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Der Motor o

T s

!Oﬂ Die wichtigsten Motordaten RENAULT CLIO';??-

Motorbezeichnung E7F EvJ FapP F7P F8Q
: Ausstatiung GURNAT  |RN/RT/BACCARA| RT/BACCARA 18V RUAN
i Motortyp OHC OHC OHC CHC OHC
] Herstellung  von — bis 1.91 - 1.91 - 7.91 - 5.91- 3,91~
1 Hubraum e’ 171 1380 1794 1764 1870
3 Leistung KW bei 1/min 40/6000 55/5750 65/5750 99/6500 47/4500
4 PS bei t/min 55/6000 75/5750 88/5750 135/6500 6474500
: DrehmomantNmbei1/min 83/3500 1073500 142/2750 158/4250 118/2250
: Bohrung @ mm 758 75,8 827 82,0 80,0
; Hub mm 64,9 77,0 83,5 83,5 93.0
\ Verdichtung 8.8 9.5 9,7 10,0 215
; Kraftstoff (bleifrel) ROZ Normal 31 Normal 91 Super 85 Super 95 Diesel
i Einspritzanlage" Bendix Bendix Bendix Bendix Bosch
-’ﬁ SPI SPI . &P MPI VE-Pumpe
5‘ Zlndanlage? IEZplus IEZ plus IEZ plus IEZ plus -
;—' ZOndfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Katalysator (geregelt) ja ja 2ja ja ungeregelt
Flitmengen
Motordl {mit Filter) | 4,0 4,0 52 37 55
Kihiflbssigkeit I 52 52 6.4 6.8 66

1 8P| = Einpunkl-Einspritzaniage (single-point injection}; MPI = Mehrpunkt-Einspritzantage {multi-peint injection). .
212 plus = Elektronische Ziindung mit Kennfeldsteuerung und Ktopflsensar.
k4

&

Motorbeschreibung

Dar RENAULT CLIO wird von flzssigkeitsgekihiten 4-Zylinder- besseren Warmeleltiahigksit und dem geringeren spezifischen

Relhenmotoren angetrieben. Das Trigbwerk ist im Motorraum
quer zur Fahrtrichtung eingebaut. Alte Motor-Versionsn besit-
zen sine Stach gelagerte Kurbelwelle in einem Motorbiock aus
GrauguB, whhrend der Zylindarkopt aus Leichimetali gelertigt

I8t Die Vortaile des Leichtmetall-Zylinderkopfes liegen In der

Gewicht gegeniiber Graugul. Alle CLIO-Motoren sind nach
dem OHC-Prinzip gefertigt (OHC = Over-Head-Camshaft =

Nockenwelle befindet sich oben im Zylinderkopf). Die Nocken-
welle wird Ober pinen Zahnrismen von der Kurbelwelle ange-

-trieben.
g
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Zum Einsatz kommen 2 grundsatzhch unterschledhche Motor-
typen: :

E-Motor (1,2- und 1,4-|- Benzinmotoren)

Der Motor kam 1988 neu auf den Markt und wird von RENAULT
=Energy-Motor« (E-Motor) genannt. Bei diesem Motor werden
die V-férmig gegeniiberliegenden Ein- und AuslaBventile tber
Kipphebel von der Nockenwells betatlgt Der Zylinderkopf ist
nach dem Querstrom-Prinzip konstruten Das heifi, frisches
Kraftstoff-Luftgemisch wird auf der emen Seite angesaugt und
veroranntes Gas auf der gegenuberhegenden Seite in den
Abgaskrimmer ausgestoBen. Dadurch ist ein schneller Gas-
wechsel sichergestelit. a_,‘
In den aus GrauguR bestehenden Metorblock sind die Kolben-
taufbuchsen singelassen. Zwischen den Laufbuchsen bewegt
sich die Kiihlfiissigkeit, daher werden.sie auch nasse Lauf-
buchsen genannt. Bei holem Verschferﬁ oder Rigfan an den
Zylinderwanden kdnnen die Laufbuchsen ausgewechselt wer-
den. AnschlieBend missen dann allerdings neus Kolben einge-
baut werden. Im unteren Teil des Motorblocks befindet sich die
Kurbelwelle, die von den Kurbelwellenlagern abgesiotzt wird.
Uber Gleitlager sind dig Pleuei, die die Verbmdung 21 den Kol
ben herstellen, mit der Kurbelwelle verbunden. Den unteren
AbschiuBl des Motors bildet die Olwanng, in der sich das 10 die
Schmierung und Kiiblung etforderliche :Motoréi sammett, Oben
auf den Motorblock ist der Zyﬁnderkopf-'éihfgeschraubt

Fir die Motorschmisrung sorgt eine Zahnradﬁl'pumpe die im
Zylinderblock integriert ist und {iber eine Rolienkette von der
Kurbelwelle angetrisben wird. Das im Qt_sumpf angesaugte Ol
gelangt iiber Bohrungen und Leitungen, Zuden Lagern der Kur-
bel- und Nockenwslle sowie in die Zylmder!aufbahnen und zur
Kipphebeliagerung. ,5':

Die Kihlmittelpumpe sitzt direkt im Molorblock und wird durch
den Zahnriemen angetricben, der auch die Nockenwelte
antreibt. Zu beachten ist, daf der Kuh!mmelkre:sfaufganz;éhng
mit einer Mischung aus Kiihlerfrost- urd ‘Korrasionsschutzmit-
tel sowie kalkarmem Wasser befiiit sein‘mus,

R )
Der Ziindverteiler der wartungsfreien, elektronischen Zindung
ist am Zylinderkopf angefianscht und wnrd vonder Nockenwelle
angetrieben, A

E-Motor (1,8-I-Benzlnmotoren und 1,9-1 Dleselmotor)

Der F-Motor wurde erstmals 1983 in verschmdene RENAULT-
Modelle eingebaut. Der Motorblock ist aus GrauguB gefertigt,

die Zylinderlavfbahnen sind Bestandteil. des Motorblocks. Bei .

hohem Verschleil ader Riefen in den Zyiindemanden kénnen
die Zylinder von einer Fachwerkstatt gehont also ausgeschlif-
fen werden. AnschlieBend miissen darin’ allerdlngs Kolben mit
Uberma eingsbaut werden.

Oben im Leichtmetall-Zylinderkopf befifidet sich die Nocken-
welle. Sie wird iiber einen Zahnnemen von der Kurbelwelle
angetrieben. Die Nockenwelle betatigt iber TassenstdBe! die
senkracht hdngenden Ein- und AuslaBvéntile. Das Ventilspiel
wird an den TassenstéReln durch Emregen von Scheiben unter-
schiedlicher Stirke eingestellt.

12

Beim 99 kW/135 PS-Mator sind zwei obenliegende Nockenwel-
len fiir die Ein- und AuslaBventile zustandig. Fiir jaden Zylinder
sind 4 Ventile vorhanden, je 2 EinlaB- und AuslaBventile. Digin
V-Form angeordneten Ventile werden (iber Hydrostdie! ge6ff-
net, Da das Ventilspiel von den HydrostéBeln automatisch aus-
geglichen wird, ist bei diesem Motor das Einstellsn des Ventil-
spieis nicht mehr ndtig; der Ventilirieb ist wartungsfrei. Die Aus-
lafventile sind mit Natrium geflllt, dadurch erhaht sich deren
Standfestigkeit.

Die in der Olwanne angeordnste Olpumpe wird durch eine
Nebenwelle angetrieben. Der Antrieb der Nebenwelle erfolgt
durch den Zahnriemen, der auch die Nockenwelle antreibt,

Die Kdhimittelpumpe ist im Motorblock integriert und wird von
dem Kellriemen angetrieben, der auch den Generator antreibt.

Zindung und Einspritzanlage arbeiten vollelektronisch und
sind big auf Zindkerzen- und Filterwechsel wartungsfrai.

Motoridentifizierung

Sl

Zur Identifizierung des Motors ist an der Vorderseite, in der
Néhs vom OlmeBstab, ein rechteckiges Schild angenietet.

in der oberen Zeile steht dar Motortyp und in der unteren Zeile
die Motor-Kennummer, gefolgt von der fortlaufenden Fabrika-
tionsnurnmer.des Motdrs.

Die Bezeichnung des Motortyps erfolgt durch aine Kombination
von 2 Buchstaben und 1 Zahl, zum Beispisl: E7.J. '

-
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Aufschilisselung

i 1. Buchstabe 2. Zahl 3. Buchstabe
Motortyp Zylinderkopftyp Hubr.lncm®

E Energy-Motor 3 ventileinReihe  |C 901 —975
(Neuentwickiung,. | nebeneinander, |E 1051 -1125

W

3 nasse Lauf- Einspritzantage |F 1126 —~ 1200
3 buchsen) J 1351 = 1425
5" M 1576 — 1650
3 F Graugufigehdiuse, | 7 Halbkugelldrmige |N 1651 — 1750
!_ trockene Lau!- Brennrdume, P 1751 — 1850
X buchsen Einspritzanlage  |Q 1851 — 1650

& Dieselmotor

i

Motor mit Getriebe aus- und einbauen

O

e SV 5 BHEE iy Lo

R-10110

Der Motor kanm nicht ohne Getriebe ausgebaut werden, die
Aggregate werden zusammen nach oben ausgebaut. Vor dem
Motoraustiau deshalb auch das Kapite! »Getriebe aus- und ein- ®
bauen« durchlesen. Abgas- und Ansaughksiimmer sowie Ein-

L

Luftansaugschlauch vom Luftfiltergehéuse abziehen. Luft-
filter mit Halterung ausbauen. Die Abbildung zeigt den Luft-
tilter der 1,8-4-Benzinmotoren und des Dieselmotors.

tox WA

{ spritzanlage und Generator/Anlasser bleiben am Motor ange-
B; baut, Zum Ausbau der Molos-Getriebesinheit wird ein Kran @ Kohimitie) ablassen und autiangen, dazu unteren Kahimit-
% benbtigt. telschlauch vom Kihler abziehen, sishe Seite 260.
% Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen golost @ Kiohler ausbauen.
W werden miissen, werden vier Unterstelibbcke sowle zum Auf- e Kihmitielschiduche der Innenraumheizung an der Motor-
Uf bocken des Wagens ein Rangierheber bendtigt. Vor der Mon- ¢ " ed cahraast abziohe "gm Schiaugh
e tage im Motorraum soliten die Kotfiigel mit Decken geschitzt rennwand zum Fahrgastraum abziehen, vorher Schiauch
; werden. schelien &tfnen.
_ Je nach Baujahr und Ausstattung kdnnen die elektrischen Lei- . hd Sammc.h e Kabel, die Izum Motor fihren, mit Tesaband
tungen beziehungsweise Unterdruck- oder Kihimittelschidu- kennzeichnen und abzienon. .
che unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da im elnzelnen ® Motorkabelstrang am linken Radlauf abziehen.

:
k
(s
3
;.

Masseband links aben am Kdhlergrill abziehen.
® Unterdruckschlauch vom Saugrahr am Bremskraftverstar-

nicht auf jade Variante eingegangen werden kann, empliehltes
sich, die joweilige Leitung mit Tesaband zu kennzelchnen,

bevor sie abgezogen wird. . A . .
. ] o ker abziehen. Quetschachelle mit einem Seitenschneider
Elektrische Steckvarbindungen sind in der Regel mit Metal- durchtrennen, beim Einbau durch Schraubschelle erset-
klammern gesichert. Vor dem Ldsen Klammern an den seitli- zen.
chan Bligeln zusammendricken.
9 ® Gaszug der Einspritzanlage am Drossetklappenhebel aus-

hangen. Steckraste nicht entfernen, sighe Seite 78.

Ausbau

@ Batterle ausbauen, siehe Seite 212. ) L Kraﬂstomeitu.ngen hinten & der Elns?r1tzanlgge mit Tesa-

® ) . band kennzeichnen, damit sie beim Einbau nicht verwech-
Motorhaube ausbauen, siehe Seite 177, ‘selt werden, Kraftstoffvor- und Riicklaufieitung abzighen,

vorher Schlauchklemmen lbsen. Beim Abziehen Lappen
_unterlegen und eventug!l auslaufenden Kraftstoff auffan-
gen. Leitungen umgehend mit gesignetemn Stopfen ver-
schiisRen. Dazu saubere Schrauben mit gieichem Gewin-
dedurchmesser in die Schiduche stecken.

® 1,8./1,9--Motoren: Vorderen StoBf&nger ausbauen.

-
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Tachowelle am Getrlebe abziehen. Dabei bei den 1,B- und
1.9--Motoren die Laschen xusammendriicken, siehe Abbil-
dung. Tachowelle der 1,2-/1,4-[-Motoren abziehen, siehe
Seite 108,

Kupplungssellzug am Getrisbe aushangsen,
Vorgerradachrauben bei auf dem Boden stehsndem Fahys-
zeuq idsen.

Vorderrdder rur Radnazbe mil Farbe kennzeichnan,
Dagdurch kbnpen die ausgewuchieten Rader wieder an glel-
cher Stelle montiert warden.

Fahrzoug aufbocken, siehe Seitg 252.
Getriebadl ablassen, siehs Seite 265.

Vorderes Abgasrdhr am Abgaskriimmer und am Zwischen-
rofir abschirauban.

Linke Fahrzaugselte

& Linken Bramssatlel ausbauen und mit Draht am Aufbau
authingen, sishe Seite 148,

T.Av. 476

Linke Spurstanga am Achsschenkel mit handelsiislicham
Spezialwerkzeug hersusdriicken, siehe auch Seite 137, <

Die 3 Batestigungsschrauben det linken Gelenkweten- .
manschette am Getriebe abschrauben. '

Schrauben der unteren Federbefnbefestigung und des -
untaren Kugetbolzens am Achsschenkel abschrautsen,

4

i

R-1064

@ Achsschenkel nach auBen ziehen, dabei gleitat die Gelenk-
welle aus dem Getriebe. Gelenkes nicht zu stark anwinkelin.
Gelerkmanschetien nicht beschédigen.

;; Rechte Fahrzeugseite
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@ Spannstift der rechten Antrisbswelle mit Hilte eines geeig-

natan Durchschlags heraustreiben. .

® Manschelts ~L~ zurdckzishen und Schattbetatigung ém
Getriebe abschrauben. Schaitstange zur Seite schwenken *
und mit Draht am Abgssrohr Datestigen, nicht nach uatg
hangen lassan, :



R-10111

® Schrauben —1— und —2- der unteren Federbeinbelasti- @ Motor 2n den Haltelaschen anseilen und ieicht vorspannen
gung I8sen und Balzen herausziehen. (anheben).

@ Achsschenkeltrager nach auBen schwenken, dabei trennt @ Kunststoffabdeckung vom rechten Motorager abschrau-
sich die Gelenkwella vormn Gelriebe. ben. Zum LAsen der Schraube wird ein Schibsse! fur Torx-

schrauben, Grdie T30, bendtigl.

1,2-11,4-|-Motor

~ R-10112

® Schraube —A— der Getriebestiitze l8sen, nicht abschrau-
ber. Anschlieflend Schraube —B— abschrauben und die
Strebe abnehmen.

® Schraube —E - vom rechten Motorlager abschrauben.

15
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R-10115

Linkes MotorfGelriebelaéer in folgender Reihentolge aus-
bauen: Zuerst Mutter —A— abschrauben. Mit einem Mes-
singdomn den Bolzen ~J— austreiben. 3 Schrauben ~V—
abschrauben.

® 1,8-Motor: Schrauben —B~ tir hinteres Getriebelager
16sen und Bolzen herausziehaen.

Dleselmotor

l{f{(ﬂ'@?/‘ﬁ } .

g
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® 1,8--Benzinmotor, 1.9--Dieselmotor: Schrauben =A—am  ~. |/ S(di—==y 7 4?f P “Q
rechten Motorlager abschrauben. T V-"" r SR ZE S
¥ LAl [, YU A-10118
| ® Schrauben —F— abschrauben und Behdlter der Lenkhilta
S seitlich mit Draht am Aufbau aufhéingen.
’3\ ® 2 Muttern —E- abschrauben und Bolzen am hinteren,
7;3;- Getrigbselager mit einem Messingdorn austretben.
¥ ® 3 Schrauben —V— abschrauben und Batterlahalterung her-
% ausnehmen.
£

16




. Getriebastiitze einsetzen, Schrauben noch nicht festzie-
hen.

i @& Samtliche Schrauben der Motor-/Getriabelagerung mit fol-
R-10114% genden Drehmomenten anziehsn:

Linke Fahrzeugselte:
@ Schwingungsbegrenzer —L— am Motorlager ausbauers,
dazu die Laschen —P— etwas verdrehen.

o ey o —

® Motor-Getriebeeinheit nach oben vorsichtig herausheben,
dabei leicht nach rechts neigen (fihren}, damit der Aufbau
nicht beschadigt wird.

Einbau

® Motorlager, Kiihimittel-,. Ol- und Kraftstofischiuche auf
Porositét cder Risse prifen, falls erfordetlich ernauern.

® Wurden Motor/Getriebe getrennt, Kupplungs-Mitnehmer-
scheibe auf ausreichende Belagdicke sowie Belagzustand
prafen, Bai fortgeschrittenem Verschlei baziehungsweise
hoher Kilometerleistung Kupplung komplatt austauschen.
Falls das Kupptungsausricklager beim Treten des Kupp-
lungspedals Gerdusche verursachte, Lager auswechsein.

® Kupplungsausriickiager und Verzahnung der Antriebswelle
rainigen und dGnn mit MoS;-Fett schmieren,

® Prifen, ob die beide Zentrierbolzen zur Zentrigrung von
Motor und Getriebe im Motorblock vorhanden sind, gege-

4

benenfalls Pafihilsen einsetzen. . H-‘10120
® Doer Einbau erfolgtin umgekehrier Reitenfolge wie der Aus- . .

bau. Die Schrauben —Motor/Getriebe— missen mit 45 Nm A - Batteriehalterung; B — Getriebshalterung

fir M-18-Schrauben und 55 Nm fiir M-12-Schrauben fest- ® Schrauben —1— mit 20 Nm, Schraube —2— mit 75 Nm,

gezogen werden. Schrauben —3— mit 35 Nm und Schrauben —4- (am

® Motor mit Getriebe vorsichtig in den Matgrraum sinfOhren. Getriebej mit 55 Nm anziehen.

Beim Absenken daraul achten, daB der Motor sorgtéltig
gefiihrt wird, um Baschidigungen am Aufbau zu vermsi-
den,

® Baiteriohatterung einsatzen und Mutter am Stofidampfer-
dom und untgre Schraube der Batterishalterung nur leicht
anschrauben.

® 4 Schrauben der Batterighalterung {am linken Langstrager
s0wig oban und unten) mit 20 Nm anzishen.

® Wurden Muloriager gelést, Motor/Getriebeaulhéingung ein-
richten, slshe Seite 19,

> . : t7
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Rechte Fahrzeugseite:

R-10121

A ~ Motorhalterung; B — Anschlagbegrenzer

@ Schrauben —1— mit 65 Nm, Schraube ~2- mit 45 N, und
Schrauben —3— mit 55 Nm {estzishen, Dabei darauf ach-
ten, daB der Pufter der Anschlagbegrenzung in dar Mitte der
Aussparung des Motorhalters sitzt.

® Belde Schrauben der Getriebestitze mit 65 Nm festzishen.

® Falls ebgebaut, Vorratsbehaiter der Lenkhilte mit 2 Schrau-
ben am Halter bafestigen.

® Tachowelle am Getriebe einstecken und mit Klammer
sicharn,

® Kupplungszug einhangen und einstellen, siehe Seite 102
® Schaltbettigung anschrauben, sishe Seite 112.

R-1072

® Vorderes Abgasrohr mit Dichtung ansetzen und am Krilm-
mer festschrauben, Muttern festziehen, bis groBerer Wider-
stand splrbar wird, das helBt, Muttern liegen an dan
Distanzhilsen an. Die Federn sind dann autonatisch richtig

_ O gespannt.

18

® Linke und rechte Gelsnkwelle sinbauen, siehe Seite 124,
® Bremssittel einbauen, siehe Seite 148.

Achtung: Bremspedal nach Einbau der Bremssétte) mehrmals
betatigen, damit die Bremsbelige an der Bremsschsibe anfie-
gen.

& StoBfanger einbauen, siehe Salte 174.

® Rad anschrauben, dabei auf Marklerung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nim Gber
Kreuz festziehen,

® Unterdruckschlauch vom Saugrohr am Bremskraftverstar-
ker autschieben, mit Sehraubschalle sichem.

® Gaszug anklernmen und einstellen, siehe Seite 78,

® Krafistotfieitungen entsprechend den angebrachten Mar-
kigrungen aufschrauben,

® Elektrische Leitungen an Einspritzanlage, Temperaturge-
ber, Oldruckschaiter, Klop!sensor, Anlasssr und Generator
anschligfien. Beim Dieselmotar die elekirische Pumpe der
Lenkhilfe anschliefien. Dabe] darauf achten, daB der jewei-
lige Stecker sinrastet und der Sicherungsbigel an der rich-
tigen Stelle sitzt,

® Kiihier einbauen, Kihimittelschi&uche anbringen und mit
Schellen sichern.,

® Kihimittel auf Gefrierschutz priifen und auffallen, siehe
Saite 260, '

Diegseimotor:

® Kraftstoffvortauf und Rockiauf an der Einspritzpumpe
anschrauben. Dabel Hehlschrauben nlcht vertauschen,
da sie unterschiedliche Bohrungen besitzen. Die Schraube
far die ROcklaufleitung ist mit =OUT« auf dem Sechskant-
kopf gekennzeichnet, Vertauschie Schrauben verursachen
folgende Beanstandungen: Motorisistung unbefriedigend;
nebelartige Rauchgase im Vollastbereich; Héchstdrehzah
wird nicht erreichl; Motor sagt im Leerlauf,

#® Elektrische Leitungen an Absteller und Glilhkerzen anklem-
men.

® Férderbeginn der Einspritzpumpe Oberpriifen lassen
{Werksiattarbait).

® Oistand in Motor und Getriebe prifen, gegebenentalls
auffdllen.

® (uftfiltarsinsatz und -gehduse reinigen, gegebenentalls
Einsatz ernsuern, sighe Seite 262,

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 73,

® Falls vorhanden, Servolankung befllien und entliften,
siehe Seite 269,

& Massekabel (~} und Pluskabe! an die Batterie anklernmen.
Hadio neu codieren, siehe Seite 238, '

@ Leettauldrehzahl und CO-Gehalt im Abgas prifen {nicht
ainstallbar),

® Motor auf Betriebstemperatur bringen, Kohimittelstand
Oberprifen und samtliche Schlauchanschltisse auf Dicht-
heit prifen,



Motor und Getriebe einrichten

Motor und Getriebe sind links ung rechts lber 2 elastische
Lager mit dem Fahrzeug verbunden. Zusatzlich ist hintan am
Getrlebe aine Stabllisierungsstrebe angebracht.

Das Einrichtan der Motorlager ist nur erforderlich, wenn Motor
und Getriebe ausgebaut und zusatzlich ein Motorlager geldst
wurde. Vor dem Ldsen eines Motorlagers ist as daher sinnvall,
seine Position am Fahrzeug mit Farbe zu kennzeichnen, damit
es In gleicher Lage wieder eingebaut wird. Wurden keine Mar-
kierungen angebracht oder werden Neuteile eingebaut, sind
Motor/Getriebe folgendermalen einzurichien:

® Motor/Getriebeeinheit in den Motorraum einsetzen,

® Eatterighalterung einsetzen und zuerst ohare und untere
Schraube handfast anzighen. Dann alte 4 Schrauben der
Batterighalterung mit 20 Nm anziehen.

® Alle Schrauben der MotodGetriebelager einsetzen,
Sehrauben leicht anschrauben, nech nicht festziehen.

® Geotriebestotze sinsetzen, noch nicht festziehen.

R-10122

® Motor durch Verschieben ausrichten, bis baide Lagerungen
die richtige Position einnehmen. Gemessen wird im rechten
Winket von der Geraden, welche die beiden Stod&mpfer-
achsen mileinander verbindet, bis zur Achse des Bolzens
der Gummilager. Elnstellwerte: Mal A = 197 = 1 mm;
MafiB = 1515+ 1 mm,

R-10123

) - ¥

; (\' / J/ -

® Mal -Y - ermitteln und gegebenentalls Motor seitlich ver-
schigben. Gemessen wird der Abstand vam rechten Langs-
trager bis zur Kurbelwellen-Kelliemenscheibe. Bei der
Messung die Dicke des eingelagten Lineals berlcksichti-
gen, MaR Y gibt den laisichlichen Abstand an. Einstell-
wert Ma8 Y: 1,2-1,4--Motor: 48 mm; 1,8--Motor ohne Kii-
maanlage oder Lenkhilfe: 34,5 mm; 1,8--Motor mit Kli-
maanfage und/oder Lenkhilfe: 31 mm; Dieselmotor: 37 mm.
Achtung: Einstellwert baim Modalt 168V (135 PS): Y = 28
mm, hier das Maf vorm LAngstréger bis zum Zahnriemen-
deckel messen. Die Tolg'ranz aut alle angegebenen MaBa
_betragt £ 1 mm. *;

® Schrauben und Muttern der Gummilager links und rechts

mit dem richtigen Drehmomaent anziehen, siehe Seite 17.

® Schrauben der hinteren Getriebestitze mit 65 Nm festzie-
hen. -

R-10124

® Den Ausschlagbegrenr;e; =7~ dar rechten Mclorauthén-
gung so zentrieren, dat in der Aussparung der Haltepiatte
5.-;

198
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done
—5- an beiden Seiten das gleiche Maf —J— erzielt wird.
Schrauban mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anzie-
hen, siehe Kapitel »Motor aus- und ginbauens,
@ MaR —Y— nochmats kontrollieren, gegebenenfalls Einstel-
lung wledarhalen. .

%
Zylinderkopf aus- und einbauen
8onzin- und Dleseimotoren bis 65 kvgzas PS

4
Zylinderkopf nur bei abgekihlterm Motor ausbauen. Abgas- und
ansaugkrimmer bleiben angeschlossen. Austihrlich beschrie-
ben wird der Ausbau am 1.2-11,4--Motor {E-Motor), tir die
anderen Motor-Versionen werden spetielie Hinweise gegs-
ben. Motortypenaufschldsselung, siehe Seite 12.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder mehreren
der folgenden Merkmale erkennbar: v

B Leistungsverlust. ;

B Kohifdssigkeitsverlust, Weile Abgaswolken bel warmem
Mator. '

| Otverlust,

B KohlfiGssigkeit im Motordl, Olstand ﬁlmml nicht ab, sondern
zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumbléschen am Pail-
stab, Ol diinnfilssig.

B Motordl in der Kiihifdssigkeit. _
B Kihlilissigkeit sprudett stark. ) .
M Keina Kompression auf 2 benachba.nen Zylindern.

™
g

L

Ausbau &

Batterie-Massekabel {-) abklernmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Dia Batterie darf nur bei ausge-
schalteter ZOndung abgeklemmi werden, da sonst das
Steuergerdt der Einspritzaniage beschadigt wird. Vor dem
Abkternmen sollten auch die Hinweiss im Kapitel »Aadig«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

Motorhaube ausbauen, sighe Seite 177.
Kohimitte! ablassen, sigha Seite 260.

1,2- und t,4-I-Motor: Kohimittel-Thermostat ausbauen,
siehe Seite 53, o

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 73,
Zahnriemen ausbauen, stehe Seite 28. '

Dieselmotor




o

Untere Befestigungsschraube der Abdeckung des Genera-
tors —obere Abbildung—, sowie Schrauben —A— an der
Zahnriemenseile abschrauben.

Gaszug en der Einspritzpumpe aushangen, sishe Seite 89,

Kahimittelschlauch, sowie Motorentiiftung und Schiauch
zum- Luftfiter am Zylinderkopf abziehen, Falls vorhanden,
Schlauchschellen vorher idsen.

AnschluBkabal von den GlDhkerzen abnghmen,
Spannlasche des Generators ausbaven.

R-10127

R-1074

Hintere -Zahnriemenabdeckung am Motorblock abschrau-

ben.y

!

e
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]
Vordares Abgasrohr am Krimmer abschrauben, siehe
Selte 94.

Elektrischa Leitungen zum Zylinderkopf mit Tesaband
kenn;eichnen und abziehen. Zum Beisplel: Leitung vom
Temperaturfohler, Masseband am 2ylinderkop!, Kabel zur
Einspritzanlage, Kloplsensor,

Kraftstoffieitungen an der Einspritzanlage abschrauben,
Auslaufenden Kraftstoff mit Lappen auffangen, Leitungen
gegen Verschmutzung schitzen,

Gaszug ausbauen, sishe Seite 78.

Unterdruckschlauch  vom  Bremskraftverstirker  am
Ansaugrohr abziehen, Kleammschelle gegebenentfalls mit
Seltenschnelder durchschneiden und belm Einbau geelg-
nete Schraubschalle verwenden,

e
e

4
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® 2Zylinderkopfdeckel abschrauben. Die Abbildung zeigt den
Deckel der 1,2-/1,4-1-Motaren.

& 1,2-1,4--Motor: Alle Zylinderkopfschrauben gleichméafig
zuerst ¥z Umdrehung 18sen, dann ganz abschrauben. Die
Schraube —F— nicht herausnehmen, sondarn lediglich
I8sen. For die Schrauben wird eine Torx-Stecknuf E 12
bendtigt.

® Zylinderkopf 3sen und lsicht anheben. Balm 1,2-/1y4-I-
Motor wird der Zylinderkopf um die Schraube —F— harum
nach auden geschiwenkt.

44



Elnbau

L J _'Vor dem Einbau Zylinderblock mitgeeignetem Schaber von
Dichtungsresten fraimachen, Darauf achten, dall kelne
Dichtungsreste in die Bohrungen fallen. Bohrungen mit
Lappen verschllefien.

R-1082 :

® L%t sich dar 2ylinderkepf nicht abheben, Holzkell ansetzen
und mit Hammer vorsichtig nach oben schlagen.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf deé Dicht-
fiiche absetzen, dabel kénnten voll gedtinets Ventlle besché-
digt werden. Deshalb Zylinderkopf aul 2 Holzleisten ablegen.

R-1077

@ In der Werkstatt warden die Laufbuchsen mit den beiden
RENAULT-Laufbuchsenhaltern fixier, damit sich die Lauf-
buchsen beim Bewegen des Fahrzeugs beziehungsweise
beim Durchdrehen des Motors nicht verkanten kénnen.
Wird das Fahrzeug nicht bewegt und die Kurbelwelle nicht
verdreht, kann dieser Arbeitsgang entfallen.

Achtung: Die Dichtflache vem Leichtfetall-Zytinderkopt nle-

mals mit einem Metailschaer reinigen. Eventuell Reinigungs-

mittel »Decap-joint«, arhattlich bei RENAULT, aufstreichen, 10

Minuten einwirken lassen, dann Dichtungsreste mit einem

Holzspachtel entfernen.

® 1,2-1,4-Motoren: Uberstand der Laufbuchsen prifen,
siehe Seite 25.

@ Falis vorhanden, Laufbuchsenhalter demontieren.

R-1078

'
® Zylinderkop! mit Stahlineal in Langs- und Querrichtung
sowle diagonal auf Planheit prifen. Die maximal zuldssige
Verlormung dart 0,06 mm betragen, andernfalls Zylinder-
kopt ersetzen. Achtung: Dia Dichtflache vom Zylinderkopf
darf nicht nachgearbeitet werden.

® Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlautfiiche auf Riefen dber-
prigfen.




@ Bohrungen der Zylinderkoptschrauben im Motorblock sorg-
faltig von G und anderen Rilckstandsn reinigen, am besten
mit PrefSluft ausblasen,

® Zylinderkopfdichtung grundsatzlich ersetzen, Kein zusatzli-
ches Dichtmittol verwanden.

o R"1084

Achtung: Beim Dleselmotor sind j@ nach Kolbeniiberstand
Dichtungen in 3 unterschiedlichen Dicken eingebaut. Die Dich-
tungsstarken sind durch 1, 2 oder 3 Purkte an der Lasche —C —
gekennzeichnat, Bei Ersatz nur Dichtung mit glaicher Punkte-
zahf wis ausgebaut verwanden.
AuBerdem ist darauf zut achten, daB sich beim Aufiegen der
Dichtung bezighungswelse des Zylinderkopfs alle Kotben aut
~ halber Hohe befinden, also kein Kolben auf OT (Oberer Tot-
bunkt} staht, sonst kdnnen Motorschaden entstehen. Gegebe-
nentalls Kurbetwelle 14 Umdrehung weiterdrehen, nach Einbau
Wieder auf urspriingliche Stellung zurlickdrehen. Motor vardre-
hen, siehe Kapitel »Zahnriemen aus- und einbayen.

R-1083

® Nause Dichtung so auflegen, daf} keing Bohrungen verdeckt
werden, insbesondere Glbohrungen — Pleite — beim Diesel-
motor beachten.

® Prifen, ob beide Zentrlarhalsen —A— im Zylindarkopt vor-
handen sind, gegebenentalis einsstzen, Die 1,2-und 1,4:1-
Motoran besitzan nur sine Zentrierhillse.

® Zylinderkop! aufsetzen.

® Grundsizlich neue Zylinderkopfschrauben verwenden.
Zylinderkoptschrauben lsicht eindlsn,

® Alle Zylinderkoptschrauben einsetzen und handfest anzie-
hen,

Achtung: Das Anzishen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzutihren, Vor dem Anziehen der Schrauy-
ben sollte der Drehmomentschlissel auf seine Genaulgkait
Gberpriift werden. AuBardem ist dig Anzugsreiheniolge genau
einzuhalten.

OJONOXOXO,
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R-10128

1,2- und 1,4-)-Motor

® Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 mit
ainem Drehmomentschlisset und 20 Nm anzishen.

® Mit starrem Schliissel die Zylinderkoptschrauben in der
richtigen Relhenfolge um den Winket 97° + 2° weiterdre-
hen.

Achtung: Um die 87° beim Anziehen ginzuhaken, ist es sinn-
voll, entsprechende Markierungen am Zylinderkop! anzubrin-
gen. Dazu Schiissel aut Schraube aufsetzen und im Abstand
von 97 gine Markierung mit Kreide anbringen, oder aus Pappe
eine S7°-Winkelscheibe ausschneiden. Es kann auch sine Win-
kelscheibe, zum Beispiel HAZET 6690, fir den Schraubenan-
zug verwendat werden.

® Schrauben 1 und 2 13sen, bis sie frei drehbar sind.

® Schrauben 1 und 2 zusrst mit Drehmementschllissel auf 20
Nm anziehen, dann mit starrem SchiGssel um den Winksl
97° + 2° weilerdrehen,

® Schrauben 3, 4, 5 und 6 ldsen, bis sie frei drehbar sind.

® Schrauben 3, 4, 5 und 6 zuers! mit Drehmomentschiiissel
auf 20 Nm anziehen, gann mit starmem Schliisset um dan
Winkel 87° £ 2° weiterdrehen. .

® Schrauben 7, 8, 9 und 10 ibsen, bls sie frei drehbar'sind.

® Schrauben 7, 8, 8 und 10 zuerst mit Drahmomentschiiissel
auf 20 Nm anzishen, dann mit starrem Schiiissel um den
Winkel 97° + 2° weiterdrehen.




T

1,8- und 1,8-I-Motoren bla 65 kW/88 PS
{Benziner und Diesal)

Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 mit
einem Drehmomentschilsse! und 30 Nm anzishen.
AnschlieBend alle Kopfschrauben in der richtigen Reihen-
folge mit 70 Nm festziehen,

Zum Setzan der Schrauben eine Pause von mindestens 3
Minuten girlegen und anschiieBend alle Schrauben voll-
standig l3san.

L]

Zylinderkopfschraubsen In richtiger Reiheniolge mit Dreh-
memenischlissel und 20 Nm anziehen.

Sémtliche Schraubenin der vorgeschriebanan Reihenfolge
mit starremn Schilasel um den Winket 123° = 2°in einem
2ug weiterdrehen,

Achtung: Um die 123° beim Anziehen einzuhaiten, ist es sinn-

voll, entsprechenda Markierungen am Zylinderkopf anzubrin-
} gen. Dazu Schlilsset auf Schraube aufsetzen und im Abstand
von 123° eine Markierung mit Krelde anbringen. Gegebenen-
falls aus Pappe eine 123°-Winkelschelbe ausschnaiden. Es
kann auch die Winkelscheibe HAZET 6690 far den drehwinkel-

)3
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pesteusrten Schraubenanzug verwendet werden,

Dieselmotar: Schrauben an Generatorabdeckung und

2ahnriemenabdeckung anbringen, siehe unter » Ausbau«,

Zahrrieman einbaven, slehs Selte 28.
Ventilspist einstellen, siehe Seite 37.
Zylinderkapldecke! einbauean.

Falls ausgebaut, Generator und Keilriernen einbauen,
sighe Seite 40, 218.

Samtliche Kohtmittel-, Kraftstoffschléiuche autschieben und
mit Schellen sichermn.

1,2- und 1.,4--Maotor: Klhimittel-Tharmostal einbauen,
sighe Seite 53.

Efektrische Leitungen entsprechend der angebrachten
Markierungen anklemmen.

Gaszug einbauen und einstellon.

Unterdruckschlauch vom Bremskraftverstlrker am Saug-
rohr aufschieben.

O ©
oLl /Ko 10108

Halter fiir Motorentliitungsschliiuche/Zindkabel am Zylin-
derkopt anschrauben.

Vorderes Abgasrohr am Abgaskriimmer anschrauben.
Kahimitiel auffGllen, siehe Seite 260.

Olstand im Motor priifen, gegebsnenfalls O! nachfiillen,
Wurde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer defekten
Zylinderkopidichtung, ist ein vorgezogener Olwachsel sin-
schlieBlich gines Olfiterwechsets edorderlich, da sich im
Motordl Kahifliissigkeil befinden kafin, .

Lufffilter einbauen, siehe Seite 73.
Motorhaube einbauen, siehe Seile 177.

Massekabel {—) an die Batierie anklemmen. Radio neu
codieren, siehe Seite 238,



Oberstand der Laufbuchsen priifen
1,2- und 1,4-I-Motoren

® Zylinderkopf ausbauen, '

® Auflageplatte mit handelstblicher MeBuhr am Motorblock
anschrauben.

® Mit der MeSuhr Uberstand der Laufbuchsen gegentiiber
dem Motorblock massen,

® Der Ubarstand muB rwischen 0,02 mm und 0,09 mm
betragen. .

& Woerden neue Laufouchsen montiert, Messung ohne Dicht-
ring (am Fuf der Laufbuchse) vornehman.

@ Die Differenz des UberstehmaBes zwischen zwei neban-
einanderliegenden Laufbuchsen darf nicht dber 0,05 mm
betragen.

_——

R-1085

® Der Wert der Uberstehmane muB von Zylinder 1 bis 4 stin-
dig ansteigen oder abfallen, sonst miissen die Lautbuchsen
neu gecrdnet werden (Warkstaitarbeit).

Zylinderkopf aus- und einbauen
16-Vantil-Motor (99 kW/135 PS)

Zylindarkopf nur bel abgekOhltem Motor ausbauen. Abgas- und
Ansaugkriimmer blgiben angeschlossen.

Eine defekte 2ylinderkopidichtung ist an elnem odsr mehreren
der folgendan Merkmale erkannbar:

B Leistungsveriust.

B KOhMidssigkeitsveriust, Weile Abgaswolkan bei warmem
Motor.

B Olverfust.

B KOhlfllissigksitim Motord, Qlstand nimmt nicht ab, sondem
zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumblaschen am Peit-
stab, Ol diinnflassig.

M| Motordl in der Kohlflissigkeit.
8 Koblflisslgkeit sprudelt stark.
M Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

Augbau

& Battere-Massekabel {—) abklammen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code f0r die Dieb-
stahisicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklommt werden, da sonst das
Steusrgerat der Einspritzanlage beschidigt wird. Vor dem
Abklammen soltten auch die Hinwelse im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen warden.

Motorhaube ausbauen.

Kihimittel ablassen, siehe Seite 260.

Luftfilter austauen, siche Seite 73.

Luftfiterhaiterung abschrauben.

Dan rechten Scheinwerler ausbauen, siehe Seite 231,

® Schraube —B- der hinteren Motoraufh&ngung (Stabilisie-
rungsstrebe) ausbauen.

® Zahnremen ausbauen, siehe Seite 28.

Vorderes Abgasrohr ausbauen, sishe Seite 94.

® Kunsistoff-Abdeckungen flr die Zlndkabel sowie der Ein-
spritzanlage am Zylinderkapf abschrauben.

C
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® Eloktrische Leitungen zum Zylinderkopl mit Tesaband
kennzaelchnen und abziehen. Zum Bsispiel: Leltung vom
TemperaturiOhler, Masseband am Zylinderkopt, Kabel zur
Einspritzanlage, Klopfsensor.

@ SteuergerAt der Zind- und Einspritzaniage mit dem Kabel-
strang 2um Motor ausbauen, siehe Seite 80.

® Krafistoffleltungen an der Elnspritzanlage abschrauben.
Austautenden Kraftstoff mit Lappen auffangen, Leilungen
gegen Varschmutzung schitzen,

® Gaszug ausbauen, siehe Sefte 78.

® “Ynterdruckschlauch vom  Bremskraftverstirker am
Ansaugrohr abzlehen. Klemmschelle gegebenentalls mit
Settenschneider durchschneiden und beim Einbau gesig-
nete Schraubschelle verwendan,

® Hizeschiitzschild des Abgaskrimmers an der Spritzwand
abschrauben,

® Kohler ausbauen, siehe Seite 55,

R-10128

® Haftelasche des Generators am  Ansaugkrimmer
abschrauben, dazu Schrauben —C - idsen.

AT

@ Hintere Anlasser-Befestigung am  Abgaskrimmer
abschrauben.
26
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® Belestigungsschrauben —Pleile— des Ansaugkrimmers
abschrauben.

@ Zylinderkopfdeckel abschrauben.

® Alle Zylinderkopfschrauben 2uerst ¥ Umdrehung 1dsen,
dann ganz herausschrauben und Zylinderkopf abheben.
Zum L&sen der Zylinderkopfschrauben wird eing StecknuB
fir Torxschrauben, GrdBe E 55, bendtigl. LABt sich der
Zylinderkop! nicht abheben, Holzkel ansetzen und mit
Hammer vorsichtig nach oban schlagen.

Achtung: Zylinderkopt nach dem Ausbau nicht auf der Dicht-
flache absetzen, dabei kbnnten voll gedffinete Ventila bescha-
digt werden. Deshalb Zylinderkop! auf 2 Holzlelisten ablegen,

Einbau

® Zylinderblock mit geeignetem Schaber von Dichtungsre-
sten freimachen. Darauf achten, daB kelne Bichtungsre-
ste tn die Bohrungen fallen. Behrungen mit Lappen ver-
schlisBen.

@ Zylinderkopt-Dichiflache mit einem Hofzschaber reinigen.
Achtung: Dia Dichtfliche vom Lelchtmetafl-Zylinderkopf
niemals mit @inem Metalischaber relnigen. Eventuall Reini-
gungsmitte! »Decap-joint«, erhéllich bel RENAULT, auf-
streichen, 10 Minuten einwirken lassen, dann Dichtungsre-
ste mit sinem Holzspachtel entfernan.

® Zylinderkopf-DichtflAiche mit Stakllineal in Langs- und
Querrichtung sowie diagonal auf Planheit profen. Die maxi-
mal zulidssige Verformung darf 0,05 mm betragen, andem-
falls Zylinderkopf ersetzen. Achtung: Die Dichifliche vom
Zylinderkopf darf nicht nachgearbeitet werden.

& Zylinderkopf auf Risse, Zylinderlauffliche auf Risfen {iber-
priifen,

® Bohrungen der Zylinderkopfsehrauben im Motorblock sorg-
tttig von Ol und anderen Rickstanden reinigen, am besten
mit PreBluft ausblasen. Es kann stattdessen auch ein Lap-
poen mit éinem Dom in die Bobrungen gedriickt werden,
damil dig Rbckstande beseitigl werden.

® Zylinderkopfdichlung grundsétzlich erselzen. Kein zusatzli-
ches Dichtmittel verwenden.



@ Zum Zentrieren des Zylinderkopts Fiihrungsstifie anferti-
gen, indem man an zwei allten Zylinder!-copfschrauben den
Kopf absagt und jeweils eine Nut f0r den Schraubendreher
anbringt. Die RENAULT-Werkstatt hat zum Zentrieren das
Sonderwerkzeug Mot, 451,

Zylinderkop! aufsetzen.

® Grundsatzlich neue Zylinderkopfschrauben varwenden,
Zylindarkopfschrauben laicht gindlen. -

" @ BZylinderkopfschrauben einsetzen und handfest anzighen,
Die Filhrungsstifte missen nach eingeschraubt sein.

® Fohrungsstifte mit Schraubendreher herausschrauben, die
2 restlichen Zylinderkopfschrauben einsetzen und handfest
anzichen,

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit

groBter Sorgfalt durchzutihren. Vor dem Anziehen der Schrau-

ben sollte der Drehmomentschlissel aul seine Genauigkeit

oberprift werdan. AuBerdem ist dia Anzugsreiheniolge genau

einzuhatten.

TORONC
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R-1079

® Zylinderkopfschrauben in der Reihenfolge von 1 bis 10 mit
einem Drehmomentschliissel und 30 Nm anziehen.
AnschlieBend alte Kopfschrauben in gleicher Reihenfolge
mit 50 Nm festziehen.

® Zum Setzen der Schrauben eine Pause von mindestens 3
Minuten sinlegen und anschliefend alle Schrauben voll-
sténdig |6sen, sie mlssen frai drohbar sein,

]

® 2Zylinderkopfschrauben von 1 bis 10 mit Drehmoment-
schiissel und 25 Nm anziehen.

® Simlliche Schrauben in der vorgeschriebenen Reihenfolge
mit starrem Schilissel um den Winkel 107° & 2°in einem
Zug weiterdrehen.

Achtung: Um die 107° beim Anziehen einzuhalten, Ist as sinn-
voll, entsprechsnde Markierungen am Zylinderkop! anzubrin-
gen. Dazu Schissal auf Schraube aufsetzen und im Abstand
von 107° gine Markierung mit Kreide anbringen. Gegsebenen- (
talls aus Pappe eine 107°-Winkelscheibe ausschneiden, Es
kann auch die Winkelscheibe HAZET 6690 fdr den drehiwinkal-
gestouertan Schraubenanzug verwendet werden,

@ Zahniiemen oinbauen, siehe Seite 28.

® Zylinderkopideckal anschrauben,

® Hintera Stabilisierungsstrebe mit 85 Nm am Aufbau
anschraubsn. "

@ Samtiiche Kiihimittal-, Kraftstoffschituche autschieben und
m# Schellen sichern, '

® Elektrische Laitungen entsprechend der angebrachten
Markierungen ankiemmaen,

® Motor-Steuergerst einbauen, siche Seite 80.
& Gaszug einbaven und einstellen.

® Unterdruckschlauch vom Bremskraftverstarker am Saug-
rohr aufschiaben.

@ Vorderes Abgasrohr einbausen. )
@ Hitzeschutzschild an der Motorspritzwang anschrauben,

® 2 Befestigungsschrauben des Ansaugkrimmers anschrau-
ben.

@ Anlasserbefestigung  sowle Generator-Haltelasche
anschrauben, slehe Abbildungen unter » Ausbaus.

@ Kihler ginbauan, slehe Seite 55.
® Kohimittel auftiilen, siehe Seite 260.

& Oistand im Motor priffen, gegebenenfalls Ol nachfilian.
Wurde der Zylinderkopf abgebaut aufgrund einer defekien
Zylinderkopfdichtung, Ist ein vorgezogener Olwechsel gin-
schiieBlich elnes Olfiterwechsels erfordertich, da sich Im
Motor® KiihiNGssigkeit befinden kann.

Kunststoffabdeckungen fir Zandkabei und Ansaugrohr am
Zylinderkopf anschrauben.

Luftfilterhalterung sowie Luftfilter sinbavien, siehe Seite 73.
Rechten Scheinwarfer einbauen, siehe Seite 231.
Motorhaube elnbauen, sishe Seite 177,

Massekabel (—) an die Baterie anklammen, Radio neu
codigran, sishe Seite 212, ‘
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Zahnrlemen aus- und elnbauen
Benzinmotoran

Achtung: Zahnriemenausbau belm Disselmotor, siehe Seite
85.

Zum Prifen der exakten Zahnriemenspannung wird das
RENAULT-Prilfgerat Elé 346-04 bendtigt, das auch zum Prii-
fan dar Keilriemenspannung verwendet wird, siehe Seito 40,

Ausbau

#' Batterie-Massekabel (~) abklemman. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code tir die Dieb-
stahisicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zdndung abgekiemmt werden, da sonst das
Steuergerat der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radio~
bzw. »Batterie aus- und einbaven« durchgelesen werden.

® Radschrauben vem rechten Vorderrad bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug I&sen,

@ Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen,
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an glaicher
Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug aufbocken, slehe Seite 252,
® Rechtes Vorderred ebnehmen,

® Vordare Abdeckung im rechten Radhaus abschrauben: Fir
die Befestigungsschraube am Kotlliigel ist ein Schilissel fiir
Torxschrauben, GrdBe T20, erforderlich, Kunststoffmutter
i3sen, seitliche Klammer abziehen. Kabel tir Bremsbetag-
VerschigiBfithtar an der Abdeckung herausziehen und
Abdeckung abnehmen.

@ 1,8-[-Motoren: Lufffilter ausbauen, siehe Seile 73.
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Achtung: Da das rechte Motorlager ausgebaut werden mul,
Ist es erforderiich, den Motor abzustitzen. Hierzu setzen die
RENAULT-Werkstatten das Sonderwerkzeug Mot 1159-01
zwischen dem rechten Tragrahmen und Motorblock ein, siehe
Abbildung. Stent dieses Werkzeug nicht zur Verfiigung, ent-
sprechands Stoize selbst anfertigen, oder Motor mit Seilen an
sinem Kran auth&ngen und Selle verspannen, siehe Kapitel
»Motorausbau-,

R-10135

@ Kunsistoffabdeckung vom rechten Motortriger abschrau-
ben (Torxschlissel T3D erforderdich). Schrauben —A—
I&sen und rechten MotorirGger abnehmen,

@& Kollrlemen ausbauen, siehe Seite 40.

® 1,8--Motor: Generator ausbauen, sishe Saita 218,



. '. Kurbetwellen-Riemenscheibe abschrauben und abreh-

men. Damit sie beim Losen der Schraube nicht mildreht, 5.
Gang einlegen und von elner Hillsperson die Fulibremse
-treten lassen, dadurch wird der Motor blockiert,

A-10136

R-1086

® Zahnriemenschutz ausbauen. Dig Abbildung zeigt den 1,2/
1,4--Motor. Beim 1,8--Molor ist darauf zu achten, dab dia
Distanzhilsen der Schrauben an glelcher Stelle wieder sin-
gebaul werden.

® Kurbelwelle verdrehen, bis die Markierung an der Nocken-
wellen-Riemenscheibe mit der Markisrung am Zylinder-
kopfdeckel lbereinstimmt, Der Motor stebt dann auf OT 10r
Zylinder 1, Die Abbildung zeigt die Markierung der Motoren
mit einer Nockenwaelle. Der 16-Ventil-Mctor besitzt 2 Nok-
kenwellen, die Markierungen sind in Abbildung A-10138 2u
sehen,

Zum Verdrehen des Mators 5. Gang einlegen und Fahrzeug aul
ebener Flache verschieben. Eine andare Moglichkeit, den
Motor zu verdrehen: Ein Vorderrad anheben, den 5. Gang ein-
legen und das Rad von Hand verdrehen.

@ Nur 1,8--Motoren: In der OT-Stellung steht die Markierung
arm Schwungrad der Markierung am Kupplungsgehduse
gegendber. In dieser Stelflung setzen die RENAULT-Werk-
stattan ainen Dorn im Durchmesser von 8 mm durch die
Bohrung im Motorblock in die Kurbelwelle ein. Dadurch wird
die Kurbelwelle in dieser Steflung arretiert. Die Bohrung Ist
gurch eingn Stoplen varschlossen, diesen zuerst heraus-
hebeln.

Mot. 1196

& Nur 16-Ventil-Moter: Falls vorhanden, Feststellwerkzeug
zwischen dle beiden Nockenwsellenrdder einsetzen. Das
Woerkzeug st nicht unbadingt nétig, es erleichtert jedoch
den Einbau des neuen Zahnriemens.
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® Spannrolle mit Maulschilssel oder von Hand hatten und
Klammutter mit Ringschilssel ibsen.

@ Zahnrismen entspannsan, dazu Spannroile nach rechts dre-
hen. Zum Spannen des Zahnriemens wird die Spannrclle
linksherum gedraht. ’

® Zshnrlemen abnehmen, anschlieBend Stellung der Zahnra-
der nicht mehr verandem.

Einbau

Achtung: Zahnremen nicht knicken oder vardrehen. Ver-
schmutzten Zahnriemen auf jeden Fall erneuern,

+

1,2-11,4--Motor

Auf der AuBenseite des Zahnriemens befinden sich ein Pleit (an
Stelle —F=), der dia Laufrichtung des Zahntiemans angibt,
sowie zwei Einstellmarkierungen.

® Zahnriemen auflegen. Der Plelle auf dem Zahnriamen muB
In Motor-Laufrichtung, also in Uhrzelgersinn, weisen.
Gleichzeitig missen dia Markierungen —N— des Zahnrie-
mens mit denen der Zahnréider —L— und der Gehausemar-
kierungen —M— Ghereinstimmen.
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1,8--Motor mit 65 KW/88 PS

16-Ventl-Motor mit 89 KW/135 PS

R-10137

& Beim Zahnrierenaufiegen beachten:
- Die Pfeile —A— missen in Laufrichtung des Zahnrie-
mans waisen, also in Uhrzeigersinn.
— Die beiden Markierungen am Zahnriemen missen mit
den Markierungen am Nockenwallanrad sowie dem Kurbel-
wellenrad fluchten —Pfeile—.
— Zahnriermnen zuerst aut Kurbelwellan- und Zwischenwel-
lenrad, dann auf das Nockenwellenrad autiegen {Reihen-
folge 1-2—3, siehe Abbildung).

R-10138

® Bsim Zahrviemenauflegen beachten:
- Pleil =A— muB in Laufrichtung des Zahnriemens weisan,
also in Uhrzeigersinn. .
— Die Markierungen am Zahnrieman miissen mit den Mar-
kiarungen an den Nockenwellenrddern fiuchten, siehe
Abbildung.

Achtung: Belm Auflegen des Zahnriemens darf weder dis
Nockenwellen- noch die Kurbelwellenstellung verdndart wer-
dan. Sonst kdnnen schwerwiegends Schaden am Motor ent-
stahen, beziahungswelse der Motar gibt nicht mehr saine volle
Leisiung ab. Nachdem der Zahnriemen gespannt wurde,
Einstellung von Nockenwelle und Kurbelwella nochmais
kontrollleren.

Hinwels: Falls die Nockenwelle bei demontiertern Zahnriemen
ber sinen groReran Winket verdreht werden muB, darauf ach-
ten, daf kein Kolben im obaren Totpunk! {OT} steht, sonst kdn-
nen Ventile oder Kolben beschadigt werden. Gegebenentfal's
Kurbetwelle ca. 80° (Vs Umdrehung) vor ddes nach OT stellen.
Dabei Riemenscheibe jedoch insgesamt nicht weiter als 50°
verdrehen,

Zahnrlemen spannen:

@ Spannrofle nach links drehen und Klemmutter fastziehen.
Beirm 6-Ventil-Motor (89 kW/135 £S) ist zum Verdrehen
der Spannrofle eln Gewinde in dar Zahnriemenverkigidung
vorhanden, in das elne Schraube mit M6-Gewinde (6 mm
Gewinds-Aufiendurchmesser), Lénge 45 mm, einge-
schraubt wird. Schraube an Stelle —B— gegen die Spann-
rollenhalterung schrauben, siehe Abbildung R-10138.

3
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® Zahnriemenspannung mit dem RENAULT-Spezialwerk- <
zeug pritfan, Der St&Bel des Werkzeugs drickt mit 30 N
{entspricht 3 kg) auf den Zahnriemen und mifit die Durch-*
bisgung. Die Zahnriemenspannung wird je nach Motor an
unterschiedlichen Punkten geprift: 4

® 1,211 4--Motor: Das Werkzeug wird in der Mitte zwischen ;
Nockenwellen- und KOhimittalpumpenrad angesetzt, siehe .

Abbildung. Sollwert: 6,0 + 0.5 mm Burchbiegung. .

© @ 1,8-1-Motor mit 65 kW/B8 PS: Das Werkzeug wird zwischenE

Zwischenwellenrad und Spannrolle angesetzt (Stelle —B—~, "
siehe Abbildung R-10137), Soliwert: 7.5 £ 0,5 mm.

R-10140

® 16 Ventil-Motor (89 kW/135 PS): Auf den Zabnriomen in '
Punkt ~C = mit dem Caumen einen Druck von ca. 100N ¥
(10 kg} ausliben, damit sich die Spannung gleichmafig ver-

teilt. AnschlieBend das Speziaiwerkzeug an Punkt —F—,."

also zwischen den Nockenwsllenrdern, ansetzen. Soll-
wert: 3 mm x 0,5 mm Durchbiegung.

az

Achtung: Behelisma8ig kann die Spannung so aingesteilt
werden, dal sich der Zahnriemen rwischen Umilenkrolle
und KGhimittelpumpenrad {1,2-/1.4--Motor) bezishungs-
weise Zwischenwellenrad (1,8--Motor} von Hand gerade
um ca. 90° verdrehen 14fit, siehe auch Abbildung 13-081,
Die Zahnriemenspanhung muf dann jedoch umgehend in
einor Werkstatt (berpriit werden. -Bis dahin sind hohe
Meotordrehzahlen zu vermeiden.

® Kurbelwella zweimal in Motordrehrichtung durchdrehen
und Einstellung nochmals Gberprafen.

@ Muttar der Zahnriemanspannrolle mit 50 Nm festziehen.
Achtung: Die Mutter der Spannrofle mufl fest ganug ange-
2ogen worden, um jegliches Ldsen zu vermeiden, sonst
kdnnen schweare Motorschiiden auftreten.

- @ Kurbelwellen-Riemenscheibe aulsetzen und mit 100 Nm

fastschrauben.

Achtung: Falls vorhanden, Arretierdomn der Kurbetwelle am
Motorblock entfemen,

® Zahnriemenschutz einbauen. Beim 16-Ventii-Motor die
Spannschraube zuvor entfernen.

& FRechte Motoraufhingung-eingetzen und mit dem richligen '
Drehmoment anschrauben, siehe Seile 19,

Motor-Abstitzung beziehungsweise Kran entfernen.
Falls ausgebaut, Generator einbauen, sishe Seite 218.
Keilriomen einbausn und spannen, siche Seite 40.
Abdeckung Im rechten Radhaus wieder anbringen.

Rechtes Vorderrad anschrauben, dabel auf Markierung zur
Ragnabe achten. Fabrzeug abtassen und Radschrauben
mit 90 Nm Ober Kreuz festzlehen.

Luttfiter einbauen.

Massekabsi (=) an die Batterle ankiemmen. Radio neu
_ codieren, siehe Seite 238.

ot e



- Nockenwelle aus- und einbauen
" {aBenzinmotor mit 65 kW/38 PS und 1,--Dleseimotor

' ‘\ ple Nockenwelle muB bel diesen Motoren zum Ventllspietein-

potoridentifizierung, siehe Seite 1277 T e

Ausbau
@ Oberen Zahnriemenschutz ausbauen.

R-1091

& Zylinderkopfdeckel ausbauen und mit Dichtung abnehmen,
® Kurbetwelle auf OT Zylinder 1 stellen, siehe Seite 28.
Achtung: Motorsteflurg nicht mehr veriindern,

® Zahnriemen entspannen und nur oben vom Nockenwetlen-
rad abnehmen, siehe Seite 28.

® Nockenwellenrad von varn mit einem 10er Steckschitsse!
arretieren, wie in der Abbildung gezeigt. Nockenwellenrag
abschrauben und abnehmen, gegebenenfalls mit leichten
Schlagen eines Gummihammers abtreiben. Schelbenfeder
fir Nockenwelle entfernen.

® Dleseimotor: Unterdruckpumpe ausbauen, siehe Seite 62,
® Benzinmotor: Zindvertoller ausbauen, siehe Seita 65.

% ciellen sowia Bém-Ausbau der Ventile demontiert werden. .

S 4

R-1093

® Samiliche Lagerdecke! in Reihenfolge und Einbaurichtung
kennzeichnen, siehe Abbildung.

® Zuerst Lagerdeckel 5, 1 und 3 ausbauen, dann Lagerdeckel
2 und 4 abwechselnd Gber Kreuz idsen.

® Nockenwelle herausnehmen.

Achtung: Falls die TassenstdBel herausgenommen werden,
diesa kennzeichnen, damit sie an gleicher Sielle wieder einge-
setzt werden k&nnen. TassenstBel senkrecht stellen, damit
die Einstellscheiben nicht herausfallen.

a3

\¥

'



ol 4 mmrerds TR ml W OSSR —T

Elnbau

@ Vor dem Einbau kann dis Nockenwelle gegebenenfalls von
piner Werkstatt auf Schlag und Axialspiel geprOft werden.

& Neusn Dichiring auf die Nockenwelle aufschieben. Vorher
Dichtlippe und BuBeren Rand des Dichtringes leicht eind-
len.

@ Falls die TassanstdBe! herausganommen waren, Tassen-
s188e! an gleicher Stelle wieder ainsetzen. TassenstdBel
wdicht eindlen und beim Einsetzen nicht verkanten.

Achtung: Die TassenstBfel dirfen nicht venauscht werden,

® Nockenwelle eindlen und in den Zylinderkop! einlagen.
Achtung: Dabei miissen die Nocken fGr Zylinder 1 nach
oben zeigen. Der Zylindet 1 liegt an der Zahnriemenseite
des Motors.

® Gegebenentalls Ventlisplel profen, siehe Seite 37.

R-1095

- . Lagardecke!entsprechendderMark‘rerungeinse!zen.Ach-

tung: Aul die dunket markierien Bereiche der Lagerdeckel
Nr. 1 und Nr. 5 etwas Dichtmittel, zum Beispiel CAF 4/60
THIXO von RENAULT, cder Curil aufiragen.

@ Befestigungsschrauben der Lagerdeckel mit Drehmoment-
schizssel fastziehen, Das Anzugsmoment fichtet sich nach
dam Gewindedurchmesser; Schrauben mit & € mm: mit
10 Nm, & 8 mm: mit 20 Nm anziehen.

® Scheibenfeder far Nockenwellenrad einsetzen. Nocken-
wellenrad aufsetzen und mit 50 Nm festzishen. Dabei Nok-
kenwellenrad mit Steckschilsse! gegenhalten, siehe Abbil-
dung R-1092 unter »Ausbau«.

@ Zahnsrismen aut Nockenwellenrad auflegen. Auf richtige
Steung der Kurbelwaelle, beim Dieselmotor zusatziich der
Einspritzpumpe achien, siehe Seite 85.

Zahnriemen spannen, sighe Saite 28, 85.
Dieseimotor: Untardruckpumpe einbauen, siehe Seaite 82,
Benzinmotor: Zingdverteiler sinbauen, siehe Seite B5.

Zylinderkopfdeckal mit Decketdichtung aufsetzen und
Schrauben fir Zylinderkopldecke! vorsichtig mit 10 Nm
festziehen. Porbse oder zerguetschte Deckeldichtung
ersetzen.

® Zahnriemenschutz einbauen.

34

Ventil aus- und einbauen

Beschrieben wird der Aus- und Einbau beim »E-Motor= (1,2-/
1,4-I-Motor}. Auf Unterschiede zu den anderen Motaren wird
hingewlesen.

Ausbau
@ Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 20.
& Zylinderkopfdeckel abschrauban.

Achtung: Werden Tefle der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, missen diese an gleicher Stelle eingebaut werden. Darmit
keina Verwechslungen vorkemmen, empfiehit s sich, ein ent-
sprecheandes Ablagebrett anzufertigen.

1,6-1-Benzinmotor mit 65 kW/88 PS und 1,9-I-Dieselmotor
® Nockenwelle ausbauen, siehe Seite 33.
® Tasgsenstafel markieren und herausnehmen.

E R-1096

& E-Motor: Die Kipphebelachse mit Kipphebeln ausbaven.
Vorher den Sitz der Schrauban markieren, damit sie an glei-
cher Stelle wieder eingebaut werden. Die beiden geiben
Schrauben —B- sing aus Volimaterial, die drei schwarzen
Sehrauban —C— sind Hohischrauben (Otkanéle).
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R-1097

& Ventilfedern ausbauen. Hierzu benutzen die Werkstitten

ein Speziaiwerkzeug (FACOM U43L). Man kann die Ventil-
kegsistlicke — und damit die Ventiie einschliefllich der Ven-
tifedem ~ auch mit Hilfe einer handelsGblichen Vantilfeder-
zange ausbauen.

1 = Unterer Ventilteller, 2 — Ventilschaftabdichtung, 3 - Ventil-
feder, 4 — Oberer Ventilfedsrteller, 5 - Ventilkegelsticks.

® Ventiifedern zusammendricken und Vertitkegeistiicke

herausnehmen. Ventiifederteller oben und Ventilfedsrn
abnehman, Ventil herausziehen.

Ventilschattabdichtung herausziehen. Zum Ausbau benut-
zen die Werkstatten eine Spezialzange (zum Beispiel
HAZET 791-2),

Untere Federauflage herausnehmen.

Einbau

® Ventilschaft leicht eindlen und jedes Ventil an gleicher
Stelle wie vor dem Ausbau einsetzen. Neue Ventila im Sitz

® Alle Telle sorgfdltig reinigen und bewegliche Teile mit

leicht mit Schieifpaste einschleifen, siehe Seite 37.

Motorl schmieran.

Ventiischaftabdichtungen grundsétzlich erneuern. Neue
Veniilschattabdichtung mit einem 11er (E-Molor) bezie-
hungsweise 12er (andere Motoren) Rohrschlissel, Typ
Nervus, aufschieben,

Ventile sinsetzan. .
Untere Federauflage einsetzen,
Ventilfedarn und obaren Ventiltelier einsetzen.

Ventilfedern mit Ventilfederzange zusammendriicken und
Ventilkegalstiicke so sinsetzen, daB sie in den Nuten des
Ventils einrasten. Ventlifederzangs entspannen und néch-
stes Ventil einsetzen. Die Keile der Aus- und Einlalventile
sind baugleich.

1,8--Benzinmotor mit 65 kW/88 PS und 1,9-;-Dieselmotor

Alle Tassonstdfe! mit Motordl eindlen und nach der Kenn-
zeichnung in die Bohrungen einsetzen,

Nockenweile einbauen, siehe Seite 33.

E R-1086

® E-Motor: Kipphebelrampe einsetzen, die beiden gelben

Schrauben in —B— und dig drei schwarzen Schrauben in

a5
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—C— einsetzen und mit 256 Nm festziehen. Dabei sicher-
stellen, daf die Einstellschrauben der Kipphebel auf den
Ventilschaften aufliegen. Achtung: Kipphebelrampe nicht
seitenverkehri einsetzen. Die Markierung —E— muf zur
Zahnnemenseite des Motors zeigen.

® Zylinderkopfdichtung erneuern, Zylindarkopf einbauen,
sighe Seite 20.

® Ventiispiel einstellen, sishe Seite 37.

R-10146

Achtung: Die AuslaBventile des 16-Ventil-Motors (99 kW/135
PS) sind zur besseren Warmeabtuhr mit Natrium gefailt, Diese
AusiaBventile darfen nicht chne weiteres vergchrottet warden,
denn es besteht Explosionsgefahr beim Einschmelzen durch
das Natrium. Ebenso ist die Verwendung dieser Ventile als
«Werkzeug«, zum Beispiel als Treibdorn, aicht zuldssig. Ich
emplehle daker, diese Ventile der RENAULT-Werkstatt zur
Entsorgung zu Gbergeben. Ist dies nicht méglich, vor der Ver-
schrettung folgendermafen vorgehen: Mit siner Eisenstige den
Vantilschaft durchsagen und die Teile in einen grofien, mit
Wasser gefiliten Eimer werfen. Durch eine plétzieh eintre-
tende chemische Reaktion verbrannt die Natriumfiillung, ddher
zuriicktreten und Augan schitzen.

Ventilfilhrungen prifen

Bei Instandsetzungsarbeiten an einem Zylinderkopf mlt undich-
ten Ventilen geniigt es nicht, die Ventila und Ventilsitze zu bear-
beiten beziehungsweise zu emeuem. Es ist auBerdem drin-
gend erforderich, die Ventifilhrungen auf Vergchleid zu prifen.
Besonders wichtigistdie Profung an Moforen mitlangerer Laul-
zeit. Verschlissene Ventilfihrungen gewéhrlaisten keinen zen-
trischen Ventilsitz und fanhren zu hohem Olvarbtauch. st der
Verschiell zu groB, sind die Ventilfiihrungen zu ernauern
fWaerkstattarbeit).

& Ventil augbauen.
® Ventilithrung mit einer Zylindertiirste reinigen.
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® Ventit von der Brennraumseite her in die Ventilfihrung ein-
flihren und Spie! durch seitliches Hin- und Herbewegen dss
Ventils priiten,

® Zum Prifen Stahllineal aniegen. Es darf normalerweise
kein Spiel vorhanden sein.

® Gegebenenfalls Ventilflhrungen erneuem lassen (Werk-
stattarbait). ’

Ventilsitz im
Zylinderkopf nacharbeiten

Ventilsitze mit VerschieiB- oder Verbrennungsspuren kbnnen
nachgearbeitet werdsn, solange die Korrekturwinke und Sitz-
breiten eingghalten werden. Andemnfalls muB der Zylinderkopf
ersetzt werden. Ventilsitzriinge kdnnen mit den iiblichen Waerk-
stattmitteln ernsuert werden, Fir das Nacharbeiten wird ein
Ventilsitz-Drehgeriit bendtigt. Diese Arbeiten sollte man von
einer Fachwaerkstatt durchfdhren lassen. Motoridentifizierung,
siehe Seite 12,
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R-10100

X - Vantlisitzbreite A = Ventilsitz
B — Korrekiurfase Z = Zylinderkopt
W — Ventilvargatz
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E-Motor |Dieselmotor |1,81*
ventilschaft-@: 7mm {8mm gmm
sitzwinkel Eintafventil: 60° |60° - 60°
Auslafvantil: 45 |66° 45°
Sitzbreite: 1,7mm |1,8mm 1,7 mm
Korrekturlasenwinkel Einlaf: 37.5° |30° -
Ausial: 30° (30* -

*yauler 16-Ventil-Motor
@ Die Dichtfizchen an Ventilsitz und Ventil missen in ganzer

Breite aufliegen.
Die Breite der Sitzflache wird durch dis Korrekiurfase regu-

liert, big die Sitzbreite X erzislt wird.

& Bem Dleselmetor mufi nach der Bearbeitung der Ventil-
versatz —V— kontrolliert wardan. Bazu Ventil einsetzen

und Ventilversatz im Verhilinls zur Zylinderkopfflache mit . .

Tiefenmai zusmessen. Sollwerte Einladventil: 0.7 — 1,0
mm: AuslaBventil: 1,2 — 1,5 mm. Sonst Ventilsitzring erneu-

arn,
® AnschiieBend Ventila/Ventllsitz einschieifen.

Ventilsitz einschleifen

Selbst einwandfrei bearbeitete Ventilsitzringe und neue Ventite
sollten aufeinander eingeschliffen werden, damit sie optimal

abdichten, Dies ist insbescendere beim Dieselmotor zu beach-.

ten.

W-1048 = $

® Dia Ventile dirfen nur mit feinkérniger Schieifpaste einge-
schliffen werden. Fir die notwendigen Drehbewegungen
wird eln Gummisauger auf dan Ventilteller gesetzt. Rillen-
bildung auf den Sitzfldchen beim Einschleifen |aBt sich
durch haufiges Anheben und gleichmifiges Weiterdrehen
des Ventils wéhrend des Schleifvorgangs vermeiden.

Achtung: Die Schieifpaste ist nach dem Einschleifen sorgfaltig

zu antfernen.

® Gepriit werden kann der Schleitvorgang am Tragbild sowie
mit Kraftstoff; Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in Brennraum
einfiillan, Kraftstoff dart nicht aus der Ventilfiihrung auslau-
fen. Sonst Schleifvorgang wiederholen.

Ventilspiel priifen/einstellen C
Alle Motoren auBer 16-Ventil-Motor (99 kW/135 PS)

Um unterschiedliche Warmeausdehnungen im Ventiltrieb zu
kompensieran, muf ein gewisses Ventilspiel vorhanden sein.

Bei zu geringem Spisl vesandern sich die Steuerzeiten, die Ver-
dichtung ist schlecht, die Motoreistung nimmt ab, der Motorlauf
ist unregetmasig. In extremen Fallen kdnnen sich die Ventile
verziehen oder die Ventile beziehungsweise Venlilsitze ver-
brennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Gerau-
sche ein, die Steuerzeiten verindern sich, der Motor gibt
wegen mangelhafter Zylinderfillung weniger Leistung ab. der
Motorlauf ist unregalméBig.

Das Einstelien der Ventile hat nur dann den gewonschien
Erfolg, wenn die Ventile einwandirei abdichten, diese kein
unzulassiges Spiel in den Ventilflhrungen haben und am
Schaftende nicht eingeschlagen sind,

Das Ventiispiel ist joweils nach Reparaturen, cder wenn Gerdu-
sche am Ventilirieb auftreten, zu prifen bezishungsweise ein
zustellen. Eine Priifung im Aahmen der Wertung ist nicht vorge-
sehen.

Das Ventilspiel soli bei kaltem Motor geprlft beziehungsweise
eingestellt werden. Der 16-Verti-Motor besitzt hydraulische
Ventilspislausgleicher, die das Ventiispie! automatisch kon-
stant halten, eine Einstellung ist bet diesem Mator nicht mdg-
lich,

Priiten

Achtung: Das Prifen und Einstellen des Ventlispials wird
zundchst an den 1,2-11,4--Motoren beschrisben. Abwei-
chende Arbeitsschritte 10r die 1,8--Benzin- und 1,9--Dieselmo-
toren (F-Motoren) stehen am Ende des Kapitets.
1,2-1,4--Motoren

@ Luftfilter ausbauen, siahe Saite 73.

"
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® Unterdruckschlauch —1— am Zylinderkopfdeckel abzie-
hen.

® Stecker —2— am Einspritzgeh#iuse abziehen, dabei Draht-
sicherung eindricken.

® Schrauben —Pfeile— [$san und Zylinderkopfdaeckel abneh-
men, siehe Abbildung.

¥



@ Zum Prifen und Einstellen des Ventilspiels missen dig
|Jeweiligen Ventile enttastet werden. Das geschieht durch
Verdrehan des Motors. Dazu 5. Gang einlegen. Hand-
bremse [5sen und Fahrzeug auf einer ebenen Fiache etwas
vor- oder zurickschieben, Eine andere Méglichkeit, den
Motor zu verdrehen: Fahrzeug an einem Vorderrad anhe-
ben, 5. Gang einlegen und Vorderrad von Hand verdrehen,

R-10106

@ Fahrzeug so verschigban, daB das AuslaBventil fir Zylin-
der 1 voll gedffnet ist. Der 1. Zylinder befindet auf der rech-
ten Selte beim Keilriementrieb. Die Zylinder werden der
Reihe nach von 1 bis 4 vom Keilriemen zum Getriebse hin
gezéhit, Die Agibanfolge der Ventile im Zylinderkopf ist EA-
EA-AE-AE, wobei A fr AuslaBventll und E fir ElniaBven-
tll steht. Gie Anordnung ist bei diesem Motor leicht erkenn-
bar, da eina EinlaBseite und eine AustaBseite (Abgaskriim-
mer) bestaht.

Ausiafventll
einstellen

Auslaiventll EinlaBventil
voll gedtfnet

einstelten

1—» 3 —» 4

33— 4 —» 2

4—» 2 —— 5 1

2———_—-»1 ———» 3 R-1051

® Das Venitil ist voll gedffnet, wenn der Kipphebsl das Ventil
so tief wie mdglich nach unten gedrickt hat; wie in der Abbil-
dung ganz links.

@ in dieser Motorsteliung kdnnen das Einlafventil fir Zylin-
der 3 und das Auslagventil fiir Zylinder 4 gingestellt wer-
den, siehe Tabsfle.

@ Ventilspiel mit Fihlerclattiehre zwischen Kipphebel und
Ventilschaftende messen,

a8

@& Das Ventilspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die Flhler-
blattlehre stramm durchziehen 1aAt.

® Fahrzeug wieder etwas verschieten, bis das AuslaBventil
far Zylinder 3 voll gediffnet ist, dann Einlalventil tir Zylinder
4 und Auslafiventil fiir Zylinder 2 einstellen, siehe Tabelie.

® Auf diese Weise das Ventilspiel fir samttiche Ventile priifen
heziehungsweise einstellen.
Sollwerte Ventilspiel fiir 1,2- und 1,4-1-Motor {bei kaltem
Motor):
Einlagventil: 0,10 mm; AuslaBventil: 0,25 mm.
Achtung: Der Motor muB »kaits sein, dle Motortamparatur
muf der Umgebungstemperatur entsprechen. Cer Motor darf
alsg mindestens seit ca. 3 Stunden nicht gelaufen sein.

Elnstellen

@ Falls der Sollwert nicht erreicht wird, Kontermutter mit
einem Gabal- oder Ringschiissel SW 10 ca. 12 Umdrebung
lbsen, Dabei am Vierkant der Einstelischraube mit sinem
Viaerkantschl(issel oder einer Kombizange gegenhalten.

® Einstellschraube mit einem entsprechenden Vierkant-
Schliissel oder einer Kombizange verdrehen und dadurch
das Ventitspiel ginstellen.

@ AnschlieBend Einstellschraube mit Kontermutier sicharn.

® Ventilspiel nochmal kontrollisren, dann Mator weilerdre-
hen.

® Auldieselbe Weise Spiel fiir samtliche Ventile prufen bezle-
hungsweise einstellen.

Achtung: ZweckmaRigerweise die Kipphebel der bereits ein-

gestellten Ventile mit Kreide markieren.

® Nach dem Einstellen der Vantile priifen, ob die Befesti-
gungsschrauben beziehungsweise Befestigungsklammern
der Kipphebelachse richtig singesetzt und nicht geldst sing,

® Zylinderkopfdeckel einbauen, siehe Seite 20,

F-Motoren {1,8--Benzinmotor, 1,9--Dleselmotor)

® 5. Gang einlegen, Handbremse 1&sen und Fahrzeug auf
einer abenen Flache etwas vor- oder zurQckschieben. Eing
andere Méglichkeit, den Motor zu verdrehen: Fahrzeug an
einem Vorderrad anhaben, 5. Gang einlegen und Varder-
rad von Hand verdrehen.



Veantile in Priif-/
Einsteliposition

Ventilein
Wechselposition

R-1057
Zyl. 1 Zyl. 4
Zyl. 3 Zyt. 2
Zyl. 4 Zyl. 1
Zyl.2 Zyl. 3

@ Motor so stellan, daf die Nocken fir die Ventile des 1. Zylin-
ders gleichmagig nach unten zeigen, siehe linken Teil der
Abbitdung. Die Ein- und AuslaBventiie t0r Zylinder 1 befin-
den sich dann in Wechselposition.

® Die Nocken flr die Ventile des 4. Zylinder stehen nun
gleichmaBig nach oben, siehe rechten Teil der Abbildung,

& [ndieser Slellung Ventilspiel fir dfe Ventile des 4. Zylinders
prilffen, Dazu Fihlerblattiehre zwischen Einsteltscheibe des
TassenstdBels und Nockengrundkreis der Nockenwelle
sinfOhren.

® Die Lehre muB sich saugend durchschieben fassen,
andarnfalls Ventilspiel einstellen,

@ Falls das Ventilspiel eingestellt worden mui, Stéirke der
Fohterblattiehre so lange wechsein, bis der Istwart des Ven-
tilspiels ermittelt ist. MeBwert notieran.

Achtung: Reihenfolge von Ein- und AuslaBventilen beachten.
E=EinlaBventilnocken, A=Auslalventilnocken.

Motoren Ventilspiel in mm
EinlaBvenil AuslaBventil
kalt warnm kalt warm
1.8-/1,9-1" 0,20 - 0,40 -

*) AuBer 16-Ventil-Motor

-

® Fahrzeug weiter verschieben bis sich die Ventite tir Zylin-
der 3in Wechselposition befinden. In dieser Stellung Ventil-
spiel fir Zylinder 2 prifen, siehe Abbildung.

® Ventilspiel fiir die restlichen Zylinder in der Regihsnfolge pri-
fen, wie unter der Abbildung angegeben.

Einstellen

T T

W TRV

R-1058

(

@ Das Ventitsplel wird singestellt durch Auswechseln der Ein-
stellscheiben —1— auf den TassenstéBeln —2-. Dazu
miissen die TassenstdBel mit einem Niederhalter = 3= her-
untergedrickt werden. Achtung: Da der Niederhalter
genau zwischen die Abstdnde der TassenstSBel passen
muf, ist hierflr das Spezialwerkzeug RENALULT Mot.992
etforderlich, Das RENAULT-Werkzeug wird in éhnlicher
Ausfiihrung von verschiedensn Firmen angeboten, zum
Beispial von MARECO, Postfach 130307, Remscheid.

® TassenstéBol niederdricken und Einstellscheibe heraus-
netman und stattdessen neue Einstelischeibe einlegen.
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Beispiet:
Yentil EinlaB Ausiaf
Sollwert Ventilspiel 0,20mm 0,40mm
Istwert Ventilspiel .
{gemassan) 0.25mm 0,35mm
Spialistum 0,05 mmzugrol | 0,05mm zuklein
Vorhandene ' I
Einstelischeibe 3.80mm 395mm
Ertorderliche
Einstellscheibe 3.85mm 3,90mm

@ Die Starke der Einstellscheibe ist an der Unierseite gingra-
viert. Zur Kontrolle muf3 die Einstellscheibe also herausge-
ncmmen werden.

® Neue Einstellscheibe so einsetzen, dali die eingravierte
Starke zum StdBel zeigt. Lieferbar sind Scheiben in folgen-
den Stirken: 3,25 mm bis 4,30 mm im Abstand von 0,05
mm, sowie 4,40 mm und 4,50 mm.

Auf diese Weise sémtliche Ventile einstelten,

® Zylinderkopfdeckel autsetzen und ganz leicht mit3 - §Nm
festschrauben.

Keilriemen fir Generator aus-
und einbauen/spannen

Ausbau

® 1,2-1.4--Motoren: Rechies Vorderrad ausbauen und
Abdeckung im rechten Radhaus ausbauen, siehe Kapitel
»Zahnriemenausbau«.

wH-10104

® &5 kw/88 PS-Benzinmetor und Dieselmetor: Spann-
schraube —A-, dann Schrauben =B— und —C— l8sen.

R-10142

@ 1,2-/1,4--Motoren: Untere Befestigungsschraube —B— fir
Generator l8sen. Klemmschraube —A— am Spannbigel
15sen und Generator zum Motor hin schwenken.
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R-10143

@ 16-Venti-Motor (99 kw/135 PS): Mutter —2— Idsen und
Spannrolle vom Kellrlernen wegschwenken.

@ Keiliemen von den Riemenscheiben abnehmen. Ach-
tung: Den Keilriemen niemals mit einem Schraubendreher
oder anderen Werkzeugen von den Riemenscheiben
abdriicken, da sonst die Gefahr der Beschadigung besteht.

Einbau

®- Vor dem Einbau Keilriemen (iberpriifen. Sind die Flanken
ausgefranst, Risse cder Bruchstellen vorhanden, Keilrie-
men in jodem Fall ersetzen.

® Keilriemen auf die Riemenscheiben auflegen und spannen.
Keilriemenveriauf, sishe Abbildungen unter »Keilrismen-
spannung prifens:.
Achtung: Der Keiliemen der 1,8+- und Dieselmotoren ist
als breiler Keilrippenriemen ausgefUhrt. Hier auf richtige
Lage des Riemens in den Rillen der Riemenrader achten.



@ Zum Spannen Generator mit Montierhebe! vom Motor weg-
driicken, beziehungsweise beim 88-PS-Motor Spann-
schraube —A-—anziehen, siehe Abbildungen unter »Aus-
bau«. In dieser Stellung Klemmschraube —C— bezie-
hungsweise —A— festzishen.

@ Befestigungsschraube —B- am Generator-Gegenlager
festziehen.

@ 16-Venti-Motor: Spannrotie von Hand auf den Keilriemen
drilcken und Spannrollanschraube mit 60 Nm anziehen.

Keliriemenspannung priifen

Achtung: Wird ein neuer Keilriemen aingebaut, Spannung erst
pach ca. 5 Minuten Laufzeit prilten. Also Motor starten und
nach Sminitiger Laufzeit wieder absteilen.

@ In der Werkstatt wird dle Keilriemenspannung mit dem
RENAULT-Werkzeug E|€.346-04 geprift. Steht das Spe-
zialwerkzeug nicht zur Verflgung, Keilriemen zwischen
den Riemenscheiben mit dem Daumen eindriicken und
Durchbiegung abschiitzen, Er muf sich ca. 4 mm (beim 16-
Ventil-Motor nur ca. 2 mm) durchdriicken lassen.

Spannung mit Spezialwerkzeug priifen

346.04
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® Mefischiene auf den Keilriemen auftegen, ung zwar so, da8

der StdBel von beiden Hier_nenscheiben gleich weit entfernt
Isi.

® DruckstéBel so weit herunterdricken, bis der Bund —A—
mit dem Bund der Holse Gberginstimmt.

® Indieser Stellung ablesen, um welchas MaB der Keilriemen
nachgibt, und Spannung entsprechend instellen,

® Motor warmlaufen lassen, bis der KilkleriGfter einschaltet,

und Prifung wiederholen. Spannung nachstellen, wenn
diese unter der bei betriebswarmem Motor empfohlenen

Spannung liegt.

® Waerkzeug E16.346 folgendermaBen eichen: Auf den Druck-
stéBel eine Kraft von 30 N (4 3 kg) ausiiben. Daraufhin muf
der Bund —-A- des StdRets mit der Hidise —B~- fiuchten,
andemnfaks mit der Schraube -C— den Federdruck ent-
sprechend erhdhen oder arniedrigen.

R-10101

® 1,2-H.4-I-Motor: An der Stelle F2 soll der Keilriemen-bei
einem Druck von 3 kg folgende Durchblegung haben:
4,2 = 4,7 mm bei kaltem Maotor;
6,2 = 7,7 mm bei betriehswarmern Motor.
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® 65 kW/88 PS-Benzinmotor und Dieselmotor, ohne Ser-
volenkung: An der Steile F3 messen: Soliwerte:
2,5 — 3,5 mm bei kaltem Motor,
3,5~ 4,5 mm bei betriebswarmem Motar.

@ F2

R-10144

Riemenscheiba A — Kihimittelpumpe; B = Kurbeiwelle; G —
Generator: D — Servopumpe; F - Spannralle.

@ 65 kW/88 PS-Benzinmator und Dleselmotor, mit Servo-
lenkung: An der Stelle F2 messen; Sollwerte:
3,5 - 4,5 mm bel kaltem Motor,;
5,5 — 7,0 mm bei betriabswarmam Motor.
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Riemenscheibe A — Kilhimittelpumpa; B — Kurbselwelle; C-
Generator; D — Servopumpe; F = Spannrolle.

@ 16-Ventil-Motor (99 kW/135 PS): An der Stelle F darf der
Keilriemen 1,5 — 2,5 mm bei kaltern Motar nachgeben.

@ Falls ausgebaut, Abdeckung im rechten Radhaus wisder
anbringen.

@ 1,2-11,4--Motor: Vorderrad anschrauben, dabei auf Markie-
rung zur Radnabe achten. Fahrzeug ablassen und Rad-
schrauben mit 90 Nm Cber Kreuz festziehen.

Kompression priifen

Die Kompressionsprifung ertaubt Ajckschtdsse Ober den
2ustand des Motors. Und zwar (86t sich bai der Priltung lest-
stellen, ob die Ventils oder die Kotben (Kelbenringe} in Ord-
nung beziehungsweise verschlissen sind, AuBerdem Zzeigen
die Prifwerte an, ob der Motor austauschreif ist beziehungs-
weise komplett iberholt werden muB. Fiir die Priiffung wird ein
Kompresstonsdruckpsifer bendtigt, der fir Benzinmotoren
racht preiswert in Fachgeschaftan angeboten wird.

Achtung: Filr den Dieseimotor wird ein Kompressionsdruck-
priifer mit gréBerem MeBbereich, bis ca. 40 bar, bendtigt,

Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindarn darf
maximal 1,5 bar betragen. Falls ein cder mehrere Zylinder
gegendber den anderen @inan Druckunterschied von mehr als
1,5 bar haben, ist dles ein Hinweis aut defekte Ventlle, var-
schlissene Kolbentinge bezishungsweise Zylinderiaufbahnen.
Ist die VerschleiRgrenze erreicht, muB der Motor tiberholt
beziehungsweise ausgetauscht werden.

@ Zur Prifung der Kompression Motor betrigbswarm fahren.

@ Benzinmotor: Kraftstaftpumpenroiais abziehen, damit belm
Starten kein Benzin eingespritzt wird, sishe Seite £8.

® Simtliche Zindkerzenstecker abziehen. Hierzu gibt es
gine spezielle Zange, zum Beispiel HAZET 1843.

® AnschlieBend Zondkerzen-Nischen Im 2Zylinderkopf mit
Prefluft ausblasen, und alla Zindkerzen mit geeignetem
Kerzenschlissei herausschrauben.



@ Motor mit Anlasser ein paarmal durchdrehen, damit Rick-
stinde und RuB herausgeschisudert werden. Achtung:
Getriebs in Leetlaufsteliung und Handbremse angezogen.

-

Kompressiansdruckprmer entsprechend der Bedienungs-
anlefung in die Zondkerzendffnung drlcken oder ein-

schrauben. 4

Von Heller Gaspedal ganz durchirsten lassen und wahrend
der ganzen Priifung mit dem Fuf festhaiten.

storungsdiagnose Motor .

Motorca. 8 Umdrehungeh dreheniassen, bis kein Druckan-
stieg mebr auf dem MelBgerat erfolgt.

Nacheinander sémtliche Zylinder prifen und Priifwerte mit-
einander vergleichen.

Kraftstoffoumpenrelais aufstecken.

Zundkerzen einschrauben und Zindkabe! aufstecken,
siahe Kapitel »Warunge«.

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor (berhaupt anspringen kann, missen beim Benzin-

motor immer zwei Grundvoraussetzungen erflllt sein. Das Kraftstoff-
muf an den Ziindkerzen vorhanden sein. Wie man dies prifen kann,

Luftgemisch muf bis in die Zylinder gelangen und der Zindfunke
steht in den Kapiteln »Kraftstoff-« und »Zindanlage«. Achtung:

Bei Fahrzeugen mit Benzinmotor darf der Anlasser nicht unnétig lange betétigt werden, da sonst der Katalysator beschadigt wird,

siehe auch Seite 94.

Stdrung: Der Motor springt schleéht oder éar nicht an

Ursache

Abhilfe

Bedienungstehlerbeim Starten  Bel Automatikgetriebe: M

Benzinmotor: B

Dieselmotor: W

Fahrstufenhebel vor de m-Motorstart
in Stellung »N« oder »P« stellen.

Zindschlossel drehen und startan bis der Moter anspringt.
Dann erst Ziindschllissel loslassen. Bei Kaite
zusétzlich Kupplungspedal durchtreten.

Nur bel helem Motor nach dem Anspringen etwas Gasgeben.
1

Bel kaltem Motor: Zindung einschalten und sobald die

Vorglih-Kontrollampe erlischt, Moter starten.

Beitictem Frost (unter —10° C) zuarstvorglihen,

: dann Gas- und Kuppiungspedal ganz durchtreten

und Motor starten.

Bei warmem Motor: Es braucht nicht vorgegliiht zu werden, der
Motor kann sofort angelassen werden. Springt der Motor

nicht sofort an, kurz warten und Startvorgang s
wiederholen. Vor dem Gasgeben Motor kurze '

Zeitim Leerlauf drehen lassen. . e

Zindanlage defekt oder verschmutzt

W Zindanlage entsprechend Stérungsdiagnose aberprifen

C

Kraftstoffanlage entsprechend Stérungsdiagnose Uberpriifen

Kraftstoffanlage defekt, verschrmutzt

Anlasser dreht zu langsam. '

Batterie laden, Falls Einberaichs-Motordl eingefilit ist,
in dér kalten Jahreszeit Winterdl einflllen. Anlasser Gberprifen

Ventilspiel falsch MW Ventilspiel karrigieren®
Motorsteuerung varstelit - B Zahnriemen korrekt ginbauen
Kompressionsdruck zu niedtig W Ventilspiel einstellen, Motor iiberholen
Zylinderkopfdichtung defekt W Dichtung ersetzen

Dleselmblor:
Vorgithanlage (speziell Glihkerzen) defekt

Vorglihanlage entsprechend Stérungsdiagnose tiberprifen

EinspritzdOsen defekt a

Einspritzdiisen tiberpriifen

Einspritzpumpe defekt -

Einspritzpumpe ersatzen

“} Alle auRer 16-Ventil-Motor {58 kK\W/135 PS): Ventilspiel kann nicht korrigiert werden, da dieses Modell wartungsfreie HydrostéBel mit
automatischem Ventilspielausgleich hat. Bei Defekt HydrostdBel erneuern.
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Die Motor-Schmierung

Verunrelnigung und Alterung des Motorbls

Ja nach-den Betriebsbedingungen unterliegén dis Matarendle
recht wechselnden Beanspruchungen. Es ist deshalb sehr
schwierig, die verschiedenen Betrigbsbedingungen in ihrer
Auswirkung auf das Schmiermittel genau festzulegen. Moto-
ren, die lange Zeit mit hoher Drehzahl oder mit Vollast taufen,
erreichen hohe Oitemperaturen. Unter Einwirkung hoher Tem-
peraturen und des Luftsauerstoffes beginnt das Ol zu oxydie-
ran. Die Oxydationsprodukte verdicken das Ol und kénnen sich
als lackartige (berziige an den oberen Kolbenpartien, in den
Kalbenringnuten und an den Ventilschaften ablagern. Dies
kann zu einer Verkokung der Ventilteller fahren.

Olverdiinnung beim Benzinmotor

Erhalten die Zylinder ein kraftstoftiiberreiches Gemisch, wer-
dan von einem Motor nur selten adet nie Hbchstisistungen ver-
langt oder wird mit unterkhitem Motor gefahren (Stadtver-
kehr), 80 ist sine unvollkommene Verbrennung die Folge. RuB,
Olkchle und andere Produkte, der unverbrannte Kraftstoft
salbst und die Kondensation von Feuchtigkeit filhren zur Bil-
dung von Schlamm, S&ure und Asphalt, Der unverbrannte
Kraftstotf schlagt sich an den kalten Zylinderwhinden nieder und
[4uft In das Kurbelgehause, wobei der Olfilm an Zylinder und
Kolben abgewaschen wird. Die Folge ist eine verminderte
Schmisrung der Kolbenlaufbahn und eine Olverdunnung,
weliche die Schmiereigenschatten des Oles je nach Kraftstoff-
gehalt boeintréchtigen.

Bei zu hoher Olverdiinnung ist eventuell ein vorzeitiger
Oiwachsel vorzunehmen. Da bei scharfer Fahrt (heiBer Motor)
die Benzinanteile im O1 verilichtigen, ist vor allem im Winter
(viele Kalistarts — hoher Benzinanteil im &) afters der Olstand
zu kontrollieren.

Viskosltit des Motordls

Viskositdt nennt man die Zahflissigkeit des Ols. in Abh#ngig-
kelt von der Temperatur neigt jedes Ol dazu, seine Zahfllissig-

kait zu verandern. Mit zunehmender Wérme wird es dinnfidis-

sig. Dadurch wird die. Haftféihigkeit und Druckfestigkeit des
Schmierfiims beaintréichtigt. Bei Kalte wird es dick und z&hfids-
sig, wabel das FlieBvermégen trige und der innere Reibungs-
widerstand vergrofen wird,

Bei kaltem Motor soll es noch dinnflissig genug sein, um die
Arbeit des Anlassers nicht (ibermaBig zu erschweren und um
vom Startbeginn an zu allen Schmierstelten magfichst schnell
flieBen zu konmen. Dies etfordert die Verwendung eines
Motorles von siner Zahfldssigkeit, die sich bei wechselnden
Temperaturen mbglichst wenig verandert.

Dia Z&hilissigkeit oder Viskositat ist gleichbedeutend mit der
inneren Reibung eines Oles und wird nach dem SAE-System
{Society of Automotive Engineers) gekennzeichnet, wia zum
Beispiel SAE 30, S8AE 10 usw. Hohe SAE-Zahlen weisan auf
dicke, niedrige auf dinne Ole hin. Die Viskositét gibt aber kei-
nen Aufschiuf Uber dis Schmieresigenschaften eines Oles.

Das Mahrbereichsdél

Eir die RENAULT CLIO-Motoren soflen Mahrbereichsdte ver-
wendet werden. Mehrbereichséle haben den Vorteil, dafi sie
sich den Temperaturverhaltnissen {Sommer/Winter) anpas-
sen. Mehrbereichsdle bauen auf einem dinnflissigen Einbe-
reichsdl (z. B. 15 W) auf. Durch sogenannte Verdickerer wird
das O1im heiBen Zustand stabilisiert, so daB fiir jeden Betriebs-
zustand die richtige Schmierfahigkeit gegeben ist.

Das »W-« in der SAE-Bezeichnung weist das Ol als wintertaug-
lich aus.

Das Lelchtlautst

Bei Lejchtiautalan handslt es sich um Mehrbereichséle, denan
unter anderem Reibwartverminderer zugesetzt wurden, so da@
gine Kraftstotieinsparung von bis zu 2 Prozent mégiich sein
soll. Leichtlautdle haben eine niadrige Viskositat (z. B. 10 W-
30). Sie erfordern unkonventionelle Grunddle {Synthatikdle).
Beim Kaul sines Leichtiauttles sollie man darauf achten, daf
asvon RENAULT freigegeben wurde (steht auf dem Gebinde}.



MwendungsbereichNiskositﬁtsklassen

Benzinmotoren:
Auflentemperatur °C
-20 -15 ~ 1D I} +15 + 25
1 1 1
Norm CCMC-G2 15 W 40, 20 W 40
15 W 50 bzw. 20 W 50
J-—
Norm CCMC-G3 10 W 30, 10 w40 |
bzw. 10 W 50
- e
Norm CCMC-G3 5 W 20, 5 W 30 baw. 5 W40 |
el
B R-1636
Dleasimotoren:
Auflentemperstur °C
-20 -15 -10 0 +15 +25
1 1 1
Norm CCMC PD 1 20 W 40
Norm CCMC PD 115 W 30
bzw. 15 W 40
o
Norm CCMC FD 1 10 W30
—
R-1637

Da die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen sich Gber-
schneiden, kdnnen Kkurziristige Temperaturschwankungsn
unberiicksichtigt bleiben. Es ist zuldssig, Uls verschiedener
Viskosititsklassen mitainander zu mischen, wenn ainmal Of
nachgefullt werden muB und die Auflentemperaturen nicht
mehr der Viskosititsklasse des im Motor befindiichen Oles ent-
sprechen.

Zusatzschmiermittel = gleich welcher Art = sollen weder
dem Krattstoff noch den Schmierilen beigemischt wer-
den.

Spezifikation des Motorbls

Grundsétzlich sind nur HD-Ole fOr die modernen Motoren zuge-
lassen. HD-Ole sind iegierte Cle, daren Schmiersigenschatten
durch Zusatz verschiedenar chemischer Wirkstoffe erheblich
verbassert sind. Diese Zusétze bewirken einen besseren Kor-
rosionsschutz, ein giinstigeres Verhalten gegen Oxydationser-
scheinungen, insbesondere eine geringere Neigung zur
Schiammbildung im Kurbelgeh&use, ein besseras Viskositats-
verhaiten, reinigende und I8sende Eigenschaften. Die reinigen-
den und I6senden Zusitze verringern nicht nur die Riickstands-
bildung im Motaor, sondarn besitzen zugleich die Fahigkeit,
Rackstinde zu Idsen und sie und alle anderen Verunreinigun-
gen im Motorél fein verteitt und standig in der Schwebe zu
halten, so dafi beim Ohtwechsel die Verunreinigungen mit abflie-
fen.

Die Qualitat eines HD-Motardls wird durch das API—SyslanO
gekennzeichnet (API: American Petraleum Institut). Européi-
sche Herstaller richten sich ebentfalls nach diesem System.

Die Kennzelchnung erfolgt durch jeweils zwei Buchstaben. Der
arste Buchstabe gibt dan Anwendungsbereich an: § = Service,
flir Ottomotoren gesignet; C = Commercial, fir Dleselmoto-
ren geeignet. Der zweite Buchstabe gibt die Qualitét in aipha-
betischer Reihenfolge an.

Von hdchster Qualitat sind Ole der APt-Spezifikation SG fir
Ottemotoren und CE fiir Dieseimotoren. Achtung: Motorendle,
dis vom Ol-Hersteller ausdriicklich als Ole fir Diesel-Motoran
bezeichnet werden, sind fdr Otto-Motoren nicht gesignet. Es
gibt Ole, dig sowoht fiir den Otto- wie auch f(r den Diesel-Motor
gesignet sind. In diesem Fall sind beide Spezifikationen (Bsi-
spiel SF/CD) auf der Oldose vermerit.

Fiir den RENAULT CLIO mit Benzinmotor sind Motarble der
AP#-Spezifikationan SF und SG geeignet, beziehungswelse filr
den Digselmotor API-CDund -CE.

Européiische Olhersteller geben noch zusdizlich sine
»CCMC«-Spezliikation an. Dle CCMC-Spezifikationan berlick
sichtigen Insbesondere die europaische Mutorentechnologié
und gewinnen daher immer mehr an Bedseutung. Ole tiir Ben-
zinmotoren erhalten je nach Qualitiit die Klassen CCMC-G1 bis
-35: Dieselmotordie fiir Pkw gibt es in den Spezifikationen
CCMC-PD1 und der hdherwertigen Spezifikation CCMC-PD2.

Bei Benzinmotoren schreibt BENAULT die Mindestnorm
CCMC-G2 1or Mehrbereichsdle vor; CCMC-G3 gflt [ar Leicht-
lautéle mit niedriger Viskositat. Diese Normen entsprechen in
etwa der API-Spezifikation SF, mit zusétzlichen europlischen
Anforderungen. Das vorgeschiebene Digselmotorendl CCMC-
PD1 liggt leistungsméBig etwas Gber API-CD-QI.

Oiverbrauch

Bet einem Varbrennungsmotor versteht man unter dem Olver-
brauch diejenige Olmenge, die als Falge des Verbrennungs-
vorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Otverbrauch mit
Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtigkeiten an
Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt,

Normaier Olverbrauch entsteht durch Varbrennung jewsils kiel-
ner Mengen im Zylinder; durch Abfiihren von Verbrennungsl.ﬂ)
rickstdnden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschieift das Cn
durch die hohen Temperaturen und die hohen Dricke, densn
s im Motor fortwiihrend ausgesetzt ist.

Ferner haben auch AuBere Betriebsverhiltnisse, Fahrweise
sowie Fertigungstoleranzen ainen EinfluB aufden QOlverbrauch.
Der Olverbrauch darf héchstens 1,0 1/1000 km bstragen.

Unbedingt muB &l nachgefiillt werden, wenn die wNachfdll-
Markierung erreicht ist. Achtung: Nicht zuviel Ol auf einmal
nachfollen., Beim 16-Ventil-Motor beispielsweise betrigt die
$imenge zwischen Min.- und Max.-Markierung am Qlpeilstab
nur 0.6 Liter. Wurde zuviel Ol eingefillt, mufl das Uberschiis-
sige (O abgelassen warden. Sonst kann der Katalysator
beschadigt werden, da unverbranntes Ol in die Abgasaniage
getangt.
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Der Olkreislauf

1,2-/1,4--Motor

P-1601

Die Olpumpe saugt das Matorti aus der Slwanne an und driickt
es in den Hauptstroméffilter. An der Druckseite der Olpumpe
befindet sich eln Uberdruckventil (Oldruckregeiventil). Bei zu
hohem Cldruck 8ffnet das Ventii, und ein Teil des Ols kann in
die Glwanne zurtickfisBen.

Qurch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte Oi
in den Hauptlkanal. Dort sitzt auch der Oldruckschaiter, der
daber die Otdruck-Kontrotlampe im Schalitafeleinsatz dem Fah-
rer zu niedrigen Oldruck signalisiert, Bsi verstopftem Olfilter lei-
tet ein KurzschituBventil das Of direkt und ungefilters in den
Hauptdtkanal,

Vom HauptBlkanal zweigen Kandile ab zur Schmigrung der Kur-
belwellenlager. Durch schrige Bohrungen in der Kurbelwelle
wird das Ol an die Pleuellager geleitet.

Gleichzeitly gelangt Motord! Ober Steigleitungen in den Zylin-
derkepf und versorgt dort Nockenwaellenlager, Kipphebel und
Ventilschaft-Endan. :

1,8-1-Benzin- und 1,9--Diesaimotoren

Auch bei diesen Motoren sitzt die Zahnradéipumpe in der
Olwanne. Sie wird jedoch nicht wie beim 1,2-11,4-1-Motor iiber
gine Rollenkette direkt von der Kurbelwslie, sondem vom
Motor-Zahnriemen (iber dls Zwischenwells angetrisben. Cifil-
tar und Oidruckregelventil sitzen an gisicher Stelle wie baim
1,2-11.4-)-Moter.
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Oldruck tiberpriifen

& Ofstand kontrollieren.

® Fahrzeug warmfabren, die Oltamperatur soll ca. +80° C
betragen. Digse Temperaturist erreicht, wenn sich der Kiih-
ler(itfter mindestens efinmai ein- und wieder ausgeschaliet

/(\FH 630

@ Kabel vom Oldruckschalter abziehen und Oldruckschalter
herausschrauben, Die Abbildung zelgt den 1,2-/1,4--
Motor. Bei den 1,8--Benzin- und den Diesel-Motoren sitzt
der Oldruckschaftar am Motorblack in der N&he des Gene-
rators.

® Anstelle des Oldruckschalters geeignetes Manometer ain-
schrauben.

® Motor starten, mit Priitdrehzahl laufen lassen und Oldruck
ablesen.

Mindest-Gldruck in bar

Motor Priitdrehzabt 1/mfn

750 1000 3000 4000
1,2-1.41 1,0 - - 3.0
1,81 - 2,0 35 -
1,9--Diesel - 201 35 -

@ Oldruckschalter mit neuem Dichtring einsetzen und mit 36
Nm festzichen.

® Falis der Oldruck vom Sollwert abwelcht, sishe »Storungs-
diagnose Olkreislaufe.



~ Oldruckschaiter prifen

Achtung: Prifung der Oldruckanzeige, siehe auch Seite 207.

® Elektrisches Kabel vom Oldruckschalter abziehen.
Oldruckschalter herausschrauben. Der Oldruckschalter
befindet siqh an der Motorblock-Vorderssite.

s

R-1611

1}

® Oldruckschalter mit Hilfsleitungen ung Priflampe an die
Batterie anschlieBen. Die Priflampe muB aufleuchten.
Anstelle von Batterie und Prifampe kann auch ein Ohmme-
ter angeschlossen werden, das Chmmeter mu Durch-

gang, also 0 Q, anzeigen. Andernfalls Oldruckachalter -

ersetzen.

® Schlauch mit Manometer und DruckluftanschiuB auf das
Gewinde vom Schalter aufschieben. Der Schlauch muB
dicht sitzen. Druck von 0 bar an langsam erhdhen. Bei
einam Druck von mehr ais 0,35 bar muB die Priflampe erld-
schen, beziehungsweise das Chmmeter = {unendiich)
anzeigen. Ansonsten Oldruckschaiter ersetzen.

® Oldruckschalter mit neuem Dichtring und 35 Nm fest-
-schrauben. - :

-

Olwanne aus- und einbauen

Da der Motor zum Olwannenausbau angehoben werden mus,
ist ein geeigneter Kran (Flaschenzug) erforderlich.

Aushau

® Battarie-Massekabel (—) abklermmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung geléscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerét der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sailten auch die Hinweise. im Kapitel »Radio«
bzw, »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden,

® Luftfilter mit Halterdhg ausbauen, siehe Seite 73.

® Radschrauben vom rechten Yorderrad bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug |ésen.

® Scheibenrad. zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gigicher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 252,

® Rechtes Vorderrad abnehman.

1)

R-1638

® Vordere Abdeckung im rechten Radhaus abschrauben.

® 1,2-/1,4--Motor sowle 16-Ventil-Motor: Vorderes Abgas-
rohr ausbauen, siche Seite 94.

® GSchraube ~A— der Stabilisierungsstrebe lésen, nicht aus-
bauen. AnschlieBend Schraube —B- abschrauben und
Strebe entgegennahmen.



RA-1639

P E 2 Fra0113

® Nur 16-Ventil-Motor: Schrauben —1— und -2- ldsen,
Spannstift aus der Gelenkwelle herausschiagen und
Gelenkwelle durch Schwenken des Achsschenkelirégers
aus dem Getriebe ziehen, siehe auch Seite 124,

R-1640

@ Strebs —T— zwischen Motor/Getrisbe abschrauben. Zum
LAsen det Schraube —V = wird eine Torx-StacknuB, GroBe
£ 50, und ain 8 mm-Gabelschlilssel benotigt.

@ Falls vorhanden, Hydrauliklgitung der Servolenkung im
Bereich des rechten Motortrdgers abbauen, damit die
Olwanne ausgebaut werden kann.

@ Motor mit Seilen an einem Kran authangen und Seile vor-
spannen, slehe Kapitel »Motorausbaus.

® Kunsistotiabdeckung abnehmen und Schraube —E-
abschrauben.

@& Motor mit demn Kran etwa 5 cm anheben,
@ Motord! ablassen, siehe Seite 257.

ANV Al JOinLJ\m >

R-1641

® Falls vorhanden, 4 Verbindungsschrauben Olwarne/
Getriebe abschrauben.

® Olwanne am Motorblock abschrauben und abnehmen,
gegebanenfalls mit Schraubendreher vorsichtig abhebeln.

Elnbau

® Dichtflichen von Glwanne und Mctarblock reinigen. Even-
tuell verbogene Dichtflache an der Glwanne vorsichtlg rich-
ten. .

@ WMotorblock, Kurbeltrieb und Olpumpe sorgféltig abreiben,
Die Abdichtung der Olwanne kann sonst durch herabflie-
Aendes Ol beeintrichtigt werdan.

#® Dichtiifichen von Olwanne und Motarblock mit Feitidser

abreiben und trocknen. Als Reinigungsmittel kann bei-
spielsweise Spiritus cder Aceton verwendst werdan.




1 ,s-l-Benzinmotoren. 1,9-I-Dieselmotor

R-1642

Abdichtpaste RENAULT-CAF-4/60-THIXO als Band mit 1
mm @ auf die Dichtfidche der Glwanne, auBerhalb der Nut,
auftragen. Das Dichtband mufl bei den Schraubenbohrun-
gen auf der innentiegenden Dichtfidche liegen.

_1,2-1,4--Motor: Gummidichtung auflegen. Ist dig alte

Dichtung beschéadigt oder gequetscht, Dichtung auf jeden
Fall erneuem.

Olwanne versichtig ansetzen. Wern das Dichtmittel beim
Ansatzen verrutscht, Olwanne nochmals abnebmen und
betratfends Stelle mit Dichtmittel ausbessern.

Zuerst die beiden mittteren Schrauben insetzen und hand-
fest anziahen,

Schrauben zwischen Olwanne und Getriebe einschrauben.

Darnin dle restlichen Glwannenschrauben reindrehen.

Schrauben fiir Olwanne gleichméfig ganz leicht festziehen,
Anzugsdrehmoment max. 10 Nm.

Motor ablassen und rechte Matorauthangung mit 45 Nm
anschrauben.

Stabilisierungsstrebe einsetzen. 2 Schrauben mit 65 Nm
anschrauten.

Strabs Motor/Getriebe ainsetzen und testschrauben.

1,2-1,4--Motor sowie 16-Ventil-Motor; Vorderes Abgas-
rohr einbauen, sieha Seite 94,

16-Ventll-Motor: Rechte Gelenkwelie ginbauen, siehe
Seite 124,

Sehiauch for Servelenkung wieder am Tragrahmen betesti-
gen.

Abdsckung im rechten Radhaus wieder anbringen.

flechtes Vorderrad anschrauben, dabei auf Markierung zur
Hacnabe echten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben
mit 90 Nm Gber Kreuz festziehan.

Tracknungszeit far Dichtrnittel van ca. 1 Stunde abwarten.
O1 autfillen.

Luftfilter mit Halterung einbauen.

Massekabel (—) und Pluskabel an die Batterle anklemmen.
Radio neu codieren, siehe Seite 238.

Probefahrt durchiihren und Olwanne auf Dichtigheit pri-
ten, evantuell alle Schrauben vorsichtig nachzishen.

Oipumpe aus- und einbauen

Die Olpurnpe aller Motoren st als Zahnradélpumpe ausgebildet
und sitzt in der Olwanne.

"

Ausbau

Baiterie-Massekabet {—) abklemmen. Achtung: Cadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zandung abgeklemmt werden, da sonst das
Stevergeréit der Einspritzaniage beschédigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Aadio«
bzw. ~Batterie aus- und einbausn« durchgslesen weorden.

Fahrzeug aufbocken, sighe Seite 252.
Motoréi ablassen, sishe Seite 257,
Giwanne ausbauen.

1,2-1,4--Motor: 3 Schrauben abschrauben, mit denen das
Ritzel der Olpumpe an der Pumpennabe pefestigt isi. Ritzel
und Antriebskette abnehmen.,

Befestigungsschrauben herausdrehen und Olpumpe
abnehmen. Die Abbitdung zeigt die Otpumpe der 1,8--Ben-
zin- und 1,8--Digselmotoren.

Antriebswelle der Olpumpe von Hand drehen und dadurch
Blpumpe auf Leichtgéngigkeit prifen.

Olsieb in Kraftstoff reinigen..
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Einbau
& [berdruckventilin das Pumpengehause einsetzen.
® Pumpenréder einsetzen. '
& Olpumpendeckel anschrauben.

R-1 633‘ | Q&

*
4
® Olpumpendeckel abschrauben. .
® Sicherungssplint entfermen und Uberdruckventil mit Feder ;
herausnetimen.
® 1,8-/1,%[-Motoren: Zentrierhillse —Pfali— mul vorhanden -
sain, gegebenanfalls einsetzen.
@ Pumpen-Antriebswelle zur Kontrolle von Hand durchdre-
hen und auf leichten Lauf priifen. |
& Otpumpe in den Motor einsetzen, die Belestigungsschrau-
ben mit 25 Nm festziehen, Beim 1,2-/1 4--Motor sind Zen-
trierhiilsen zur Fixierung der Olpumpe eingebaut, diese
nicht vergessen.
® 1,2-/1,4--Motor: Antriebsritzel mit aufgelegter Antriebs-
T-1612 : kette mit 3 Schrauben an der Olpumpe anschrauben.
Schrauben nicht zu fest anziehen, ca. 10 Nm.
@ Olwanne einbauen.
® Radiatspie! zwischen den Zahnradern und dern Pumpenge- @ Fahrzeug ablassen.
hause mit Filhlerblattiehre ausmessen. Maximales Spiel fr .
® Motordl einfillan,

alte Motoren: 0,24 mm.

® Axialspiel zwischen Zahnradstimseiten und Pumpendeckel
ausmessen, es darf hichstens 0,085 mm betragen, sonst
Zahnrader oder ganze Olpumpe ersetzen,

® Die beiden Purmnpenréder mit der Antriebswelle herausneh-
men. Gehluse sowie Aotoren auf Riefen und Abnutzung
ptilfen. Gegebensentalls Olpumpe ersetzen.

® Olpumpe zerlegen und alte Teite in Krattstolt reinigen.
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" nach Einschalten der ZGndung

storungsdiagnose Olkreistauf

.-_-—-—'_'_'_____
Stérung

Ursache

Abhilfe

Kontrollicht leuchtet nicht

Gldruckschalter defekt

5

Strom zum Schalter untarbrochen,

Ziindung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schaiter abziehen und gegen Masse halten
Wenn die |_ampe aufleuchtet, Schalter
ersetzen .

Elektrische Laitung und Anschitsse priifen

+ Kontrotlicht verlischtnicht”
" nach Anspringen des Motors

" Kontrollicht verlischt nicht beirm

Gasgeben bzw. leuchtet
wihrend der Fahrt :
¥

Zu niedriger Oldruck im
gesamten Drehzahlbereich

[ |
Kontakte korrodiert
Kentrollampe defekt B Kontrollampe ersetzen
&1 sehrwarm B Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim Gas-
geben verlischt
Oldruck zu gering B Otstand prifen, ggf. auffiillen;
Oldruck nach Vorschrift prufen -
Elektrische Leitung zum Oldruckschalter B Kabel am Schalter abziehen und iscliert
hat Kurzschlull gegentber Masse ablegen {nicht gegen Masse legen), Zindung
. einschatten. Wenn die Kontrollampe auf-
leuchtet, Leitung {iberpriifen
Oldruckschalter defekt W Schalter auswechsein
Zuwenig Olim Motor B Motordl nachfillen
Ansaugsiet in der Saugglocke verschmutzt B Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen
' M Olpumpe ausbauen und priifen, gegebenen-

Olpumpe verschlissen

Lagerschaden

falls ersetzen

H Motordemontieran

Zu niedriger Oldruck im
unteren Drehzahlbereich

Gldruckregeiventil klemmtin offenem
Zustand durch Verschmutzung

B Ventil ausbauen und priifen

Zuhoher Oldruck bei Dreh-
zahlen tber 2000/min

Oldruckregeiventil 8ffnet nicht wegen
Verschmutzung

Ventil ausbausn und priifen ..
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Die Motor-Kiihlung

Kahimlttelkrolsiauf belm 1,2-/1,4-1-Motor

52

1 - Motor
2 ~ Kilhler
3 — Ausgleichbehéiter

4 - Warmetauacher
{Innenraumheizung}

§ = Ansaugkrimmer
6 — Klhimittelpumps
7 — Thormontat
8 ~ Tharmoschalter flir Litter
8 — Oberdrucikventil
14 — Kalibrlerung @ 3 mm
A — Entlitterschraubs



Der Kiihimittelkreislauf

Das Kihlsystem besteht im wasantlichen aus Kdhler, KGhlmit-
telpumpe, Thermostat und elektrisch betriebenem Lifter,

Der Kihimittelkreislauf wird thermestatisch geregeit. Solange
der Motor kalt ist, zirkufiert das Klhtmittel nur im Motorblock
und im Warmetauscher der Fahrgast-Hsizung. Mit zunshmen-
Mer Erwarmung &ffnet der Thermostat den Kdhimittelstrom
durch den Kdhler. Das Kihimittel wird von der KDhimittelpumpe
bewegt, die durch einen Keildemen (1,2-/1,4-I-Motor: durch
den Zahnriemen) angetrieben wird. Die KohiflGssighett durch-
strdmt den Kihler von oben nach unten ung wird dabei durch
die an den KihlIrippen vorbeistreichende Luft gekihit.

Ein elekirisch betriebener Litter sorgt flr zusétzliche Kihlung.
Sobald die Kithimitteltemperatur auf ca. +92° C steigt, schaltet
ein Thermoschatter Gber ein Relais den Lofter zu. Sinkt die
Kihimitteltemperatur unter +82° C, schaltet der Thermoschal-
tar den Lifter wieder aus.

Der Ausgleichbehaiter dient als Vorratsbehdlter far KOhimittel
und fangt das sich bei Erwlrmung ausdehnende Kihimittel auf.
Nachget(llt wird das Kihimittet nur {iber den Ausgleichbehl-
ter.

Achtung: Bei Arbeiten m der Nihe des Lifters bei warmem
Motor darauf achten, dafi der LOfter unversehens ginschalten
kann, wenn durch Stauwérme die Temperatur im Bereich des
Tharmoschalters ansteigt.

inhalt des Kilhisystemns

Motor Motorletstung Fiillmenge
1,2-1,41 40/55kW (5575 PS8) | 5,21
1.81 65kW (88 PS) 641
1,84-16-Ventiler | 99kW (135P5) 681
1,9--Diesel 47 kW (84 PS) 6.6l

Kiihler-Frostschutzmittel

Die Kihlanlage wird vom Werk mit einer Mischung aus Wasser
und Kihlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel aufgefillt. Das

KOhlkonzentrat verhindert Frost- und Kerresionsschaden und -

hebt auBerdem die Siedetemperatur des Wassers an. Deshalb
mui das Kiihisystern unbedingt ganzj&hrig mit Kihlerfrost- und
Korrasionsschutzmitiel gefillt sein.

Achtung: Nur von RENAULT freigegebene Kahlkonzentrate
verwenden, zum Beispiel GLACEOL AL Typ C. Das Kdhlkon-
zentrat muB fir Aluminiur-Bauleile geeignet sein. ’

Da der Korrosionsschutz-Anteil in der Kihlflitssigkeit nach eini-
ger Zeit an Wirkung verlier, sollte die Kihifli:ssigkeit auch dann
gewechselt werden, wenn Aluminiumnteils des Kiihlsystems er-
neuert wurden.

KOhimittel-Mischungsverhiiitnis
Motor 1,2-/1,41 1,8-11,81
Fllimenga 5,2} ca. 6,51
Frostschutz | Kdhlkon- Kiihlkon-
bis zentrat | Wassger | zenfrat | Wasser
—-25°C 1,21 3,31 2,31 421
-40°C 2,61 256 3,251 3,251

Der Frostschutz sollte in unseren Breiten bis ca. —25° C reichen
{Frostschutzanteil der KGhiflissigkel 35 %).

Achtung: Es sollten nicht dber 60% Kdhlkonzentrat in der
Kohiflissigkeit verwendet werden, da sich dann der Frost-
schutz wieder vermindent, AuBerdem verringert sich die Kiihl-
{eistung.

Kiihimittelregler aus- und einbauen/
prifen

C

Der KOh!mittelregler (Thermostat} dftnat mit zunshmender Er-
wlrmung des Motors den Kahimittelkreislaul 2zum Kihier.
Bleibl der Kohimittelregler durch einen Defeld geschlossen,
wird der Motor zu heiB. Erkennbar ist das am Aufleuchten der
Temperatur-Kentrollampe, wahrend gleichzeitig der Kiihler kalt

bleibt. Ein defekter Thermostat kann aber auch nach dem Ab-

kihten der Kiihlflissigkeit weiterhin gedffnet bleiben. Dies er-
kennt man daran, daf der Motor nicht mehr seine Betriebs-
temperatur erreicht bezighungsweise dall im Winter die Heiz-
leistung nach!ant,

Achtung: Wenn der Motor nach kurzer Fahrstrecke heili wird,
kann das auch daran liegen, dal sich der KOhler autgrund von
Kalkablagerungen zugesetzt hat, der LiMter ausgefallen ist
oder der Keildemen gerissen ist (nich baim 1,2-/1 4-I-Motor).

Ausbau

@ Kihimittel ablassen und auffangen, siehe Kapitel »War-
tung«.

DI

® 1,2-1,4--Motor: Kilhimittelschlauch am Zylinderkopf ab-
ziahen, vorher Schelle Idsen und zurlckschlaben. Schrau-
ben —Pfeile— herausdrehen und Thermostatgehduse ab-

nehman.
5.3
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R-1821

® 1.8 1-Motoren und Dieselmotor: Der Kihimittelregler sitzt
seitlich am Zylinderkop! unterhafb vom Zindventeiler, beim
Dieselmotor unterhalb det Unterdruckpumpe. Schlauch-
schalle ganz 8finen und zurGckschigben. SerienmaBige
Klemm-Schlauchschellen mit Seitenschneider durchtren-
nen und durch Schlauchschellen zum Schrauben arsetzen.

@ 3 Schrauben lsen und Gehause mit Dichtung und KOhimit-
telregler herausnahmaers.

Priifen

® Kuohimittetregler im K{hlmittelbad langsam erwéirmen. Da-
bei darf der Tharmostat nicht die Wande des Behilters be-
riihren. Der Thermostat muB vollstdndig eingstaucht sein.
Temperatur mit einem geeigneten Tharmometer kontrotlie-
ren.

® Bei einer Temperatur von ca. +86° G {Dieselmotor: +82°C)
beginnt der Thermostat mit der Offnung der Regelklappe.
Achtung: Die Offnungstemperatur kann je nach Regler un-
tersehiedlich sein. Sie is! auf dem Regler eingepragt,

@ Die grébte Offung erseicht der Kihimitielregler bei ca.
+88° C. Der Kahimittelregler muB jetzt ganz gedtinet sein,
das heiBt die Regelklappe muB ca. 7,5 mm vom Anschlag
abgehoben haben.

@ AnschiieBend priifen, ob sich der Regler baim AbkGhlen
wieder schlieBt, andarnfalls Regler ersetzen.

Einbau
@ Reglerin das Gehduse einsetzen.

#® 1,8-l-und Dieselmotoren: Thermostatgehiuse mit neuer
Gummidichtung einsetzen, 3 Schrauben mit Unteregschei-
ben und 20 Nm anziehen,

R-1822

® 1,2-1,4-Motor: Dichiflichen am Zylinderkopf und Ther-
mostatgehuse reinigen. Auf die Dichtflache eine Raupe
Dichtmittel »LQCTITE 518« aufiragen. Die Dichtmittel-
raupe ~H- muf zwischen 0,6 und 3 mm breit sein ung wie
auf der Abblldung angegeben aufgetragen werden.

® Kihimittetschlauch aufschieben und mit Schraubschelle si-
chern.

® Kiohimittel aufféillen, siehe Kapitel »Wartung«.

Thermoschalter prifen

Der Thermoschaller istin den Klihler eingeschraubt. Er schaltst
den alektrischen Liitter zu, wenn die Kiihifidssigkelt gine be-
stimmte Temperatur Gberschreitet. Dies kann auch nach dem
Abstellen des Mators geschehen. Beim 18-Ventil-Motor schal-
tet der Thermgschalter zusétzlich eine Elektro-Kihimittel-
pumpe ein, die das KDhimittel umwalzt.

Der Schalter ist zu profen, wenn bei heiflern KOhler der Elektro-
1tter nicht einschaliet. Prifvoraussetzungen:” Thermostat
und Uberdruckventil im VerschiuBdeckel des Ausgleichbehét-
ters sind in Ordnung. Bei einem Defekt an diesen Teilen kann
der Thermoschalter den Lofter nicht zuschatten, weil er dann
nicht durch die Kohlflissigkeit erwarmt wird,

® Stecker vom Thermoschalter abziehen und beide Kontakte
im Stecker mit kurzer Priifieitung verbinden. Wenn det Lif-
ter jetzt anléuft, Thermoschalter ersetzen.

@ Andernfalls Stecker am Liiftermotor auf festen Sitz und gu-
ten Kontakt prOfen. Elektrische Leitungen, Relais und Litf-
termotor nach Schaltplan prifen.

® Neuen Tharmoschalter mit neuem Dichiring anschrauben
und Funktion Gberprifen. Motor warmfabren und sotange
im Leerlauf drehen lassen, bis der Lifter fir KGhimittel ein-
schallet,



Kiihler aus- und einbauen

Nach tangerer Lautzeit des Fahrzauges kénnen sich die din-
nen Kanie im Kihler durch Rickstinde im Kihiminel und
Kalkablagerungsn zusetzen. Dadurch 138t die Kahlieistung
stark nach und der Motor wird zu warm. In diesem Fali hilft nur
pin Austauschen des Kahlers,

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (~) abklemmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code [ir die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zandung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergeréit der Einspritzanlage beschadigt wird. Vor dem
Abklemman soliten auch die Hinweise im Kapitel »Radio«
pzw. =Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

@ Motorhaube ausbauen, siehe Seite 177,
K:himittel ablassen, siehe Seite 260.

@ Oberen und unteren Kihimittelschlauch am Kihler abzie-
hen, vorher Schellen I3sen und ganz zuriickschieben.

@ Schlauch zum Ausgleichbehalter vem Kihler abzishen,
vorher Klemmschelle |5sen.

® Kabe!vom Thermoschalter am Kihler abziehen,
@ Kabel fir Kihlerlofter abziehen.

R-1835

@ Befestigungsschrauben —V-— des Windlaufs am oberen
Quertrager [Bsen und Windlauf zurDckdricken.

® Obere Kihlerhalterungen abschrauben, Kiihler nach hinten
schwenken und zusammen mit Litter harausnehmen, Bei
Platzproblemen zusétzlich KOhlertGfter und Luitfilter aus-

bauen. O
Achtung: Die Xhlerlamellen sind mitunter recht scharfkantig,
es empfiehlt sich deshalb, zum Herausheben des Kbhfers Ar-
beitshandschuhe zu verwenden.
Achtung: Falls der Kiihler [anger als 48 Stunden ausgebaut
bleibt, Kahler mit klarem Wasser durchspdlen, mit Pre@luft aus-
blasen und Ofinungen verstopfen. Der Kdhier kann staft des-
sen auch mit K{ihifiassigkeit gefilllt und mit verschliossenen Off-
nungen abgelegt werden. Sonst korrodiert der Kiihler, was eine
spitere Undichtigkeit zur Folge hat.

Einbau

® Falls erforderich, Thermoschalter und LOfter auf neuen
Kuhter umbauen.

® Samitliche Konimittelschlauche auf Einschnitte, Risse und
sonstige Beschadigungen berpriiten und, talls ertorder-
lich, auswechsein. Gummitillen der Kiblerhalterung auf
sinwandireien Zustand prifen.

@& KiChier von oben so einsetzen, daf die Befestigungszaplen
des Kiohlersindie Gummitdflen unten am Halter singreifen.

® Kihler nach vorn schwenken und anschrauben.
@ Windlauf mit 2 Schrauben am’Quertrager anschrauben.

@ Oberen und unteren Kihimitie!schiauch aufschieben und
mit Schraubschelien sichern,

® Kohimittelschlauch zum Ausgleichbehdlter autschieben
und mit Schelle sichemn.

#® AnschluBRkabet an Tharmoschalter und Lafter aufstecken.
® Kihimittel auffillen, siehe Kapitel »Wartunge,

® Massekabel (=) an die Batterie anklemmen. Radio neu co-
dieren, siehe Seite 238.

® Motor warmlaufen fassen und Schlauchanschliisse auf
Dichtheit prifen.

@ Kohimittelstand kontrollieren, gegebenenfalls Kahlmittel
nachflllen.

& WMotorhaube ginbausn.
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Kihlerliifter aus- und einbauen

Ausbau

® Battorie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code filr die Dieb-
stahlsicherung geléscht. Die Batterle darf nur bel ausge-

+ Schalteter Zdndung abgeklemmt werden, da sonst das
Stauergerst der Einspritzanlage beschidigt wird, Vor dem
Abklammaen sollten auch die Hinwelse im Kapitel »Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

@ Lifterkabel am Stecker trennan,

@ Belestigungsschrauben vom Lifterhalter am Kihier ab-
schrauben. Bei anderer Ausflibrung ist der Loftarhaller an-
genletet, Nietkdpfe ankdrnen und abbobren.

® Liftermotor mit Halter nach hinten schwenken und nach
oben heravsnehmen, dabei aus den 2 Ktammern an dar
Unterseite herausziehen,

® Liifterrad festhalten und Zentralschraube vom Motor ab-
schrauben, Achtung: Diese Schraube hat Linksgewinde,
also rechtsherum abschrauben. Lifterrad abnehmen.

® Motor vom Halter abschrauben.

Elnbau

® Liiftermolor an Halter, Lafterrad an Motor aufschrauben.
Die Zentralschraube hat Linksgewinde, also linksherum
avfschrauben. .

® Motor mit Halter am KOhler festschrauben,

Laflerkabe) zusammenstecken.

® Massekabel {—) an die Batterie anklemmen. Radio neu co-
dieren, sighe Seite 238.

@ Funklion profen. Dazu Motor warmlaufen lassen, bis der
LGfter sinschaltet.
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Kuhisystem druckpriifen

Undichtigkeiten tm Kiihisystem und die Funktion das Ubet-
druckventils im VerschiuBdeckel des Ausgleichbehétters, be-
Ziehungsweise des Kihlers kbnnen mit einem spaziellen
Druckpriifer (ibarproft warden.

Beschriaben wird die Prifung mit dem RENAULT-Priifgerat.

R-1817

@ Anstelle des Verschluideckels (Ur den Ausgisichbehélter
das AnschiuBstiick M.S5.554-01 anschrauben.

@ Motor auf Betriebstemnperatur bringen, der untere Schlauch
am Kiihler muB warm sein,

® Motor abstelien.

® Druckprigerdt M.S.554-03 am AnschluBstick M.5.554-01
anschrauben.

@ Kohisystem durch Pumpen unter Druck setzen. Und zwar
muB der Druck um 0,1 bar dber dem Oftnungsdruck des
Ausgleichventils im Deckel liegen. Der Offnungsdruck steht
auf dem Verschlufldecke! und betréigt in der Regel: 1,2 bar
{braunes Ventil), Ist eln blaues Ventil singebaut, betrdgt der
Ottnungsdruck 1,6 bar.

® Der aufgebaute Druck muf ca. 2 Minuten konstant gehatten
werden. Fallt der Druck ab, undichte Stells im Kihlsystem
ermittetn. Durch dan erhéhten Druck $iuft an der Leckstelle
Kihlfiissigkeit aus,

#® Anschiufistick M.5.554-01 langsam abschrauben und da-
durch Druck entweichen lassen. Zur Sichsrheit Lappen um
AnschluBstick legen, Verbrohungsgelahr durch heife
KihHlassigkeit.
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M.5.554-04

M.8.554~03

' R-1818

® Ausgleichventl prifen. Das Ausgleichventil sitzt im Decke!
des Ausgleichbehiiters. Es hat die Aufgabé, ab einem be-
stimmten Uberdruck das Kihlsystem zu offnen, damit
Schiden vermieden werden. Der Offnungsdruck ist an der
Farbe etkennbar, sighe oben.

® Zur Prifung Anschiufistick M.S.554-04 auf Profgerét
schrauben und dann VerschluBdeckel wie in der Abbildung
gezeigt anschiiefen.

@ Druck aufbauen. Der Druck muB sich im Bereich des Off-
nungsdruckes = 0,1°bar stabilisieren. Andernfalls Deckel
ersetzen.

@ Varschlufdecket am Ausgleichbehilter anschrauben,
Gummidichtring bei Beschidigung emeuern.

#® Motor laufen lassen und Kihimittelstand kontreliieren.

Kiihimittel-Temperaturfihler
priifen/aus- und einbauen
Der Temperaturflnter miBt die Motortemperatur und gibt sie an
das Benzineinspritz-Steuergerit weiter. Der Fuhler beinhattet
ain NTC-Element (NTC = Negativer Temperatur-Coeffizient),
das seinen Widerstand bei steigender Temperatur verringert.
Bei defekiem Fiihler immt das Stevergerétals Ersatzwert eine
Kiihimitteltemperatur an, die dem betriebswarmen Mator ent-
spricht. Das fiihrt bei niedrigen Aufientemperaturen und kaltem
Motor zu Startschwierigkeiten und unruhigem Motortauf.

R-1824

Einbawlage bei 1,2-11,4--Motor: Im Ansaugréhr des Motors
{Klhimittefbeheizt). .

Einbauort bei 1,8--Motoren: Am Zylinderkopf in der N&he von
GlabscheideriLeeraufregulierventil (beim 16-Ventil-Motor ist
der Fihler an der linken Stirnsgite des Zylinderkopfs einge-
schraubt). .

Temperaturfihler priifen

@ Mehrfachstecker abziehen. Dabei am Stecker, nicht am Ka-
bel ziehen. -

® Voltmetar zwischen Stecker des Temperaturflhlers und
Masse anschlisfien.

® Zindung einschalten und_ prifen, ob Spannung anliégt.
Liegt keine Spannung an, Leitung auf Durchgang priifen.

O

O
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& Ohmmetar an die beiden Kontakte des Temperaturfihlers
anschlieflen. Mefiwert bei vorhandener Temperatur mil
Sollwert verglaichen:

Bal ainer Motorternperatur von +40° G muB der Widarstand
am TemperaturfChler ca. 3,5 + 0,5 kS betragen.
Sollwerte bei +80°C:335 £ 35Q; bei +90°C: 240 £ 30 Q2.

& Wenn der Widerstand des Temperaturfhlers unterbrochen
ist, die Anzeige des MeBgerates ist dann = {unendlich),
muB der TemperaturfGhler ersetzt werden.

#® Siimmt der Mef3wert nicht mit dem Sollwert Gberein, Flhlar
herausschrauben,

Achtung: Damit beim Ausbau des Filhlers kein Klihimittel aus-
lautt, Kiinimittel vorher zum Teil ablassen und autfangen.

1|

|
J

P-2221

® Temperaturfiihler in ein mit Wasser gefliltes Gefan tau-

chen. Dabei Temperaturfiibler mit Draht aufhéngen, ohne -

daB er mit der GeféiBwand in Berdihrung komsmt.

Ohmmeter anklemmen.

® Wasser im Gefa allmahlich erwdrmen und bei den ange-
gebenen Tamperaturen Widerstandswerte mit Sollwarten
vergleichen.

@ Falls die Werte nicht Gbereinstimmen, Temperaturtihler er-
setzen.

® Temgperaturfihler einschrauben und nicht zu fest anziehen.
Stecker aufschisben,

® Kihimitte! auffillen und entldtten,

® Probefahrt durchfihran und Temperaturfihler-Anschiu
aut Dichtigkeit Oberprilfen.
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Kithimittelpunipe aus- und einbauen

Die Kih'mittelpumpe kann nicht instand gesetzt werden. Bei ei-
nem Defekt ist die gesamte Pumpe auszutauschen, Bei gingm
Defekt der Wellendichiung Iauft vor allem bei laufendem Motor
Kuhlflissigkeit am Motorblock harunter.

Ausbau 1,2-/1 4-I-Motor

Die Kihimittepumpe wird hier vom Zahnriemen der Motor-
steusrung angetrisban.

@ Batterie-Massekabel (~) abklemmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fur die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden, da sonst das
Steuergerét der Einspritzaniage beschadigt wird, Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapite! »Aadio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen~ durchgelesen warden.,

& XOWmittel abtassen.

® Zahnriemenabdeckung ausbaven und Zahnriemen ent-
spannen, siehe Seite 28.

@ Spannrolle KGr Zahntiemen abschrauben.

A-1837

@ Kihimittelpumpe abschrauben -Pieile~. Pumpa aus dem
Motorblock herausnehmen.

r



Einbau f

@ Dichtfidchen an Motorblock und K(himitielpumpe zuers_i :
mit einer scharlen Klinge reinigen, dann mit trockenem Lap- *

pen ebwischen, damit Dichtungsreste und andere Rick-

stainde entfernt werden.
'

R-1827

@ In sinem Stock {chne Unterbrechung} auf dem Pumpenge-
h&use einen Strang von Dichtmasse »LOCTITE 518« mit
einem Durchmesser von ungefiithr 0,6 bis 1 mm anbringen
und darauf achten, dal di¢ beiden Enden des Strangs gut
miteinanger varbunden sind.

#® Neue Pumpe vorslehtig einsetzen, die Pumpe darf im Mo-
torblock nicht verdreht werden. Schrauben nicht zu {est an-
zighen, Drehmomant 15 Nm,

® Spannrolie sinsetzen und Mutter fr Spanrrolle aufschrau-
ben.

® Zahnriemen einbauen ung spannen, sighe Seite 28.

® Mindestens 1 Stunde wartan, bis Kihimittel eingefllt wird,
damit das Dichtmittel erharten kann. Erst dann Kihimitiel
auftilien. )

® B8atterie-Massekabel (~) anklemmen.

® Motor warmfahren. Danach Fahrzeug auf trockener Flache
abstellen und Kdhlanlage auf Dichtheit prifen.

© Aushau 1,8-I-Benzinmotaren, 1,9-1-Dlessimotor

@ Die Kohimittelpumpe sitzt seitlich im Motorblock. Sle wird
.. vom Keilriemen angetrieben, dar auch den Generator an-
" ueibt.

.. Batteris-Massekabel (=) abklemmean. Achtung: Dadurch

wird aus dem Speicher des Radlos der Code fir die Dieb-
stah!sicherung geldschl. Dle Batterie darf nur bei ausge-
schatteter Zondung aebgeklemmi werden, da sonsi das
Steuergerat der Einspritzanlage beschéidigt wird, Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinweise im Kapitel =Radio«
bzw. »Batterie aus- und einbauen«~ durchgelesen werden.

® 3 Schrauben lir Riemenscheibe an der Kihimitielpumpe
lockern.

® Rillen-Keilriemen ausbaven, sieha Seite 40.
® Riemenscheibe an der Kiihimlttelpumpe abschrauben. ‘
® Kohlmittel ablassen.

R-1828 O

’
#® Befestigungsschrauben —Pfaile— fir Kihimittelpumpe am
Motorblock abschrauben, Kuhimittelpumpe mit Dichtung
abnehmen.

® Dichtungsreste entfernen.

Elnbau

® Dichtung ersetzen, kein zusétzliches Dichimittel verwen-
den. Dichtflichen miissen trocken und sauber sein.

® Kohimittelpumpe einsetzen, Schrauben mit 20 Nm festzie-
hen.

® Kailriemen sinbauen, sishe Selte 40.

® Kohimittel auffiillen und Kithisystem entliiften, siehe Seite
260.

® Massekabs! (=) und Pluskabel an die Batterte anklemmen.
Radio neu codieren, sighe Seite 238.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Kihiantage prifen.
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Stﬁrunlgsdiagnose Motorkithlung

Stérung: Die Kihimitellemperaturist zu hoch, Anzeige steht im roten Berelch

Ursache

Abhilfe

|
Zuwenhig K\‘Jh‘lﬂt)sslgkeit im Kreislauf

B Ausglelchbehatter muB bis zur Markierung voll seln.
Gegebanenfalls Kihimittel nachflilen. KOhisystem auf Dichthelt
prifan.

Kiihimittelregler (Thermastat) &tinet nicht, Kahi-
fissigkeit zirkuliert nur im kieinen Kreislauf

B Prifen, ob der abere Kihimiteischiauch warm wird. Wenn nicht,
flegter aushauen und prafen, gat. Regler ersotzen.
Unterwegs: Thermostat ausbauen, Ohne Thermostat emeicht
der Moter seine normale Betriebstemperatur spiter oder
gar nicht, deshalb defekten Thermostat alshald ersetzen,

Keilriemenspannung fir Kihimittelpumpe zu gering

8 Spannung prafenund einstellen (gilt nicht bei 1,2-/1 ,4--Motor).

Kohlertamellen verschmutzl

B Kihler von der Motorseite her mit Prabiutt durchblasen,

Kahler innen durch Kalkablagerungen oder Rost zugesetzt,

unterar Kihlerschlauch wird nicht warm

B KCGhlererneuern,

Elektroldfter [Auft nicht

B Stecker an Thermoschatter und LGfermoter aut festen Sitz
und guten Kontakt prifen.

B Thermoschalter prifen. Unterwegs: Thermoschalter libet-
brlicken. Der Lfter iauft dann immer mit, solangs die ZUndung
elngeschaltetist. Inder Regelistdie Zusatzkihlung durch
den Lafter nur im Stadt- und Kurzstreckenverkehr ariorderiich.

B Priten, ob Spannung am Stecker fir Lafermotor anliegt
(ZOndung eingeschaltet, Stecker fir Thermoschaltar
Dberbriickt). Wenn ja, Lattermotor ersetzen.

Kihter-VerschiuBbdecke! detekt

S Druckprifung durchfohren.

KOhimitteltemperaturanzeige defekt

W Anzeigegeral/Geber nach Stromlaufptan Gberprofen.




Die Zundung
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/ Zundkerzen

Die Zindanlage erzeugt Zindfunken, dm das angesaugte

Kraftstoffiuftgemisch in Brand setzen. Um einen kréftigen,

ziindfunken erzeugen zu kénnen, wird in der Zindspule die
Batteriespannung von 12 Volt auf 30000 Volt umgeformt,

Der Dieseimotor besitzt keine Zuindanlage, da sich aufgrund

der hehen Verdichtung die Luft so weit erwirmt, gaf nach Ein-

spritzen des Kraftstotfes die Zindung von selbst erfolgt. ;
Alle Benzinmotoren sind mit elner integrierten e!ektromschan

Ziindung {|EZ, die RENAULT-Bezeichnung dafiir ist: AE!) aus—- )

gestattet, die wartungsfrei arbeitet. R
Die Ziindanlage besteht aus

l dem elekironischen Motur Steuergerat fir Zindung und .

Einspritzung mit Senscren (z. B, Impulsgeber Saugrohr-

Unterdruckgeber, Klopfsensor) 5

der Zindspule
dem Zindverteiler
den Zindkabeln L F

gen Zindkerzen

Funktion der elektronis'chen
Ziindanlage

%
Die Zindanlage wird ebenso wie die Einspritzanlage durch ein
gemeinsames elektronisches Steusergerat gesteuert.

Der optimale Zindzeitpunkt des Motors hangt vor allem von dér
augenblicklichen Motor-Drehzahl und Motorlast ab. Ein am Mo-
tor-Schwungrad angebrachter Impulsgeber (bermittelt dem
Ziind-Steuergerat die akivelle Drehzahl. Den {Lastzustand des
Motars erkennt das Steuergerat durch Messen des Unterdruk-
kes im Ansaugrohr. Der Zundungsrechner im Steusrgerét ar-

rechnet daraus den ginstigsten Ziindzeitpunkt und sorgt fr die
Ausldsung der Zindung. Uber die Sensoren der Einspritzan-
lage werden zusatzlich Luft- und Kuhiflossigkeitstempaeratur,
Luftdruck und Batteriespannung beracksichtig. :

AuBerdem wird der Zingdzeitpunkt auch nech von einem Klopt-
sensof beeinfluBt. Durch die hohe Verdichtung der Motoren
kann es zu einer unkontrolierien Verbrennung kemmen, man
spricht dann vom Motorkiopfen. Das Motorklopfen wiirde aut
Dauer zu Motorschaden filhren. Um die zu vermeiden, ist ain
Kiopfsensor im Motorblock singeschraubt, der eine falsche
Verbrennung registriert und an das Steuergerat meldet, so daB
die Zindung in Richtung spét verstelit werden kann.

Die in der Ziindspule erzeugie Zindspannung wird iber den
Ziindvertefler-Laufer und das Ziindkabe! zu der jeweiligen

el T

' Zindkerze geleitet, An den Ziindkerzen-Elektroden springt der

Ziindfunke iiber, der das Kraftstoffluftgemisch im Zylinder ent-
zondet. .

Da bei dieser Zindanlage eine mechanische Zindverstellung
nicht mehr maglich ist, erdbrigt sich die Prifung und Einstellung
des Zindzeitpunkds.

Achtung: Bei Arbeiten an der Zindanlage sind verschiedene
Sicherheitsmainahmen zu bgachten,

SicherheitsmaBnahmen
zur Zundanlage

Bei den im RENAULT CLIO eingebauten elektronischen Ziind-
anlagen betrégt die Zindspannung bis zu 30 k¥ {Kilovolt). Un-
ter ungiinstigen Umstanden, zum Beispial bei Feuchtigkeit im
Motorraum, kdnnen Spannungsspitzen die !solation durch-
schiagen. Werden in einem sclchen Moment die spannungs-
fiihrenden Tele beriihrt, kann dies zum Elektroschock fiihren.

Um Verletzungen von Personen und/oder dig Zerstdrung der

elektrenischen Zandanlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten an

Fahrzeugen mit elektronischer Zindanlage folgendes zu be-

achten:

8 Zindkabel nicht bei laufendem Motor Hzw. bei AntaBdreh-
zahl mit der Hand beriihren bzw. abzighen,

B Leitungen der Zindanlage nur bei ausgeschalteter Zin-
dung abklemmen.

B Das An- und Abklemmen von MeBgerdteieitungen (Dren-
zahimesser/Zuindungstester) nur bei ausgeschalteter Zin-
dung vornehmen. .

_ B Am MasseanschluB der Zandspule dorfen kein Entstérkon-

densator und keine Praflampe angeschlossen werden.

B MeBgerdts und Zindblizlampen nicht bei lautendem Motor
an PlusanschiuB der Zindspule anklemmen.

B Die Zandspule darf micht durch sine andere Ausfilbrung er-
setzt warden.

# Das Fahrzeug darf nicht auf mebr als +80° C erwirmt wer-
den {z. B. Lackieren, Dampfstrahlen). Motor erst starten,
wenn das Fahrzeug etwas abgekOhlt ist.

B Dio Motorwasche ist nur bei abgeschalteter Zindung
durchzufilhren,

B Be! Elektro- und PunkischweiBarbeiten it die Batterie korn-
plett abzuklemmen.

. @ Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine Arbei-

ten an der eloktronischen Zindantage durchtiihren.

&1
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Die elektronische Ziindanlage (IEZ)
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— Pluskontakt von der Batterie

- Masse

~ Drehzahlmessar

— Wickiung des Impulsgebers

— Wicklung des Impulsgebers

- Plusanschluf fir Zindspuie und Entstérkondensator
— MasseanschluB tir Ziindspule

— Pluskontakt zur Ziindspule

— Massekontakt zur Zilndspule

- Batterie-Plus-Eingang am Steuergerat

— Hochspannungsausgang an der Zindspule
— Masse Steuergerdt

— Ausgang Urebzahimesser

.

41 - Fahrzeugmasse (-)

51 - Signal Zand-/Einspritzsteuergeréat

A — AnschluBstecker filr Steuergerat .

B = AnschiuBstecker impulsgebar

M - Zindveneilerkappe

HT. - Zindspule

C - Unterdruckdose {am Saugrohr angeschlossen)
E - Transistorzindgerat

P - QT-Impulsgeber

"V~ Schwungrad %

Achtung: Der Stecker —B— des OT-Impulsgebers ist am Steu-
argerit fir Zund-fEinspritzanlage angeschiossen. Von dort
geht das Steuersignal auf Klemme 51,

-



Ziindzeitpunkt priifén .

Alle Benzinmotoren das RENAULT CLIO besitzen eine elektro-
nische Zindanlage. Bei dieser kann der ZUndzenpunkt nicht
eingestelit werden. Eine Prifung des ZOndzeitpunktes ist auch
picht erforderlich, da er vorn OT-Sensor am Motorschwungrad

Fonstn.lktiv vorgegeben |st

S/22B/17t

@ Beide Niederspannungsanschiiisse, also die Stecker der
Kontakte —6— und -7— in Abbildung R-1224, von der
Zindspule abziehen. Glihlampe 12 V/21 W mit Hitfsleitung
zwischen die beiden Kabelstecker anschliefien und Anias-
ser betatigen. Dig Glihlampe muB bei Aniasserdrehzahl
aufblitzen, sonst Steuergerat ersetzen,

® Widerstand dar Sekungérwicklung prifen, dazu Ohmmeter
an die Kontakte —7— und — 12— anschlieBen. Scllwert: 2 —
12KkQ. ' , .

® Widerstand der anar\mcklung priifen, dazu Ohmmetar an
die Kontakte —6= und —7—~ anschliefen. Solwert: 0,4 —
088 _

@ Falls gine oder beide Widerstandsprifungen nicht erflillt

werden, Zundspule ersetzen. .
i :

Zindkabel prifen

Bai zu hohem Widerstand in den Zindkabeln kann es zu Start-
schwierigkeiten und Zandaussetzern kommen.

® Ziindung ausschaiten.

& Zindkabe! ausbauen, dazu Ziindkerzensiecker am Vertai-
ler und an den Zindkerzen abziehen. Achtung: Dabei am
Staecker ung nicht am Kabel ziehen.

& Widerstand zwischen dem Steckerkontakt der Verteiler-
kappe und dem Kontakt des Zandkerzensteckers priifen.
Soliwert: max. 2 kQ. :

® Ziindkabe! an der Zindspule abziehen und Widerstand zwi-
schen Zindspulenkontakt und Kontakt in der Verteilermitte
prafen. Sollwert: ca. 2 k2.

® Bsi zu hohem Widerstand Kabelanschlisse- reinigen und
Prifung wiederhoten, gegebenenfalls Kabel emauerm.

® Zindleitungen im Bereich der Kerzenstecker in engem Ra-
dius biegen und auf Risse kontrollieren, gegebenentalls alle
Zindkabel ersetzen.

L

Zindverteilerlédufer prifen/ersetzen

Prifen
@ Zondung ausschalten.

® Zindverteilerkappe ausbauen, dazu 2 Schrauben mit Torx-

schlissel, Groe T20, idsen, _
t

®

YRO .

® Ohmmeter an Zandverteilerufer anschlieBen. Der Soll-
wert betragt 0 ©2 (Durchgang).

Ausbau

DCer Verteiterléufer kann je nach Ausfilhrung entwader auf das
Ende der Nockenwelle aufgeklebt odar aufgesteckt sein.

RA-122%

@& Aufgesteckier Verteilerlaufer: Der Verteilertdufer hat in die-
sem Fall einen Einsatz ~A— und sinen Sicherungsting
—B-. Die Nockenwelle ist mit einer Nut —C— versehen.
Zum Ausbau Verteilerldufer und Schutzscheibe sinfach mit
den Fingarn abzighen.

@ |stder Verteileriiufer angeklebt, ihn mit einer Zange fassen
und durch Verdrehen etwas l9sen. AnschlieBend den Ver-
teilerldufer im Bereich der Aufnahme mit der Zange durch
Zusammendriicken zerstdren und abnehmen. Achtung:
Auf keinen Falt auf das Ende der Nockenwelle schlagen.

Elnbau

Der Verteilertiufer kann nur in richtiger Stellung aufgesetzt

warden, da er eine Fiihrungsnul besitzt. .

® Aufgesteckier Vereilertaufer: Verteilerliufer aufdriicken,

bis er einrastet.
63 {
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Achtung: Niemals einen Verteiterifuter ankieben, der einen

Sichemngsﬂn{; —B- besitzt, sishe Abbitdung.

® Angak!etit'ér Verteilerlufer: Nockenwellonends reinigen
und mit Spiritus fettirei abwischen, Vertellarauter mit tem-
peratuﬂas{em Klebstoff (bis + 120° C) anklaban.

[ ] Venellemappe aufsetzen, dabei auf richtige Einbaulage
achten, Die seitliche Nase der Vertailerkappe muB in die
entspreohende Aussparung am Verteiler passen,

o Sch;auban der Verterlerkappe fastziehen.

.

AT

v

Etektroqﬁlgch_ia Ziindanlage (IEZ) priifen

!I

Die elektronlééhe ZOndanlags ist zu priifen, wenn der Motor
nich! anspringt und kein 20ndfunke vaorhanden ist. Die Bezeich-
nungen der Anschlisse beziehen sich auf dis Abbitdung R-

1224, .

=

L ] Zundkerzen pmfen siehe Seite 261.

[ ] Zundkabel prufen. siahe Seite 261.

® ZDndvanallerNenenlerlaufer prifen, siashe Salte 65.
L

Bel ausgeschaltater Ziindung Stecker —~A— und ~B- am
Steuergerat mehriach abziehen und aufstecken um gering-
tigige Konosmn an den Kontakten zu bessitigen.

& Voltmeter an Ansch!uﬁ —8—-und Masse anschlieRen, Ziin-
dung ainschalten. Spannung muB 8,5 Vol Gbersteigen, an-
dernfatls -Bjattarieépannung und Stromzufubr zum Steuer-
gerat kentrollieren. Ziindung ausschalten.

® Stecker fA-— abziehen und Voltmeter zwischen Konlakt
=1- und Masse anschlieBan. ZOndung einschaften und
Anlasser-betatigen. Soliwert: Spannung >9,5 Volt, senst
Stfomzufuhr zum Stevuergerat prfen,

® Zindung ausscharlen

[ ] Ohmmetle[ an Anschiuf ~2—- und Masse anschlieen. Soil-
wert: 0 Q, andemfalls Massekabel des Steuergerates pri-
fen. 47 0

® Ohmmeter an di¢ Kontakte —11— und —6— anschlieBen.
Soltwert: 0 2, andernfalls Steuergerst arsetzan.

® Stecker —:A— aufschieben. Voltmeter an Kontakt ~6- und
Fahrzeugmasse anschliefien, Zindung einschatten, Soll-
wert: Spqhnung >9,5 Volt, sonst Kontakte des Steckers
~A~ sowie Zindspule prifen, gegebenenlalls Stecker
auswechseln.

® Zindung'ausschalten, Stecker —B— abzighen. Mit Ohm-

meter Widerstand des Impulsgebers an den Klemmen —4—

ung —5— prilffen. Sollwert: 200 + 50 L2, andernfalls Impuls-

geber auswechselrn.

Abstand Irﬁputsgeber Schwungrad messen, Soflwert 4 %

0.5 mm, andernfalls Imputsgeber auswachseln.

Stecker B— wieder aufschieben,
Zandspule prufen siehe n#ichstes Kapitel,

Zandung ausschalten

Steckar ~A— abziehen und Obmmeter an dis Kiemman
~2- und.~3- anschlieBen, Sollwert; 20 kQ, andernfalls
Kabe!stra_ryg oder Drehzahlmesser instand setzen.

@ Falis bish;r kein Fehler gefunden wurds, ist in dsr Regel
das Translstor-Zindgerat ~E- defekt.

e & 00

&

Zundspule priifen

Achtung: Prifung in der angegebenen Reihenfolge durchfilh-
ren. Zindkabel wihrend des Startens nicht mit der Hand
halten. Hlerzu gut Isolierte Zange verwenden oder Kabel in
der engegabenen Lage mit Tesaband am Motorblock befe-
stigen. Der Zdndtunke darf auf keinen Fall am Gehause des
Steusrgerfites (berspringen, da sonst das Steuergerat zerstdrt
wird.
Die Zitfern in der folganden Beschraibung beziehien sich aufdié
Abbiidung R-1224.=' -
@ Kraltstoffpumpenrelais der Einspritzanlage abzishen, da-
mit wéhrend der Prifung kein Kraftstof! in den Katalysator
gelangt, siehe Seite 68.

!

® Hochspannungskabel aus der Mitte des Verteilerkopfes -
herausziehen und mit isofiarter Zange in einem Abstand
von etwa 10 mm gegen Masse halten. Von Hilfsperson Mo-
tor mit dem Antasser durchdrehen tassen. Es missen Fun-
kan vom Leitungsende Oberspringen. Kabel wieder auf den
Verteillerkopf aufstecken.

S/228/178B

S/22B/17¢C @

® Springt kein Funke Gber, zunachst Spannung mit Volimeter
an Klemme 15 der 20ndspule bei eingeschalteter Ziindung
iberprifen. Sie muB mindestens 9,5 Volt betragen, Die
Klamme 15 iIstin dar Abbildung R-1224 mit der Ziffer —6—
bezeichnet.




z_ﬁndv%eﬁeiler prifen/
aus- und einbauen

Der Zﬂnd\{éﬁéiler wird durch die Nockenwella angetrieben und
ist seitlich &n den Zylinderkopf angellanscht,’ '

UL,

Prifen 24
L
W.*Veneiigfrkgppe abschrauben, dazu ist ein Torxschrauben-
dreher, GroBe T20, erforderlich. S T

& Die Ka?ﬁ:e‘! muf innen tracken sein, Mittleren Kohlekontakt
aul Leithtgangigke und Verschiei priden, dazu Kontakt
mit dem Finger eindracken.

@ Verteilorkappe auf Kriechstrdme uniersuchen. Kriech-
stréme;zeigen sich durch dinne, unregelmaBige Spuren
auf def Oberflache der Venteilerkappe. Sind solche Spuren
vorhanden, Verteilerkappe ersetzen.

Ausbau | ;%
® Zijndup_'gfiiusschalten‘

Eed

gk
@ Vor de?ﬁhusbau Steliung des Zindverteilars zum Motor-
block mif:Fitzstift oder ReiBnadel markieren. Dazu Strich
iiber Verteiler und Motorblock zishen.

R-1 226‘_,-"?*

@ Bofestigungsschrauben herausdrehen ({Torxschrauben-
dreher_-"é_ibae T40 erfordarfich), mit Unterlagen abnehmen.

Damit die untere Schraube erreicht werdenikann, mu8 vor- -
her gegebenentalts der Halter fir Zindkabel/Molorenttd!-.
tungsschlauch am Zylinderkopf abgeschraubt werden, :

@ Verteilor aus dam Zylinderkopf herauszighen.

Elnbau - ¥

ks

@ Dichtring fir Ziindverteiler auf Beschadigung prifen, gege-",
benentalls ersetzen.

@ Vertoiler einsetzen, dabe: Mithehmerklaue am Verteller 50.
gusrichian, daf sie in die Nuten der Nockenwelle paBt:":'
Achtung: Die Mitnehmerkiaus ist auBermittig versetzt und
paBt nur in einer Stellung in die Nockenwaelle, v

@ Halteschrauben anziehen, noch nicht festziehen. Unterleg-"
scheiben nicht vergessen. :
® Zindverteiler verdrehen, bis sich die angebrachten Markie-
rungen an Ziindvaneiler und Zylinderkopf decken. »
¥
Achtung: Falls Zylinderkopf oder Verteiler ersetzt werden,l".

Verteiler 0 drehen, daB sich die Schrauben mittig in den Lang- :
Iécharn befinden. Anschlieand Schrauben festziehen, t

Impulsgeber priifen/ersetzen

T N

Der Impulsgeber sitzt am Moter-Schwungrad, an der Verbin-
dungsstella Motor/Getriebe. Er liefert dem Zand-Steuergerat
und der Einspritzanlage die Information uber augenblickliche |
Drrehzahl ung Kurbetwellen-Position den Motors.

Priiten oy
® Stecker des Impulsgebers am Z0nd-Steuergeral abziehen, *
dabei Crahisicherung dricken. y

{
® Widerstand messen. So 1200, £ 50 Q. ]

RS

R-1221

¥
@ Abstand —e— mittels Fahlerblatilshre prifen, Seollwert:
1+ 0,5mm.

® Werden die Sollwerle nicht erreicht, Geber auswechseln. '
65
ik,
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Ersatzen

® 2 PaBschrauben [3sen und mit Linterdegschelben abagh-
men, Impulsgeber herauszishen.

® Neuen Impulsgeber einsetzen. Pafischrauben mil Unter-
legscheiben efnsetzen, mit 20 Nm anschrauben.

@ Stecker am Steuergerit sinrasten lassen,

Klopfsensor aus- und einbauen

Der Kiopfsensor sitzt an der Vorderseite des Zylindarkopfs. Er
ermdglicht dem Zond-Steusergerat dis Erkennung und Vermei-
dung der schadlichen klopfenden Verbrennung.

Ausbau
1,2-1,4-1-Motor:

® Stecker der elektrischen Kabelverbindung am Sensor ab-
zighen, Der Sensor sitzt an der Motorblock- Vorderselte zwi-
schen dem 2. und 3. Zylinder, sishe Abbildungen.

@ Sensorheravsschrauben,

Einbau

® Sensor einschrauben und Kabelstecker zusammenfilgen,
er muB hdrbar einrasten. Zuleitung korrekt veriegen.

Zindkerzentechnik

Cie Ziindkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolatar
mit Gehause und der Masse-Elektrode. Die Masse-Elektrode
istgasdicht im tsolator befestigt, der Isolator ist fest mit dem Ge-
hause verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elekirade
springt der Zindfunke Gber, der das Krafistotfluftgemisch ent-
zGnden sofi. Ven der Zindkerze hingen Startbereitschafi,
Leertaufverhatten, Beschleunigung und Héchstigeschwindig-
keit ab. Man solte deshalb nicht ehne Grundg von dem vem
Woerk vorgeschriebenen ZOndkerzentyp abweichen, der durch
die Warmewert-Kennzahl bestimmt wird. Die Warmewert-
Kennzahl gibt den Grad der Warmebelastbarkeit einer Zind-
kerze im Moter untar bestimmten Betriebsbedingungen an. Dig
Zindkerzen fr den Motor sind so ausgewshit, da sie még-
lichst unter allen Fahrbadingungen die Selbstreiniqungstempe-
ratur etreichen. Je niedriger dle Wiarmewert-Kennzahl einar
Zindkerze ist, desto hdher ist ihr Widerstand gegen Gliihzin-
dungen und desto kleiner ist ihr Widerstand gegen Verschmut-
zung. Je hiher die Wammewert-Kennzaht der Ziingkerze ist,
desto kleiner ist ihr Widerstand gegen Glihzdndungen und de-
sto hoher ist ihr Widerstend gegen Verschmutzung.

Dis Warmewerl-Kennzaht is! Im Zindkerzencode enthalten,
Der Code schisselt sich wie folgt auf;

Bosch-Zindkerze

W7 DCR

O Q0 , '

OW = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsiz, SW 21:
F = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichisitz, SW 16: M = Ge-
winde M 18 x 1,5 mit Flachdichtsitz, SW 25: H = Gewinde
M 14 x 1.25 mit Kegeldichtsitz, SW 16, D = Gewinde M 18x 1,5
mit Kegeldichtsitz, SW 21; SW = Schliisselweite,

@ Warmewert-Kennzahl. Die Warmewertskala wird von 06
(=kaft«} bis 13 (~warm«} angegeben. Dabei entspricht die
Kennzahl 7, dem alten Warmewert 175 (frihere Bezeich-
nung), 6 — 200,5 — 225 usw. |

@ A = Gewindeléinge 12,7 mm, normale Funkenlage; B = Ge-
windelange 12,7 mm, vergezogene Funkenlage; C = Gewin-
delinge 19 mm, normale Funkenlage; O = Gewindelings
19 mm, vorgezagene Funkenlage.

@ = Elektrodsnwarkstoff der Mittelelektrods: Ohne Angabe =
Cr-Ni-Legierung, C = Ni-Cu-Verbund-Mitielalektrods, S = Sil-
ber-Mitteletektrods, P = Platin-Mittelelektrods, O = Standard-
Ziindkerze mit verstarkter Mittelelakirode.

® R = 1 kQ Abbrandwiderstand. Die Funktion der Zindaniage
wird dadurch nicht beeinflufit.

Beispiei



Beru-Zindkerze

peispiel 4R 7 DU

oo a@d

@ Gewindedurchmesser in mm, hier M 14 x 1,25,

@ Konstruktionsmerkmal, z. B. K 10r Konussitz, A fOr Entstrwi-
derstand.

@ Wiarmewert-Kennzahl {wie bei Bosch).

@ Gewindelange {wie bet Bosch}.

@ Elektrodenwerkstaff, 2. B. U for Kupferkern.

Zindkerzenwerte fur den RENAULT CLIO

SerlenmaBig wird der RENAULT meist mit ZOndkerzen von
HGK qder EYQOUEM ausgestattet, Die Mormierung ist von Her-
steller zu Hersteller unterschiedlich. Bei Ersatz kénnen jedoch
auch die Zandkerzen von BOSCH und BERLU verwendet wer-

den.

Achtung: Da neuere Modelle baei gleicher Motorleistung mit einer geanderten Ziindanlage ausgestattet sein kdnnan, empfiehlt es
sich, sicherheitshalbsr vor dem Neukaut zu prifen, welche Zandkerzen eingebaut sind. Aullsrdem befindet sich aul dem Motor-Zylin-
derkopfdeckel &in Aufkieber, welche Kerzen vorgeschrieben sind.

Matorleistung Motor- Ziindkerzen-Fabrikat Elektroden-
_ bezeichnung BOSCH BERU | CHAMPION NGK EYQUEM abstand
40KW/S5PS E7F FeDCO" - C9YCcC BCPSES FC42L8 0,9 mm
55 kW75 PS E7J F7DCOR* - CaYCC BCP5ES FC42L8 0.9mm
65kW/BE PS F3P w7DC - NIYCC - - 09mm
99XW/135PS F7P FEDCOR - C7YCC - - 0,8 mm

*) Elekirodenabstand 0,8 mm.

Storungsdiagnose Zindanlage

Stérung: Der Motor springt schlecht cder gar nicht an. '

Hinwels: Anzugsdrehmoment fir die ZOndkerzen: 25 Nm.

Ursache

Abhilfe

Kein 2dndiunke vorhanden
Vertellerkappe feucht, varschmutzt

W Vereilerkappe reinigen und tracknen,

innen mit Zindspray einsprihen

Risse in der Verteilerkappe, Brandkanéle B Verleilerkappe ermevern ;

Schlgifkohle in der Zangdverteilerkappe abgenutzi B Schleifkohie emeuern

Verteilerlaufer defekt M Verteilerluter erneuvern

widerstand in Zindkerzenleitung/Zindkerzensteckerzuhoch W Zondleitung/Ziindkerzenstecker erneuern
Zindkerzensteckerin falscher Reihenfolge aufgesteckt M Ziindkerzenstecker nach Zlndfolge 1-3-4-2 auistacken
Zindkerzenwegen iu vigler Startversuche nal nu iﬁndkerzen ausbauen und trocknan |

Ziondkerzen auBen feucht und verschmutzt B Ziundkerzen relnigen, trocknen, Silikonschutzkappe aut

Zindkerze und Stecker schieben

Leistung der Zindspule zu gering

Etektrische Leitungen an der Ziindspule auf festen Sitz und
guten Kontakt prifen

Zondspule gerissen, Brandkanéle

B Ziondspule prifen, bei Delekt erneuern

Spannungsverlust durch Berlihrung efektrischer
Anschlisse bzw, Leitungen mit Schiiuchen des Motors

Elektrische Leitungen richtig fihren

Stromversorgung des Stevergeriites < 9,5 Volt

W Ladezustand der Battarie kentrollieren

Impulsgeber defekt

M Impulsgeber prifen, Stimflache des Impulsgebers reinigen,
ggf. impulsgeber arsetzen

&7

»
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Die Kraftst;_é”ffanlage '

e g

Brd s
gt

Zur Kraftstoffanfage gehdiren der Kraftstoffbehéiter, die-Kraft-
stoffpumpe (bei den Benzinmotoren im Tank eingebaut) tind
die Kraftstoffleitungen sowie die Kraﬂstoﬂ-Einspritzanfa’Qé it
Kraftstoff- und Luftfilter, il

Der aus Kunststoff gefertigte Krafistoffbehéiter mit 43If.|i en.In-
haltist unter der Récksitzbank vor der Hinterachse angébrdnet.
Der RENAULT CLIO mit 16-Ventil-Motor besitzt einen kisfnan
Zusatztank mit 7 Litern (nhalt, Uber ein AktivkohleflitersEntidr-
tungssystem wird der Tank bellftet. Der jeweilige Kl‘aﬂ‘gt'dﬂ\fpf-
rat wird dem Fahrer am Schalttafelalnsatz angezaigt. 3¥FEw S

Kraftstoffversorgung -

Bei Arbeiten an der Kraftstoftvarsargung sind die folgi;na;#éé-
geln zur Sauberkeit sorgfatig zu beachten: it o8

@ Verbindungsstelien und deren Umgebung vor derr_i_,Lb'séh

grindiich reinigen. e A
¢ GaERR

M Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage élgie?an
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Kelne fa-
sarnden Lappan benutzen! _ é%’;i;n
2

A Gedfinele Bautelle sorgliitig abdecken bzw. verschiteBen;
wann die Reparatur nicht umgehand ausgelihn wlrd;% g

et 4
B Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Verpak-
kung nehmen. Nur saubere Telle sinbauen. BN

e
B Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. B. In Werkzelg-
kéisten usw.} aufgahoben wurden, Sk

G A
B Bel gedffneter KraftstoH-Anlage méglichst nicht miﬁl)rubk-

Kraftstoffpumpe/
Kraftstoffpumpenrelais priifen

Benzinmotoren

® Batterie rmull geladen sein {ca. 12,5 Vaolty,
@ Zindung ausschalten.

@ Kraftstoff-Ricklaufleitung ~B~ zum Tank am Einspritzge-
h&use abziehen, vorher Schlauchschelle I9sen. Die Abbit-
dung zeigt die Einpunkt-Einspritzung der 1,2-/1,4-/1,8-
Motoren. Beim 16-Ventiter (mit Mehrpunkteinspritzung})
ebenfalls Ricklzufschlauch am Venreilarrohr der Einspritz-
einheit abzishen. '

® Anstelle der Ricklaufleitung einen Hilfsschlauch an der
Einspritzanlage aufschieben und den Schlauch in eln ca. 2
Liter groBes MeBgetaB fihren.



" R-2059

Das Kraftstoffpumpenrelais (Relaisautschritt 236) befindet sich
zusammen mit dem Schutzrelais (Aufschrift 237) beim Steuer-
geratim rechter Wasserkastan, Das Relals versorgt die elektri-
sche Kraftstoffoumpe mit Strom. Uber eine Sicherheitsschal-
tung unterbricht es die Stromzutuhyr, wenn bei eingeschalteter
Zindung keing Drehzahlimpulse mehr erfolgen (Motor abge-
wirgt).

Achtung: Bei elnigen Modellen sitzen dle Retais nicht am Steu-
ergerat, sondern in ainem separaten Gehause links vorn im
Matorraum, sishe Abbildung.

Elnbauort Steuargerat

@ Rechtes Gitter uiterhalb der Windschutzscheibe hochkiap-
. pen und Wagénhaber herausnehmen,

™

® Stecker —1—trieﬁnen‘ ;
® Schraube —2—, Mutter ~3- Ksen und Gummibang —4 - &t
aush&ngen. .

® Deckel des Sé\gi_'zgehauses abheben.

Fordermenge prifen

® Da zur Profung der Einspritzmenge die Kraftstoftpumpe g2
jaufen soll, ohné daB der Motor l3uft, Relais —236— abzie- ot
hen und die Kismmen 3 und 5 am Relaissockel mil einer Zif
Hilfsleitung von'1,5 mm @ versinden. (Kabe! 3 und 5 sind in¥3
dar Regel rotund grau, 5 mm @). Kraftstoftpumpe ca. 1 Mi-

X
nute tang laufen lassen. % '
@ Die Fordermenge mufl pré Minute mindestens folgendeﬂ
Soliwerte erreichen. Sollwerte: 1,2-/1,4-/1,B-I-Motor: 0‘83%;‘7-"
Liter; 16-Venti-Motor: 2 LiterMinute. =

e

® Wird zu wenig Krafistoff gefdrdert, Stromversorgung anden i
Kontakten der Krafistoffpumpe priten. Soltwert: 12 Volt 3
(Batteriespannung). Der Leistungsverlust betrégt ca. 10%3
bei einem Spanhungsablall von 1 Volt. Beispiel: Bei 10 Volt
Spannung betragt die Firdermenge beim 1,2--Motor nuri;
noch ca. 660 ¢m®. - " E

@ Ist dis Stromvetsorgung ausreichend, die Fordermenge je- 457 -
doch zu garing:'.}(ann das an einam verstopften Kraftstofi- :
fitter lisgen. Fiiter erneuern, sisha Kapltel »Wartunge«,

® Die Werkstatt kénn zusatzlich eine Druckprifung durehfih- :
ren, Sollwert f'ﬁr_Pumpendruck bei ehgeklemmter Riicklauf- £,
leitung: diber 3'bar. Wurde kein anderer Fehler gefunden,?
Kraftstoffpumpe ersetzen. ey

® Kraﬂstoff-ﬂoéi_déuﬂei!ung an der Einspritzanlage aufschie-gi?f' '
ben und mit Schraubschelle sicham, o

® Kraftstoftpumpenrelais einsetzen und Steuergerat ein-ﬁ_.
bauen. Wagenhaber einsetzen und Gitter runterklappen. -y

Achtung: Relais th_'ﬂen. slehe auch Seite 207,

1.
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Kraftstofftank aus- und siribauen

Der Kraftstofftank ist unter dem Bodanblech vor der Hinter-
achse angebracht. Fahrzeuge mit 16-Vantil-Motor haben einen
7-Uiter-Zusatztank links neben dem Haupttank. Wenn der
Haupttank annahemd leer getahren ist, pumpt aine elektrische
Zusatzpumpe automatisch den Inhatt des Zusatztanks in den
Haupttank um.

'Ai.f.sbau ’

Achtung: Kein offenes Feuer, 8randgefahrl Zum Ausbau muf
der Kraftstofftank leer sein. Tank wellestgehend leerfahran,
oder Kraftstof mit einer Pumpe absaugen. Eine andere Me-
thede, den Tank leerzupumpen (nur bei Benzinmotoren): Kraft-
stoff-Zutaufschlavch an der Einspritzanlage abklemmen und in
einen Kanister halten, Kraftstoffpumpenrelais iberbricken und
Tank mit der eingebauten Krafistoffpumpe leerpumpen fassen,
siehe Seile 68.

® Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir dis Dieb-
stahisicherung gelfscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter ZOndung abgeklemmt werden, da sons! das
Steuergerdt der Einspritzantage baschadigt wird. Vor dem
Abklemmen sollten auch die Hinwsise im Kapitel »Radio«
bzw. ~Batterie aus- und einbauen«~ durchgelssen werden.

® Fahrzeug aufbocken, sishe Seite 252.

16-Yentll-Motor: Zusatrtank ausbauen

® Roserverad mit Haitarung sowie linkes Hinterrad aus-
bauen.

® Die beiden Befestigungsschrauben der Zusatzpumpe 15-

sen.

® Schella -2— isen und Leitung vom Zusatztank abziehan,

Achtung: Es kann sich noch Kraftstoff im Tank bafinden,
geeignete Auffangwanne unterstellen.

® Schelle —3— an der Verbindungsleitung zwischen Haupt-

und Zusatztank idsen.

® Die beiden Schellen an den Verbindungsleitungen —4—

zum Einflllstutzen l1&sen.

® Schelle —5- und Schraube —6— abschrauben.

® Belestigungsschrauben ~7— und —8— Idsen und Zusatz-
tank abnehmen,

Haupttank ausbauan

@ Hitzeschutzsehild der Abgasanlage im Bereich des Tanks
ausbaven. Gegebenenfalls muB dazu zuerst das Hand-
bremsseil geldst werden, sieha Seite 157.

&
\

R-2063

® Gummilager —4~ des Abgasrohr-Nachschalldimpfers
aushéingen, damit das Abgasrohr baim Tankausbau zur
Selte gedriickt werden kann,

® Hitzeschutzschild -5 das Heserverades abschrauber.

@ Hintere Sitzbenk kippen und den Bodenbetag anheben, um
anden Deckel (iber dem Krafistoffvorratgeber zu gelangen.

PR TR
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@ Decke! abnehmen und dan Stecker —1 - abziehen.

® Schgllen J6sen, Beluftungs- und Krattstoffschlauche abzie-
hen. Vother alle Schiuche und AnschiuBstuizen mit Farbe
oder Tesaband kennzeichnen, damit sie beim Einbav wie-
der an richtiger Stelle aufgesteckt werdan kdnnen.

& Benzinmotoren: Krafistoffilter ausbauen, sighe Seite 263.

@ 16-Ventil-Motor: Bremslsitungen am Halter im oberen Be-
reich des Krafisiofftanks bsen.

® Schellen —1—, ~2— und —3—des Einfollrohrs am Tank 15
san.

@ Soll auch das Einfillrohr ausgebaut werden: Befestigungs-
schrauben —Ptaile— |5sen und Tanksiuizen nach unten ab-
nahmen.

& Kraftstofibehalter abstlitzen.

® Befestigungsschrauben des Kraftstofftanks entfernen,
dann langsam ablassen.

Einbau O

® Iraftstofftank anschrauben. Dis Leitungen so veriegen,
daB sie nicht gequetscht oder geknickt werden.

& Kraftstoffilter sinbauen, sighe Seite 263.
L ‘Falls ausgebaut, Bremsleitungen am Halter anschrauben.
@ Elekirischen Stecker der Kraftstoffpumpe aufschieben.

® Kraftstoff- und Entliftungsschifuche nach Markiorung am
Tankgeber anklemmen. Die serienmahigen Quetschschel-
len durch Schraubschelien arsetzen.

@ Einflilirohr mit neuen Schlauchschellen am Kraftstoffiank
befestigen.

@ 16-Venti-Motor: Zusatztank sinbauen, umgekehrt wig un-
ter »Ausbau= beschrieben.

Hitzeschutzschilde der Abgasanlage einbauen.

® Handbremsseil anschrauben und Handbremse einstelien,
siohe Seite 157,

Abgasrohr einhingen.
Reserverad mit Halterung montieren.

@ Falls ausgebaut, linkes Hinterrad mantieren, Radschrau-
ben mit 90 Nm (ber Kreuz festziehen.

@ Massekebel (—) und Pluskabel an die Batterig anklemman.
Radio neu codieren, siehe Seite 238.
@ Kraftstoftstandanzeige auf korrekte Funktion iberprifen.

Kraftstoffpumpe/Tankgeber
aus- und einbauen

Der Tankgaber und die Banzin-Kraftstoffpumpe sitzen obenim
Kraftstoffbehaiter. Zum Ausbau dieser Teile muli daher zuvor
der Tank ausgebaut werden.

Mit sinkendem Kraltstoffspiegel sinkt auch der Schwimmer im
Tankgeber ab. Durch einen Schleifkontakt am Schwimmer er-
haht sich dabel der elekirische Widerstand des Gebers. Da-
durch sinkt die Spannung am Anzeigeinstrument, und der Zei-
ger der Kraftstoffanzeige gehtin Richtung »leer« Zunlck.

Sinkt der Schwimmer weiter ab, wird ab einer bestimmten Stelv',,:._ ’
lung der Warnkontakt geschlossén und am Schaltiafeleinsatz
leuchiet die Reserve-Wamlguchte auf.

Ausbau

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr! Zum Ausbau des
Tankgebers oder der Krafistoffpumpe muf der Kraftstofitank
loer sein. Tank weitestgehend leerfahren, oder Krafistoff mit al-
ner Pumpe absaugen.

@ Kraftstofitank susbauen, siehe Seite 70.




R-2067

1 — Tankgeber
2 — Kraitstoffpumpe
3 ~ Elektrlscher AnschluNuteckar

4 — Varbindungskabet
5 — Kraftstotfvoriaufechiauch
& — Kunststoffmuttern

@ Elektrische Steckverbindung fir Tankgeber abziehen.

@ Schellen Wsen, Beliftungs- und Kraftstoffschisuche abzie-
hen, Vorher alle Schiucha und.AnschiuBstutzen mit Farbe
oder Tesaband kennzeichnen, damit sie beim Einbau wie-
der an richtiger Stefle aufgesteckt werden kdnnen.

R-2068

® Zum Ldsen der Kunststoffmuttem muB sin geeignetes
Werkzeug angefertigt werden, siehe Abbildung. Keinen
Schraubendraher oder Hammer verwenden, da sonst die
Kunststoftteile beschadigt werden.
Werkzeug anfertigen, dazu in der Mitte gines 4 mm starken
Flacheisens, Lange x Brelte 210x25 mm, eine Bohrung an-
bringen und eine Schraube mit 13 mm-Sechskantkopf auf
der Fiache anschwalBen. Die Enden des Flacheisens U-for-
mig umbiegen und ausrichten, sie massen in die Ausspa-
rungen der Kunststofimuttern passen.

® Kunststoffmutter linksherum i6ssn.

® Tankgeber bezishungsweise Kraftstofipumpe hochziehen
und herausnehman, Dabei Lappen unterlegen und eventu-
ell austretenden Kraftstoff auffangen. .
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R-2068

® Schelle =7— l9sen, Klammer ~8— abnehmen und die
Pumpe vom Deckel trennan, Zuvor die Kabel —9— und — 10
sowie den Kraftsioffschlauch — 11— abzishen.

Einbau

® Siebder Krafistofpumpe auf Verschmustzung prirfen, gege-
benenfalls relnigen.

& Krafisteffpumpe am Deckel anbauen, in umgekehrter Rai-
henfolge wie unter »Ausbau« beschrieben.

® Tankgeber und Kraftstoffpumpe mit neuen Dichtringen in
den Tank so einsetzen, dal nach dem Festziehen die Krafi-
stoffschliuche aufgeschoben werden kénnen.

@ Kunststoffmutiarn mit 30 Nm (16-Venti-Motor: 70 Nm) fest-
ziehen,

® Elekirischen Stecker aufschieben,

® Kraftstoff- und EntiGftungssehiduche nach Markierung am
Tankgebar anklemmen. Schifuche mit neusn Schiauch-
schellen sichern. ‘

® Tank einbauen, siche Sefte 70,



Luftfilter aus- und einbauen

Ausba 1,21 [4--Motore

R-2071

® Bofestigungsschrauben —5— fir Luftfiltergehduse heraus-
drehen.

@ Frischluftschiauch —1— und Warmiuftschlauch —2— abzie-
han, vorher Schellen ganz 'sen. (3 ~ Schelle fOr Ansaug-
luftvorwlrmung.}

Gummi-Spannband am Ansaugstutzen aushangen.

zZiehen, ] -
® Lufffiltergehfuse abnehmen.

Ausbau 1,8--Motor und Dieselmotor

R-10110

® 2 Befestigungsschrauben fir Luftfittergehiuse herausdre-
hen.

Motor-Entiiflungsschlauch unten am Luftfillergebduse ab-

R-2072

Frischluftschlauch —1- und Warmluftschlauch —2— (nu10
Benzinmotor) abziehen, vorher Schellen ganz Iosen,

® Gegebenenfalis Halterung ~3— am Aufbau abschrauben
und abnehmen. :

® 16-Ventil-Motor: Luftfitereinsatz ausbauen und Luftfilter-
geh#use an der Halterung abschrauben, siphe auch Seite
262,

Einbau

@ 1,.2-/1,41-Motor: Schiauch unten am Fitergehéuse auf-
schieben.

@ Luitfitergehduse ansetzen, Dabei Dichtung —4-— nicht ver-
gessen, siche Abbildungan. Beschidigte Dichtungen er-
neuern.

® Ansaﬁgstutzen am Halter mit Spannband betestigen.

@ Frischiuft- und Warmlufischlauch aufschieben und mit
Schelle sichern.

® Filter anschrauben. -

® 16-Ventil-Motor: Lufifitergehause anschrauben und Lufte=
filtarsinsatz einsetzen. Schngllverschlﬁsse Zuschnappef. -
lassan. )

_Ansaugluftvorwdrmung priifen
‘Benzinmotoren '

Die Ansaugiuftverwarmung wird temperaturabhéingig Ober sine
Luftklappe im Luftansaugstutzen geregeit. Bei defekter
Ansaugluftvorwdrmung kénnen folgende Beanstandungen
aufireten:

[ ] Scﬁiachter Leerlauf in der Warmlaufphase. -
8 Ubergangsstorungen.

B Schiechte Leistung, Hochstgeschwindigkeit wird nicht er-
reicht, ’

B Hoher Krafistoffverbrauch.

T ity



Stellung der Luftklappe prifen
1,2-1,4-1-Motor:;

1,7-{-Vergasermotor:

R-2073

& Die Stellung der Luftklappe wird durch ein Tharmeeslement
—2—( gesteuert, das im Ansaugkanal sitzt.

@ Beildufendem, kaltem Moter mufi die Klappe dan Warmiufi-
kanal —B- &ffnen, damit Warmiuft vom Abgaskrimmer
zum Il.uftﬁlter geleitet wird.

® Wenn der Motor warmer wir, schliefit die Luftklappe lang-

sam den Warmluftkanai und dfinet gleichzeitio den Frisch-
Iuhkanal B,

® Bai betnebswarmem Motor mus der Warmluftkanal voll-
stangdig verschlossen sein. Der Motor saugt dann nur noch
Frischluft an. Andernfzlls Thermaelement priten,

Thermoetement prifen

® Filtergehluse ausbauen und im Bereich des Thermoele-
ment;es in ein Wasserbad tauchen.

® Wasser langsam erwirmen, dabei Temperatur messen.
Bei giner Temperatur von +25° C mufl der Kaltluftstuizen
- A=fverschlossen sein, sisha Abbildung R-2053.

74 '

® Bei siner Temperatur von +35° C mufl die Luftkleppe die
Warmlutiansaugung - B~ verschlossen haben.

® Woerden die Solwerte nichi erreicht, Luftklappe und Ther-
moelement ersetzen. Sie kdnnen nicht repariert oder einge-

stolit werden.
1,8-1-Motor:
. 4

3?\ A

B

\ 9

2

\1

8 65 7 6

6 — Luftvertellerkiappe
7 ~ Kaltluftzufuhr

B — Warmiuftachlauch

9 = UnterdruckanschiuB

R-2074

1 - Abgaskrimmer
2 — Ansaugkrlmmer
3 — Ansaugetutzen
4 = Bimetallventil

5 — Luftfilter

® ' DerLuftiilter ist Identisch mil dem Luttfilier des 1,7-1-Motars.
Nur eroigt die Steurerung der Lufikiappe zusaizlich mit dem
Saugrohr-Unterdruck: Ein Bimetallventil im Ansaugstutzen
steuert dis Luftverteilerklappe je nach Luftternperatur. Bei
Lufttemperaturen unter +35° C Sffnet sich das Ventil, und
der Saugrobr-Untardruck des lautenden Motors liegt an der
Unterdruckdosa der Luftverteilerklappe an. Steigt die Tem-
peratur an, sperrt das Ventil die Unterdruckleitung zur Luft-

klappe.

Priifen

@ Fittergehiuse im Bareich des Thermoelementes mit Kélte-
spray abklUhlen beziehungsweise 2um Erwdrmen in ein
Wasserbad 1auchen. .

® Wasser langsam erwldrmen, dabei Temperatur messen.
Bei giner Temperatur von +20° C muB der Kaltlufistutzen
- A- gedtinet sein, siehs Abbildung R-2073.

® Bei einer Temperatur von —10° C muB die Luftklappe die
Warmluftansaugung - B— ganz gedfinet haben.

@& Werdan die Sollwerte nicht erreicht, Luftkizppe und Ther-
moelement ersetzen.

@ Unterdrucksteuerung priifen: Sehlauch an der Unterdruck-
dose der Luftverteilerklappe abzishen. Unterdruckpumpe
mit Manometer (Senderwerkzeug) am Stutzen anschlieBen
ungd Unterdruck erzeugen, Ab ca. 150 — 200 mbar mufi dle
Klappe in Position =Warmluft« ganz gedfinet sein.

® Ofinot die Klappe nicht, Unterdruckschliuche auf Dichtig-
keit (Porositai} sichipriifen, gut auf die Anschiulsiwizen
aufschieben. Gegebenenfalls defekte Teile ersetzen,
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Die RENAULT CLIO-Benzinmotoren _ﬁind mit einer elekironi-
schen Elnspritzaniage von BENDIX awsgerUsiet. Die Regelung
des Zand- und Einspritzsystems wird vén einem gameinsamen
Steuergerat ibernommen, In diesem Kapi‘tel wird hauptsach-
lich auf den Einspritzteil des Systems erngegangen

Alle Telle der Einspritzanlage sind Iangzeltstabil Reparaturen

sind daher fuBierst selten. Bai Ausfallp_,von Sensoren schaitet

das Steuergerat auf ein Notlaufprogramm um. In diesem Fall
Ao ot

=

Schemazeichnung der BEHIDIX-EInbqut-Elnspritzanlage {SPi)

TR
ruckelt dar Motor stark, und es freten Mangel im Fahrure.wrhalleﬂ‘i
auf. Dig Werkstatt kann die autiretenden Fehler mit einem Dla-,
gnosegerdt abfragen und gezielt beheben. Ein Grofiteil der sy-

stematischen Uberpriifungsarbeiten ist nur mit einem teuaran

Prafgerat von RENAULT und entsprechenden Fachkenntnis”
senmaglich. Daher ist hier nur sine Auswahl an grundlegenden ‘|-
Arteiten beschrisben.

AR

1 — Temperaturfihier KOhimittel
2 — Klopfsensor
3 ~ Impulsgeber tar Drehzahl/OT

4 - Einspritzvent|

5 = Temperaturfihler Ansaugiuft

6 - Droaseiklappenpotentiometer
T — Motor fiir Lesrfaufregullerung
8 — BOSCH-Drogselklappengshiiune

w e =yl -

! 8 — Fihler tOr Saugrohrdruck
f ‘ 10 — Stouergorat g
Mit Relaiseinheit; Einbavort: Im [,
” Wassarkasten rechts.
11 — Zind-Laistungsmodul
12 — Unterdruck-Entliftungsventll ¥

13 - Elektroventl]

14 ~ Aktlvkohlefiter
15 - Krafistoffiter
16 — Kreftstotttank
17 — Kraftsteffpumpe

R-2216

Einbauort: Im Tank,
18 — Lambdasonde
19 ~ Rickschiagventll
20 — Katalysator
Ct bis C4 - Verengungen {Kalibrisrun-
gen) im Motor-Entldftungssystom.
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Dle Einpunkt-Einspritzung $P1 (SPI = single-point-injec-
tion), Fahrzouge bis 65 kW/88 PS e .

Bal der elektronischen BENDIX Einpunkt-Einspritzaniage
(single-point) wird der Kraftstolf stofwelse in das Ansaugrohr
elngespritzt. Dabel hat die Einpunkt-Einspritzung, im Gegen-
satz zum Mehrpunkt-Einspritzsystem, nur eln zentrales Ein-
spritzvonfl fir alle Zylinder. Die-Vertettungdes Kraftstofs auf
die einzelnan Zyfinder erfolgt wie bei einem herkdmmiichen
Vergaser durch das Sammelsaugrohr.

Der Krafistoff wird aus dem Kratistoffbehalter von der elaktri-
schen Krafistoffipumpe angesaugt und Gber den Kraftstoffilter
2ur Einspritzeinhelt gefdrdert. Ein Druckragler im Einspritzge-
h&use sorgt dafilr, dal der Oruck im Kraftstoffsystem konstant
auf ca. 1 bar gehaiten wird.

Dia tuttmenge wird vom Motor Gber den Luftfiter angesaugt
und gelangt in die Einspritzeinheit. In der Einspritzeinhsit sitzt
das Einspritzventii Gber der vom Gaszug betatigten Drossel-
klappe.
Jo nach gewtinschter Motorteistung tritt der Fahrer das Gaspe-
. dal nieder und winkelt damit die Drosselklappe in der Einspritz-
einhalt an. Ein Potentiormeter an der Drosselklappenwelle (ber-
mittelt dem Steuerger&t den Drosselklappenwinkel. Das Steu-
ergerat mift der angesaugten Luttmenge die richtige Kraftstoff-
menge 2u. Als MaB fir die eingelassens Luftrnengs wird die
Drosselklappenstellung und die Motordrehzahi genemmen.
Die Drehzahl wird Gber den induktiven Impulsgeber, der auch
filr die Zindung bendtigt wird, am Schwungrad abgenommen,

Als zusdtzliche Information wird der Unterdruck im Ansaug-
krdmmer berdicksichtigt. Der Fahlar fiir Saugrohrdruck sitzt an
der Spritzwand und ist mit einer Unterdruckleitiing mit dem
Saugrohr verbunden.

Das Steuergerdt der Z0nd-fEinspritzanlage regelt entspre-
chend der gemessenan Luftmenge und der jeweiligen Motor-
drehzahl die Einspritzzeit und dadurch die Einspritzmenge
nach sinem vorgegebenan Kennfeld. Bel lAngerer Oftnung des
Einspritzvantils wird pro Kurbelwellsnumdrehung mehr Kraft-
stolf elngespritzt. Das Steuergerét belindet slch in ginem Ge-
hiuse im rechten Wasserkasten (im Mototraum unterhalt der
Windschutzscheibe).

Zusatzliche Fihler und Steuertelle sorgen bei allen Fahrsitua-
tionan 10r die richtig bemessene Kraftstoffmenge:

M Der Drosselklappenschalter sitzt direkt an der Drossetkiap-
penweile. Er Gbermittelt dem Steusrgerst die Leerlaut- so-
wie die Vollaststellung der Drosselklappe. tn der Leerlauf-
steflung Offnet oder schlieBt das Steuergerst (ber einen
Steltmotor die Drosselklappe und regelt dadurch die Leer-
tautdrehzahl auf den Sollwert gin,

N Die Lambdasonde (Sauerstoffsensor) mift den Sauerstofi-
gehalt im Abgasstrom und schickt entsprechende Span-
nungssignate en das Stevergerat, Darauthin verndert das
Stevergert das angesaugte Kraftstofl-Lutiverhaltnis, so

daB die Abgase im Katalysator optimal nachverbrannt wer-

den.

B Der Ansaugluft-Temperaturtishler miSt die Temperatur der
angesaugtan Luft, ein zweiter TemperaturiGhier am Motor-
block miBt die Kihimitteltemperatur.
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W Das Magnetventil f0r Tankent0ftung wird e nach Betriebs-
zustand des Motors angesteuert. Auftretende Kraftstoff-
dampfe im Tank werden von sinam Aktivikchlefilter gespei+
chert und Gber das Vertil der Verbrennung zugefiihrt, Die
Krafistolfdéimpfe werden also durch den Aktivkahlefittar
grﬁﬁlentgils wirtschaftiich genutzt und gefangen micht ins
Freie, e ’

. — —

Die BENDIX Mehrpunkt-Einspritzung MPI {MPI = multi-
peint-njection) Im 16-Ventll-Motor mit 99 kW/135 PS

Die elektronische Mehrpunid-Benzineinspritzanlage von BEN-
DIX verfigt Ober 4 Einspritzdiisen (eine fir jeden Zylinder), dig
gleichzeilig einmal pro Kurbelwellsnumdrahung betatigt wer-
den und den Kraftstoff direkt vor die Einiafiventile ginspritzen.

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehalter vor der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und Gber den Kraftstoffilter
zum Verteilerrohr und dann zu den Einspritzdizsen gefbrdert,
Ein Druckreglet am Verieilerrohr regelt den Druck im KraftstoH-
system in Abhangigkeit vom Ansaug-Unterdruck auf 2,5 bis 3.0
bar.

penstellung (Gaspedaistellung) sowie der Motorgrehzahl ab.
Der Unterdruck im Ansaugirdmmer wird Gber einen FOhler er-
fafit und dient dem Steuergerit zusamman mit der mormenta-
nen Motardrehzahl als Mag fiir die angesaugte Luitmenge. Der
Fdhler 10r Saugrohrdruck und der induktive Impulsgeber sind
wia bef der Einpunkt-Einspritzanlage ausgefihrt.

Das Steuergerat der Zind-AEinspritzaniage regelt entspre-
chend der gemessenen Luftmenge und der jowelligan Motar-
drehzahl die Einspriizzeit und dadurch dig Einsprizmenge
nach ginem vorgegebenen Kennleld,

Zusttzliche Fdhler und Bauteile sorgen bei alien Fahrsituatio-
nen fQr dia richtig bemessene Luft-/Kraftstotfmenge:

| Drosselklappenschatter/Drosselklappenpotentiomater, .
Temperaturfihler, Lambdasonde und Tankentliftung sind
weitgebend baugieich wie in der Einpunkt-Einspritzaniage.

8 Der Leerlaufsteller (Magnetventil) regelt die Luftzufuhr des
Motors unter Umgehung der Drosselklappe. Dadurch wird
vor allem wéhrend der Warmlaufphasa dis Motordrehzahl
stabilisiert.

8 Das Kaltstartvertif spritzt bei kaftern Motor (Kﬁhlmmeltem-
peratur unter +20° C} sowie wahrend des Motorstants zu-
sétzlich Kraftstoff in das Motor-Saugrobr ein,

W Wahrend der Warmiaufphase des Mators wird das Drossal-
klappengehause (Herstelier Fa, PIERBURG) durch einen
Vorwérmwiderstand aufgeheizt. Dies fGhnt zu geringeream
Verbrauch und bessarem Motorlauf.

8 Cas Steuerger#t beriicksichtigt bai der Steverung von 2in-
dung/Einspritzung auBerdern die Fahrzeuggeschwindig-
keit, zur Erkennung der Geschwindigkelt hat die Tacho-
welle einen elektrischen Signalgeber. ’

B Boi Drehzahien dber 7000/min schaltet sich die Einspritz-
anlage ab, damit Motorschiden vermieden werden.

L e
Der Untardruck im Ansaugkriimmar héngt von der Drosselkiap-

-
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Sicherheitshinweise zur B Bel Temperaturen iber +80° C (Trockenoien), Steusrgerat

Benzin-Einspritzaniage ausbauen.
A OB 8 . Auf einwandfreien Sitz der AnschiuBstecker achten.
4 Fa A
W Motor nicht starten ohne Lfs.f angeschlossene Batterle. W Mehriachstecker des Steusrgerites nichl bei eingeschalte-
W Zunt Starten des Motors kelner-Schnellsder verwenden.  ~—ter Ziindung abzishen oder aufstecken.
B Hie bt lautendem Motdr die Batterie vom Bordnetz tren- 8 Bei Arbeiten an der Einspritzanlage Seuberkeftsregeln be-
nen, A achten, slehe Seite 68.
' Beim Schneiladen Bané;rfejvom Bordnelz trennen. ' M Bei einer Kompressionsdruckpriifung Stromversargung 10r
= Kraftstofipumipenrelais unterbrechen, Relaisstacker zie-*

Bavor aine Prifung der-alekironischen Einspritzanlage er- e '

lolgt, muf gewahrieistet sein, daB die Zindung in Ordaung hen. Lage des Relais, siehe Seite 211,
ist, das helBt ZOndung und Zondkerzen missen den Vor-

schriften entsprechen. ¥ 2

Motorraum-Obersicht: 1,2-11,4-1-Motor (beim 1,8-1-Motor/88 PS annéhernd glelche Einbauorte)

&

1 - Elektronlsches Steuorgardt

w e

und Relafs

2 = Fiahlee 12 Saugrohrdruck

3 - Lutifiiter
Beoim 1,84-Motor vorn links im Mo
torraum dngedninet.

4 ~ Elektroventi! tor
Altivkohlefitter
Belm 1,84-Motor hinter dam rechian
Schelnwerler angecrdne!.

§ = Z{ind-Lelstungamodu)

6 - Battorle

¥ - impulegeber OT/Drohzah}

§ — Droaselkiappengahiuse

9 — Aktivkohlefilter
Einbauor: Hinter dem SioBffinger
ynterhalb des rechten Scheinwor-
lors.

1 = Leerlautfegulierventil
2 - Drosselklappenpotentiometar
3 -~ Luftfifier

4 — KraftstoH-Vertelterrohr
Mi angebautem Druckregler,

5 - Rolaiskasten
6 — Kihimittel-Temperaturi(hler
T — Fdhler fiir Saugrohrdruck
B =~ Elektrovendii fir
Aktivkohteflltar
8 ~ Ansaugluft-TemperaturtGhles
10 ~ Kailtstartventil
11 ~ ZOnd-Leistungamodul
12 - Elektronisches Steuargeritt

R-z2218




Leerlauf und CO-Gehalt priifen

Achtung: Leerlaufdrenzaht und CO-Gehalt miissen zusam-
men geprift werden. Sia sind hicht einstelibar,

Prﬂfvoraussetzd_ng: Abgasanlage prifen, dazu bei laufen-
dem Mator ¢as Endrohr mit einem Lappen zuhalten, Alle Rohr-
anschiisse miissen dicht sein,

® Motor warmfahran und im Laarauf drehen lassen, bis der
Kihtdriatter sich mindestens einmal ein- und wieder ausge-
schaktethat. ,

@ Alle elektrischen Verbraucher ausschahen.

Achtung: Prifgerite nur bei ausgeschaitater Ziindung an-
schiiefen.

® Drehzahlmesser nach Bedienungsanigitung anschliefien.
@ CO-MeBsonde am Endrohr anschlieBen.

® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.
[ ]

Leerlaufdrehzahl prifen.

Socllwerte: 1,2-/1,8-1-Motor; 700 bis 800/min;
1,4--Motor: 775 bis 875/min;
bei Automatikgetriebe: 730 bis 830/min;
16-Vantilar: 850 bis 850/min.

® Falls die Leerlaufdrehzahl nicht mit dem Soflwert Giberein-
stimmt, Ansaugtrakt auf Dichtheit priifen. Dazu Motor star-
ten und im Leerauf belassen. Samtliche Dichtstelten des
Ansaugtraktes (Ansaugschlauch, Flansche des Ansaug-
kriimmars) mit einem Pinsel und Benzin bestreichen. Wenn
sich die Drehzahl erhoht, saugt der Motor an der gerade be-
strichenen Stelle Nebenlutt an. In diesem Fall ist dis ert-
sprechends Dichitung zu erneuern.

Achtung: Kraftstoff nicht auf glthende Telle oder Zindantage

spritzen, Feuergefahr! KrafistotfdAmple nicht einatmen -

giftig! '

® Fehler weiterhin in foigender Reihenfolge suchen und be-
heben: Drosselklappenschatter und Drosselklappenpo-
tentiometer dberprifen lassen. AnschiieBend Temperatur-
flihler fir KGhiftGssigkeit’/Ansauglufl prifer.

® CO-Gehalt mit CO-MeBgerat prifen, Sollwert (alls Moto-
ran). max. 0,5 Vol. % (Velumen-Prozent).

T
® CO-Wert und Leerlaufdrehzehl kdnnen nicht eingastelit
werden. Bei Abweichung des CO-Gehaltes vom Sollwert,
Katalysator priifen.

® Kann kein Fehler gefunden werden, Fachwerkstatt aufsu-
chen.

& Priifgeréte bei ausgeschalteter Zindung abklemmen,

Gaszug einstellen

® Gaspedat voli durchtreten lassen (Hefter).
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e il
® Gaszug durch Umstecken der Steckraste arm Widerlager so
einsteflen, da@ am Drosseiklappenhebel die Vollgasstsl-
lung gerade erreicht wird.

® Drosselklappenhebe! mit der Hand bis zum Vollgasan-
schiag drocken. Es muf) ein geringes Splel vorhanden sein.
Das Spiel darf jedoch nicht grdBer ats 1 mm sein.

Ansaugluft-Temperaturfithler priifen/
aus- und einbauen

Achtung: Kihimittel- Temperaturfihler prifen/ersetzen, sishe
Seite 57.

Der Temperaturfizhler mifit die Temperatur dar Ansaugluft und
gibt sle an das Benzineinspritz-Steuergerat weiter. Der Fihler
beinhattet ein NTC-Element (NTC = Negativer Temperatur-
Coeffiziont), das seinen Widerstand bel stelgender Temperatur
verringert, Bei defektem Fithler nimmt das Steuergerat als Er-
satzwert einen Durchschnittswert der Lufttemperatut an. Das
fihrt vor allem bei niedrigen AuBentemperaturen zu urtruhigemn
Motoriauf und schiechter Motorglstung.

1234

Elnbaulage bei Einpunkt-Einsprizanfage (SPI):

1 = Fihler fir Ansauglufttemperatur: 2 — Krafistoffdruckregler;
3 - Kratistoffriicklauf; 4 — Kraftstoffzufuhir; & ~ Drosselklap-
pen-Stellmotor; 6 — Einspritzddse.

Stecker ~A—: Kontakt 1 und 4: FOhlar fir Ansauglufttempera-
tur,

B § =«
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Eﬁnb&uort bei Mehrpunkt-Einspritzanlage (MP(): Am Ende des
7 Baugrohrs,

e

. Jemperaturihter prifen

N |

-~ @ Mehrfachstecker abziehen. Dabel am Stecker, nicht am Ka-
bel ziehen.

@ Volimeter an den Steckkontakien des Temperaturfohler-
Steckers anschlieBen.

® Ziundung einschalten und prifen, ob Spannung anliegt. -

Liegt keing Spannung an, Leitung auf Durchgang prifen.

® Ohmmeter an die beiden Kontakle des Temperaturfihlers
anschilefien. MeBwert bei verhandener Temperatur mit
Soliwert vergisichen:
Einpunkt-Einspritzung: Bei siner Lufttemperatur von 0°c
muB der Widarstand am Temgeraturtihler 5,9 £ 0,6 k&2 be-
tragen.
Sollwerta bai +20°C: 2,5 £ 0,1 kQ; bei +40°C:1,22 4 0,05
k.
Mehrpunkt-Elnspritzung (16-Ventller): Bei einer Lufttem-
peratur von 0° C muB des Widerstand am Temperaturiiihler
ca. 10 k2 betragen.
Soliwerta bei +20°C:3,5 £ 0,5kQ; bei +40°C: 1,45 % 0,2
k2.

® Wonn der Widerstand des TemperaturfGhlers unterbrochen
ist, die Anzeige des Mefigerates Ist dann = (unendlich),
muB der Temperaturfiihler ersetzt werden.

® Stimmt der Mefwen nicht mit dem Sollwert fUr die jewailige
Umgebungstemperatur berein, FObler herausschrauben.

#® TemperaturfOhler ie nach gewianschter Temperatur in den
Kiihlschrank oder auf eine Meizung legen. Genaues Ther-
mometer danebenlegen.

@ Ohmmeter anklemmen,

® Temperaturfihler allmihlich erwirmen und bei den ange-
gebenan Temperaturen Widerstandswerte mit Sollwerten
vergleichen, Der TemperaturfOhier soltte vor jeder Mes-
sung mindestens 10 Minuten lang bei konstanter Tempera-
tur gehalten warden, damit er sich stabilisieren kann.

O Falls dia Werte nicht mit den Scltwerten dbereinstimmen,
Temperaturidhler ersetzen.

Aushbau bel EiInpunkt-Benzinelnspritzaniage
@ Luftfilter ausbauen,
@ Kabelstacker abziehan, dabei Drantsicherung indricken.

® Schraube —1— entfernen und Deckel —2— abheben.
® ¥abel der Halterung —2- lreilegen.

® Stecker —4- am Haken —5— aushangen und Temperatur-
fGhler abnehmen.

Elnbau

® Temperaturfiihler sinsetzen und nicht zu fest anziehen.
Stacker aufschisben, er mul hérbar einrasten.

@ Luitfilter sinbauen.
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Katalysator/Lambda- Regelung prifen

Wenn bel der Kontrolle des CO-Wertes der Hbchstwen tber-
schritten wurde, muf der Katalysator In folgender Reihenfolge
Oberprift werden. 5“}»

. Vergewissern, daB kein bleinaltiger Krahstof! gatankt
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“""Wurde. -Die RENAULT-Werkstatt kann mit Hilfe elnes Dia-
gnosegeréts die Funktion der Lambdasondg priifen und ab-
kidren, ob der Motor mit blsihaltigem Bénzin betrleben
wurde. Wurde blsihaltiger Kraftstoff getankt, vor Ersatz von
Bauteilan mindestens 2 Tankiillungen unverbleiten Kraft-
stoff fahren, damit Einspritzsystem und Abgasaniage
durchgesp0l werden. i

CO-MeBgerat anschlieBen und bei kaltem.Motor CO-Ge-
hatt Im Abgas messen und notieren. Da der Katalysator
noch nicht anspricht, liegt der CO-Gehalt wessmlrch Uber
0.5 Vol.%. ;,f?

Motor auf Betriebsternperatur bringen, bis i{'.ler KohlerlQifter
sich zwaeimal ein- und wiader ausgeschaltet hat

Abgase im Leerlaut und bei siner Drehzahl von 2500 bis
3000/min messen. Maximal zuldssiger CO-Wert: 0,2 Vol.%.

Liegt der CO-Wert aber 0,2 Vol.%, Kabel tor Lambda-
Sonde abziehen. Die Lambda-Sonde sitzt lm | Abgasrohr vor
dam Katalysatorgehause. ist der CO-Wert' bei abgezoge-
ner und angeschiossener Lambdasonde glelch Lambda-
sonde ersetzen, siohe Seite 95. R

Prifung it neuer Lambdasonde wvederho!?ﬁ Ist der CO-
Wert immer noch zu hoch, folgende Bauteila des Fahr-
zeugs prifen: :

— Batteriespannung %f.
— Kraftstoftversorgung
- Zindanlage
- Fahrteistungen (Probefahrt) *
— Dichtigkelt der Abgasanlage ) g

Wurde kein Fehler gefunden, Katalysator ausbauan und
kontrollieren:

— aut Schaden am Katalysatorgeh&use (Srchtkontrolle}

— Kaiatysatorgehause kippen. Sind dsbei Gerdusche hdr-
bar, Ist der Katalysatorkern gebrochen. b L

Wurden Schaden festgestelit, Katalysator auéwechseln‘

B

R it

R
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Steuergerit aus- und einbauen

~ Das Steuergerat der 2nd-/Einspritzanlage befindet sich in gi-

nem Kunststoff-Schutzgehause im rechten Wasserkasten {un-

terhalb der Windschutzschelba),

Ausbauy

& Batterie-Massekabel (—) abkismmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fir die Digb-
stahlsicherung geldscht, Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklernmt werden, da sonst das
Steuergerat der Einspritzantage beschédigt wird. Vor dem
Abklemmaen sollten auch die Hinweise im Kapitel »Radig«
bzw. »Batterie aus- und einbauen~ durchgelesen werden.

@ Rochtes Gitter unterhalb der Windschutzscheibe hochklap-

pen. Wagenheber herausnehmen.

2

@ Stecker —1— lrennen.
® Schraube —2—, Mutter

-3~ I5sen und Gummiband —4-
aushangen.

& Deckel vorn GehAuse abnehmen und den Stecker I3sen,

der das Stevergerat mit dem slektrischen Kabelstrang ver-
bindet.

Elnbau
@ DerEinbau erfolgtin umgakehrier Reihenfolge wie dar Aus-

bau. Darauf achten, daf der Kabalstecker richtig sitzt.

® Massekabel (—) ung Pluskabel an die Batterie anklemmen.

Radio neu codieren, sishe Seite 238.

-
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Technische Daten Einspritzaniagen - '

gjnpunkt-'tz'l‘r;_;;;rltzanlgga BENDIX mit geregeitem Klata‘lysa‘tbr Co

i

Bautell/ Elnbauort

Fabrikat/Technische Daten

Kraftstotipumpe: im Tank angeordnet
3 .

Spannuhg: 12 Volt
Druck: 1,06 bar
Fordermenge: 50 VStd

b -

Krattstoffiter: am Unterboden vor dem Tank

Austausch: alle 50000 km

papigrfiltereinsatz im Lultfiter

Austausch: alle 20000 km

Kraftstoff-Druckregler: im Drossel-
klappengehduse integriert

Druck: 1,06 £ 0,05 bar

Elaktromagnetisches Einspritzventil

Spannung: 12 Voll
Widerstand: ca. 1.2 Q

BOSCH, @ 32 mm (1,2--Motor)

Drasse'klappengehause - .
- ¢ 36 rvm {1,4+/1,8--Motor) _
Katalysator Kennzeichnung 1,2-11 4--Motor: €21, 1,8--Motor: c10

Lambdasondse, beheizt

BOSCHLSH 24
MeBwerte bei +850° C:
fottes Gemisch: 625 bis 1100 mV (Millivott)

EntiGftungssystem fir Kraftstofidampfe

% armes Gemisch: O bisB0mV
Stousrgerat o BENDIX
Ober Aktivkohlgbehdtter CAN 01

Mehrpunkt-Einspritzaniage BENDIX mit geregeltem Katalysator {16-Vantil-Motor)

Bauteil/Einbauort -

Fabrlkat/ Technlsche Daten

Kraftstofipumpe : ;

.

-

Spannung: 12 Volt
Druck: 3bar
Fardermenge: 1301/51d

Kraftstoffilter ¥

Austausch: alle 50000 km

Papierfiltereinsatz im Luftfilter

Austausch: alle 20000 km

Krattstol-Druckregler.

L

Druck:
bei Unterdruck 0: 3,0 £ 0,2 bar -
bei Unterdruck 500 mbar: 2,5 + 0.2 bar

Elaktromagnetische Einspritzventile
{Funkilon nur mil Steuergerat)

BOSCH: Spannung 12 Volt
Widaerstand 2,5 £ 0,5Q.

Drosselklappengehfuse

PIERBURG: Doppalgeh&use, & 35x52mm,
Flansch elekirisch beheizt durch PTC-Widerstand

Leerlaufregulierventil.

BOSCH, Spannung 12 Vol

Katatysator

Kennzeichnung: C17

Lambgdasonde, beheiz_'_i

BOSCH

MeBwerte bei +800°C:

fettes Gemisch: gréBer 625 mY {Millivolt)
armes Gamisch: 0 bls 100 mV

Kaltstartventil (Funktion nur mit Steuergerét)

BOSCH: Spannung 12V; Widerstand: 10 £ 5Q

Entliftungssystem fiir Kraftsioffiddmpte

Ober Aktivkchlebehiler CAN 01

%

'
v

81



Stt‘:’:rur;aisdlagrié‘s‘e--Benzin-_Einspritzanlage

" Bevor anhand der Stérungsdiagnose der Fehler aufgespl
ler beim Starlen ausgeschlossen. Sowoht filr den kalten wig warmen

dricken. Kraftstolf im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Ventilspigl richtig, Batterie getaden,

¥

rt wird, missen folgende Prifvoraussetzungen erflt sein: Bedienungsteh-
Motor glit: Gaspedal wahrend des Slartvorgangs nicht nieder-

Antasser dreht mit ausreichender

~——~Drehzahl, Zapdanlage Ist in Ordnung, keine Undichtigkeiten an der KraftstoHanlage, Verschmutzungen im Kraftstoffsystem ausge-

schlossen, Kurbelgehfuse-EntiGftung in Ordnung,

elektrische Masseverbindung (Motor-Getriebe-Aufbau) vorhanden. A

chtung:

Wenn Kraftstofflaitungen geldst werden, milssen diese vorher mit Banzin gestiubert werden.

El

schiecht an, [Buft unrund

Strung Ursache Abhlife
Motor springt nicht an Etektro-KraftstoHpumpe |4utt beim Betatigen # Prifen, ob Spannung an der Pumpe anliegt.
des Anlassers nichtan Elektrische Kontakte auf gute Leitféhigkeit
iberprifen
Kraftstoffpumpenrelais defeikt B Kraitstoffpumpenrelais iberprifen. Das Relais
befindet sich im Retaiskasten links im
-j Motorraum oder am Steuergerat
~ Einspritzventile verklebt* 8 Ventile prifenlassen, ggl. ersetzen
Saugrobr-DruckiGhler defekt B Druckiihler dberpriten
Stecker am Steuergerél defekt W Steckerprifen ggf. ersetzen
Der kalte Motor springt CO-Gehaltfalsch ® CO-Gehaltund Leerlauf priifen
schlecht an, lauft unrund Temperaturfiihler defekt B Temperaturfuhler prafen
Krafistoffdruck zu niedrig W Kraftstoffdruck prifen tassen
Der warrna Motor springt { uRtansaugsystem undicht M Dichtstelien und Anschlisseim

Ansaugsystem prifen

Dar Motor setzt aus Elekirische Verbindungen zur Krafistoffpumpe M Steckverbindungen und Anschidsse von elek-
zeitweise unterbrochen trischen Leitungen an der Kraftstoftpumpe
und dem Kraftstoffipumpen-
Relals auf feste und widerstandslose
Verbindung prifen. Sicherung und Kontakt-
stellen am Kraftstotfpumpen-Relais prifen.
Kontakie reinigen bzw. erneuerr.
Stecker fiar Steuergerat defekt B Stecker prifen ggf. erneuem !
Schlechte Kraftstoffquaiitat, Dampf- M Marken-Kraftstoff tanken
biasenbildung
Kraftstoff-FSrdermenge zu gering W Fordermenge prifen
Kraftstoffiter defekt M Krafistoffilter erneuern
Motor-Temperaturfihler defekt B Temperaturfahler prifen
Einspritzventil defekt” B Einspritzventile priifen lassen
Drosseikiappenschalter dafekt | Drosselklappenschalter prifen
Der Motor hat Ubergangs- Luftansaugsystem undicht H Dichtstellenung Anschlisse
stdrungen im Ansaugsystem prifen
Leeraufregelung fehlerhaft l Leerlautstelier, Katalysator
{Lambdaragelung) prifen
vollasischalter defekt odar | Drosselk!appens&!aﬂar priten
falsch eingestelit

62



storung Uraache Abhlite

Der heli3e Motor CO-Gohalt falsch u CO Gehalt und Leerlauf prifen
fp"l"'gt nichtan Druck im Kraftstoffsystem zu hoch . .Kraﬂstoﬁdruck prﬁfen lassen, . . oo - -
" gat. Druckregler ersetzen
Racklaufleitung zwischen Druckregler B Leitung ralnigen oder ersetzen
und Tank verstapft, geknickt g-%
MotoriemperaturiGhler defekt | Temperaturfuhier prifen
Einspritzventile undicht” | Ventile ausbauen, Leitungen angeschlossen

lassen, Startet kurz bet&tigen, innerhalp
der nachsten Minute diirfen nicht mehr als
2Troplan Kraftstoﬁ pro Ventil austreten

Kraftstoffsystem undicht | Slchlprﬁtung anallen Verbindungsstetlen
im Beralich des Motors und der elektrischen

Kranstoffpumpe Alle Anschibsse nachziehen
Luftansaugsystem undicht L Dichtstellen und Anschliisse im Ansaug- c

ar s

system prlfen s,

*) Einstelleneinspritzung (Fahrzeuge bis 88 PS) hat nur ein zentral angeordnetes Einspfltzventll e

a3




Die-Abgasanlage

" . oo ml -

_ ey et

-

Die Abgasanlage tasteht aus dem vorderen Abgasrehr, dem
Katalysator, dem Zwischenrohr mit Mittelschalldsmpfer und

. dam Nachschallddmpfer, Dia fir die Regeltung des Katalysa-
tors erforderliche Lambdasonde ist in das Abgasrohr vor dem
Katalysator gingeschraubt,

Das vordere Abgasrohr ist mit dem Abgaskriimmer Gher ein
federbsiastetes Gelenk verbunden. Alle Teila dar Abgasanlage
sind miteinander verschraubt und lassen sich einzaln auswech-
sein. Selbstsichemnds Muttern und alle Dichtungen sind nach
dem Aushau zu ersetzen, )

Beim Einbau einer nsusn Abgasanlage empfiehit es sich, alle
Gummiputfer und Gummihalterungen sbenfalls zu erneuern.

Funktion des Katalysators

Alle Motoren des AENAULT CLIO sind mit einem Katatysator
zur Abgasreinigung ausgestatiet. Bei Katalysatorfahrzeugen
sind wichtige Betriebsregeln zu beachten.

Benzinmotoren

fn Verbindung mit der elektronischen Einspritzanlage und der
Lambdasonde wird die Kraftstoffmenge for die Verbrennung
exakt dosiert, damit der Katalysator die Schadstoffe reduzieren
kann. Die Lambdasonde sitzt im vorderen Abgasrohr und wirg
hier vorn Abgasstrom umspiit. Bef der Lambdasonde handet
€s sich um einen elektrischen MeBfihler, der den Restgehaltan
Sauerstotf im Abgas durch elekirische Spannungsschwankun-
gen anzeigt und Rickschiisse auf die Zusammensetzung des
Luft-Benzin-Gemisches amndglicht. In Bruchteilan von Sekun-
den kann die Lambdasonde entsprechende Signale an die
Steuereinheit der Elnspritzanlage weitergeben und dadurch
das Kraftstoff-Luttverhaitnis stAndig verandern. Das Ist ainer-
seits erforderlich, da sich ja die Betriebsverhalinisse (Leerlauf,
Vollgas) standig &ndern, zum anderen aber auch, weil nur dann
eine optimala Nachverbrennung im Katalysator arfolgt, wenn
noch gendgend Benzin-Anteile im Motor-Abgas vorhanden
sind.

Damit es alse bei einer Temperatur von +300° bis +800° Cim
Katalysator (berhaupt zu einer Nachverbrennung kommen
kann, mu das Krafistoff-Luftgerisch mehr Kraftstefantsile
aufwelsen, als flr die reine Verbrennung erferderiich ware.

Bei dem verwendeten Katalysator.handelt es sich um einen
sogenannten 3-Wege-Katafysafor. Das bedeutet, daB bej die-
sem Katalysator aufgrund dec Lambda-Regelung die Oxigation
von Kohtenmonoxid (CO) und Kohlenwasserstoffen {HC)
sowie die Reduktion der Stickoxide (NOy} gieichzeitig durchge-
labrt werden,

Ketalysator baim Dieselmotor

Auch beim RENAULT CLIO mit Dieseimotor ist setienmaBig ein
Katalysator eingebaut. Allerdings ist hier keine Gemisch-
anpassung, hnlich der Lambdasondenregelung wie beim
Benzinmotor, maglich. Der Katalysator reduziert jedoch die
umweltschidlichen Kohlenmonoxid- und Kohlenwasserstoff-
Emissionen auf ein Niveau, das deutlich unter dem von Benzin-
Motoren mil geregeftem Katalysator liegt. AuBerdemn vermin-
dert sich der dieseltypische Abgasgeruch,

Der Katalysator besteht beim Benzin- wie auch beim Diessirno-
tor aus ainem mit Platin oder Ahodium beschichteten waben-
{6rmigen Keramikmonolith. For die Lagerung des stoBempfind-
lichen Keramikk&rpers wird ein elastisches und hitzebestandi-
ges Drahtgewsbe benutat.



per Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

um Beschédigungen an der Lambdasonde und am Katalysator
zu vermelden, sind nachstehende Hinweise unbedingt zu
peachtan:

# Grundsatzlich nur bleifretes Benzin tanken,

8 Wurde irtimlich bleihaltiger Kraftstoff getankt, milssen das
Abgasrobr vor dem Katatysator sowie der Katatysator
erneuert werden, Vor Einbau der Neuteile missen jedoch

mindestens 2 Tankflllungen bleifreien Kraftstoffs verfahren
werden. e ke .

M Das Anlassen des Motors durch Anschieben oder

Anschieppen ist nicht aflaubt. Unverbrannter Krafistoff
kdnnte bei einer Zindung zur Uberhitzung des Katalysators
und zu seiner Zerstdrung f0hren. Starthilfekabel verwen-
den.

B Haufige Kaltstarts hintereinander sollten vermieden wer-
den. Sonst sammelt sich im Katalysator unverbrannter

. Kraltstoff, der bei Erwarmung schlagartig verbrennt und
dabéi den-Katalysator beschédigt.

-—:‘h____‘_- .
8 Bai Startschwierigkeiten nicht unndtig lange (Ober 1 Minute)
den Anlasser betatigen. Wahrend des Anlassens wird per-
manam Kraftsto eingespritzt. Fehlerursache ermitieln und
beseitigen. )
B Keine Funkenprifung mit abgezogenem Zondkerzenstek-
ker durchiGhren.

" W Es darf kein Zylinderverglelch (Balancetest) durch Zandab-
schatung eines Zylinders durchgeflhn werden. Bei ZOnd-
abschaltung der einzelnen Zylinder — auch fiber Mo-
tortester — gelangt unverbrannter Keaftstoff in den Kataly-
sator.

B Treten Zandaussetzer aut, hohe Motor-Drehzahlen vermei-
den und Fehler umgehend behaben.

B Fahrzeug nicht an einem Ort parken oder |&ngere Zeit
anhalten, an dem brennbare Stoffe wie trockenes Gras
oder Laub mit der heifen Abgasanfage in Berdhrung kom-
men kénnen. Brandgefahr!

"Abgasrohr vor dem Katalysator eingeschraut.

=R o

L0 N
Lambdasonde aus- und einbauen

‘g‘ﬂ.: N
Die Lambdasondé dient-zur Begetung der Abgaszusammen-
setrungder Benzinmotoren. Die Lambdasonde Ist in das

v ) .
Achtung: Die AnschluBkabel der Lambdasonde, ddrfen weRt
repariert cder geldiet wardan. 1sl ein Kabel baschadigt, Lamb-
dasonde komplett érsetzen.

Ausbau i - -
® Fahrzeug aufbacken, siehe Seite 252.

2

T
@ Eiektrische Stekverbindung ~2- trannen.
e
° Lambdasonde‘.,fj— am vorderen Abgasrohr heraus-
schrauben. % :

Einbau
Achtung: Bei Ersat? der Lambdasonde nur gieiche Ausfiith-

rung verwenden, ‘s%?’ Enl
@ Gewinde siiubem. . &
Ay
® Nur Gewinde der Lambdasonde mit BOSCH-Lambdason-
denfett bestreichen. Neus Sonden sind schon mil diesem
Fett versehen..Das Feft darf nicht an die Schiitze, bezie-
hungsweise Bohrungen des Sondenkdrpers kommen. Son-
denkarper der neusn Lambdasonde méglichst nicht berih-
ren, nicht verschmutzen.
oA
Achtung: Wird dig;Sonde ohne das Hochtemperatur-Spezial-
fett aingeschraubt.‘ﬁi_ﬁt sich das Gswinde mit der Zeit fest. Die
Lambdasonde kann dann spater nicht mehr herausgeschraubt
warden E3ad
. g
® Lambdasonde®sinschrauben und mit 30 Nm fastziehen.
¥,
® Stecker fUr Larjr_r'ubdasondanleitung zusammenflgen, B
. f.'_

QSG



Abgasanlage aus- und einbauen

9 8

R-2610

10 — Nachachalidimpter
11 — Befestigungsschelle
12 ~ Gummlhalterungen

1 - Bundstehbolzen
Mit Distanzhlisa:
dieni zur Begranzung

des Schravbenanzugs.
2 ~ Dichtring 13 - Vorderss Abgasrohr
3 = Primérrohr 1,8+1,9-I-Motoren

14 — Vorderes Abgasrohr

7 - Hitzoschlld
47 - Hitzoschllde 1,241,8--Matoren

8 — Vorschalldémpter
9 — Katalysator

Hinwels: Alle mit =Pfeil— gekennzeichneten Schrauben sind
zur Demontage zu idsen. -

Achtung: Es wird der Ausbau der kompletten Anlage beschria-
ben. Allerdings 146t sich auch jades Teil der Abgasaniage ain-
zeln austauschenr, Gummipuffer und Schellen sowig Belesti-
gungsmutiem grundsétzlich mitersetzen. Hinweise fir Ausbau
des Nachschallddmplers beim 16-Ventil-Motor beachten,
sigha Seile 98.



* Ausbau

® Fahrzsug aufbocken, siehe Seite 252,

@ Samtliche Schrauben und Muttem der Abgasanlage sowig

) die Verbindungsstellen mit rostidsendem Mittel einspriihen.
Rostidser sinige Zeit sinwirken lassen.

@ Scheile am hinteren Schajldampfer idsen und zurckschig-

ben, siehe Abbildung.

& Vorderes Abgasrohr am Krimmer ansetzen und neue

Sechskantmuttern und Druckfedern gleichméBig beizie-
hen. .

Abgasrohre und Schalld&mpfer zusammenstecken, Schel-
ten montieren, noch nicht festziehen, Kiemmschellen so
ausrichten, 6aB sie in der Mitte des geschlitzten Endsticks
des Abgasrohres sitzen und der offena Bereich der Schelle
gegendiber einem Aohrschlitz ausgerichtet ist.

g Hintoron SCTBIKEMpIer aus Bem Gurm mihaﬁe?‘aushangen.——ﬁ_,,v\,m dem Anzjehen der Schrauben, Abgasrohre und Schall
dampfer durch Drehen-und V&rfchleben -austichten und in--

und abnehmsn.

@ Mittleres Abgasrohr am Katalysator abschrauben, Gum-
mihalter aushfingen und herausnehmen.

@ Katalysator ausbauen: Bel Benzinmotoren Steckverbin-
dung for Lambdasonde trennen. Erst dann Katalysator am
Flansch abschrauben und abnebmen. Achtung: Beim
Aus- und Einbau darauf achtan, dah der Katalysator keinen
StaRen ausgesetzt wird, da er dadurch beschadigt werden
kann.

@ Falls erforderiich, vorderes Abgasrohr am Krimmer tren-
nen.

@ Wenn sich die Verbindungssticke oder Schrauben nicht
Ibsen lassen, Abgasrohr an der Verbindungsstelle mit
SchwelBbrenner erhitzen. Hitzeschutzschidd unteriegen!
Achtung: Brandgetahrl

Einbau

Achtung: Um die Muttern und Schrauben der Abgasanlage
spater leichter Ksen zu kénnen, empfienlt es sich, diese
mit einer Hochtemperaturpaste, zum Beispiel Liqui Maly
LM-508-A5C, sinzustreichen,

die Gummiaufhfingungen einhéingen. Dabei auf ausrei-
chenden Abstand zum Unterboden achten (mindestens 25
mm}.

R-2604

R-2607

@ Dis Abgasanlags wird von Gummilagern gehalten, die In
[anglichen Befestigungen an der Karosserie sitzen. Zum
Ausbau Gummilager eine viertel Umdrehung verdrehen
und abnehmen. Elnbau In umgekehrter Reihenfclge.

® Falls gabrauchte Rohre der Abgasaniage wieder eingebaut
werden, AnschiufstOcke der Abgasrohre vor dem Zusam-
mentiigen mit Schmirgelleinen von Verbrennungsrickstén-
den reinigen. Achtung: insbesondere bei Katalysatorfahr-
zeugén muB die Abgasaniage bis zum Katalysator beson-
ders dicht sein. Daher migsen die ausgebauten Bichtun-
gen durch Neuteile ersatzt werden, sonsi treten Méangel im
Fahrverhaltan auf,

® Muttern am vorderen Abgasrohr festziehen bis fester

Widerstand splrbar wird. Die Muttern liegen dann auf den
Distanzhillsen auf, die Fedarspannung ist automatisch kor-
rekt.

® Befestigungsflansche von vormn nach hinten mit 20 Nm

{M 8-Schrauben) festziehen. Achtung: Schellen nicht zu
fest anziehen, sonst kdnnen sich die Abgasrohre vertor-
men, was zu Undichtigkeiten fGhrt.

® Fahrzeug abtassen, siehe Seite 252.

QO
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Nachschalldémpfer aus- und einbauen
16-Ventll-Motor (99 le‘l 35 P8}

Speziell beim 16- Véhtll Motor kann der Nachsehalldmpler
. Nicht ohne weiteres ainzeln ausgebaut werden, da die Schelle
an'anderer Stalle wie bei don dbrigen Fahrzeugen liegt.

N

Ausbau

® Fahrzeug aufboc*an sighe Seite 252,

® 4 Eefestngungss&rauben der Hinterachse am Aufbau so
wait wie migtich kﬁsen nicht abschrauben.

® Beide Sloﬂdampfar am Querlenker abschrauben, siche
Seite 133.

" pﬁ{

b R-2612
5:\

® Schelle des Nachschallddmpfers I6sen und aushéngen.
LaAt sich das Hohr nicht auselnanderzishen, Trennstelle
mit einem Schwelerenner aerw&rmen, Hitzeschutzschild
unterlegen, Brandge!ahrl

&

Elnbau

® Nachschalldampfqr aufschieben. in die Gummitager ein-
hangen ung Schelle mit 20 Nm festziehen,

® Hinterachse an der Karosserie festschrauben, Anzugs-
drehmoment der 4 Schrauben 100 Nm,

@ StoRdampfer an den unteren Querfenkern mit 85 Nm
anschrauben,

® Fahrzeug ablassen.

g

A
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Die Kupplung

Die Kuppiung trennt beim Schalten der Gange den Kraftschiuf
zwischen Motor und Getriebe und sorgt beim Anfehren fir el-
nen ruckfreien KrattschiuB vorn Motor zum Getriebe.

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplatte, der Kupp-
lungsmitnehmerscheibe und dem Ausricklager.

Die Kupplungsdruckplatie ist fest mit dem Schwungrad ver-
schraubt. Das Schwungrad wiederum ist an der Kurbelwalte
des Motors angeflanscht. Zwischen Kupplungsdruckplatte und
Schwungrad befindet sich die Kupplungsmitnehmerscheibe,
dle von der Kupplungsdruckplatte gegen das Schwungrad ge-
preft wird. Die Mitnshmerscheibe wird von der mit ihr verzahn-
ten Gotriebeantriebswelle zentriert.

Beim MNiedertreten das Kupplungspedals (auskuppeln) wird
Gber das Kupplungssei und einen Ausrlickhebel das Ausrlck-
lager gegen die Membranfeder der Kupplungsdruckptatte ge-
drGckt. Dadurch entspannt sich die Kupplungsdruckplatte, und
die Mitnehmerscheibe wird nicht mehr gegen die Schwung-

scheibe gepreft. Der KraftschluB zwischen Motor und Getriebe
ist atso aulgehoben.

wird das Kupplungspedal zurlckgenommen (einkuppeln},.

preft die Druckptatte die Mitnehmerscheibe gegen das
Schwungrad. Der KraftschluB ist wieder hergestefit, da die an-
geprefite Mitnehmerscheibe Gber die Verzahnung fest mit der
Getrisbewele verbunden ist.

Bei jedem Ein- und Auskuppeln wird durch den leichten Schileif-
vorgang etwas Reibbelag von der Mitnehmerschelbe abge-
schiitfen. Die Mitnehmerscheibe ist also ein VerschlgiBteil,
doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von Ober 100000 Kilo-
metern. Dar Verschleib hiingt im wesentlichen von der Bela-
stung (Anhangerbatriet) und der Fahrweise ab. Dle Kupplung
besitzt sine automatische Nachstellvorrichtung, daher Ist ain
Einstellen des Xupplungspedaispieles im Rahmen der War-
tung nicht erforderlich.

1 — Kupplungsmitnehmerscheibe
2 ~ Druckplaite

3 = Membranfeder

4 — Ausriickiager

5 — Kupplungszug
6 = Automatischa Nachstefleinbeit
7 - Kupplungspedal

R-2816 {
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Kupplung aus- und einbauen/priifen

L]

Aushau
® QGetriebe ausbauen, siehe Seite 106.

@ Mit Filzstift cder Reiinadel Sitz der Druckplatte auf dem
Schwungrad markieren.

® Damit das Schwungrad beim Lisen der Schrauban nicht
mitdreht, Speziaiwetkzeug einsetzen, oder Schwungrad
am Zahnkranz mit Schraubendreher und Dorn arretigren.

® Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte nach-
sinander joweiis um 1 big 1% Umdrehungen Iésen, bis die
Druckplatte entspannt ist.

Achtung: Wenn die Schrauben sofort ganz geldst werden,

kann die Membranfeder beschédig! werden.

® AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen.

® OCruckplatte und Kupplungsscheibe herausnehmen. Achs
tung: Druckplatte und Kuppiungsséheibe beim Herausneh-
men nicht fallen lassan, sonst kdnnen nach dem Einbau
Rupf- und Trennschwisrigkeiten auftreten.

® Schwungrad mit benzingetrdnktem Lappen auswischen,

Priifen

r
= 11

- g . e

® Membranteder auf Briche untersuchen -Pfeile—.

100

® Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deug;[ )
Risse, und Nietbefestigungen auf festen Sitz priifen, ke
lungen mit beschédigten oder losen Nietverbindungen of
setzen. Byt

Auflagefiache der Druckplatte auf Risse, Brandsteltien ung
Verschlei profen, Druckplatten, die bis zu 0,3 mm rach ind§
nen durchgebogen sind, dirfen noch elngebaut werden’d
Die Priifung srfolgt mit Lineal und Filhlerblattishre, WX

® Schwungrad auf Brandrisse und Riefen prifen, gegebe-
nentalls ersetzen. Tritt Motorél aus der Radiatdichtung dt f
Kurbelwelle aus, mui} das Schwungrad ausgebaut und dig ]
Dichtung ersetzt werdsn. Neue Dichtung mit passendem¥§
Dom einschlagen. Schwungrad wieder an der Kurbetwets
anschrauben und Schrauben gteichmaBig mit 58 Nm fest
ziehen, .
#® Kupplungsdruckptatte und Schwungrad an den Reibfid-
chen mit sehr feinem Schmirgelleinen abziehen. :
@ Verdlte, verfettste oder mechanisch beschidigte Kupp-}$
lungsscheiben austauschen, " 1aE
@ Betagstarke der Kuppiungsscheibe mit Schieblehre mes- E.
san. Die Mindestbelagstirke soll E = 7,7 mm betragen;.-
(siehe Abbildung R-2826 unter »Einbau«), sonst Kupp-"%
tungsscheibe auswechseln, Ebenso bai Belagrissen. g
® Ausricklager im Getrisbegehause auf leichten Lauf prilfen,
gegebenenfalls demontieren und durch naues Lager erset-
zen.




Einbau

Mit neuen Kuppiungen wird ein Zentrierdorn mitgelietert. Die
Kupplungsscheibe kann auch nach Augenmal mittig in der
Druckplatte zentriert werden. Besser ist es jedoch, die Scheibe
mit dem Dom (gibt es auch als Sonderwerkzeug von HAZET)
oder mit einer alten Getrigbe-Antriebswelle zu zentrieren, Sitzt
die Kupplungsscheibe nicht zentrisch, kann die Getriebewelle
nicht eingefiihrt werden,

A-2831

® Nur 1,8-I-Motoren und Dleselmotor: Damit der Zentriar-
dorn verwendet werden kann, ist es erforderlich, eine Zen-
trier-Hitfsbuchse —A— in dis Kurbetwelle einzusetzen, Dia
Buchse wird mit der neuen Kupplung mitgeliefert und ist in
folgender Weise einzubauen:
— Bohrung der Kurbelwelte mit einem Lappen und L&-
sungsmittel fettfrei auswischen,
— AuBenflache der Buchse mit »Loctite Frenblocs von
RENAULT oder =Curlil« bestreichen.
= Hilfsbuchse mit sinam Dorn oder Rohr, AuBendurchmes-
ser 38 mm, bis zum Anschlag in die Bohrung der Kurbel-
welle eintreiben. Dabei richtige Montagerichtung beachten,
siohe Abbildung.

® Keilverzahnung der Getriabeantriebswelle und der Kupp-
tungsschetbe mit dem Fett =Molykote 55 Plus«, erhaltlich
bei der RENAULT-Werkstatt, Jeicht ginfetten. Achtung:
Kein anderes Schmierfetl verwenden, da die Verzabnung
der Kupptungsscheibe vernickelt ist und dieses Fatt daher
vorgeschrieban i1st. Kupplungsscheibe aut der Getriebe-
wellg hin- und herbewegen und anschlieBend dberschiissi-
ges Fett abwischen, da sonst Funktionsstdrungen der
Kuppiung auftreten kdnnen.

- R-2832

@ Den im Tellesatz enthaltenen Kunststofi-Zentriardom oder
oben genanntas Sonderwerkzeug in die Kurbalwelle efn-
stecken.

E

A

R-2826

® Kupplungsscheibe in das Schwungred einsetzen. Dabei
zeigt die arhBhte Nabenpartie —A— der Kupplungsscheibe
zur Getrigbeselte.

® Kupplungsdruckplatte aufsetzen. Wird die blsherige Kupp-
lungsdruckplatte wieder eingsbaut, Druckplatte nach der
beim Ausbau angebrachten Markierung aufsetzen.

® Befestigungsschrauben fOr Kupplungsdruckplatte ein-
schrauben. Vor dem Einsetzen Gewindedurchmesser der
Schrauben messen, da er for das sphitere Anzugsdrehmo-
ment mafigebend ist.

® Betestigungsschrauben fiir Kupplungsdruckplatte nachein-
ander mit 1 bis 1% Umdrehungen anziehen, bis die Druck-
platte festgezogen ist. AnschlieBend Zentrierdom entfer-
nen. Achtung: Darauf achten, daf3 die Druckplatte beim
Anzighen der Schrauben gleichméBig und gratirei in das
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Schwungrad eingezogen wird, Anzugsdrehmoment fiir die
Befestigungsschrauben mit Gewindedurchmesser 7 mm:
25 Nm; 2 8 mm: 30 Nm,

@ Arretiorwarkzeug und Zentrierdorn vom Schwungrad ent-
fermen.

@ Auflagefliiche des Ausriicklagers an der Membranfeder so-
wie Ausriicklager-FUhrungsrobr auflen und innen mit
MoS,-Fatt lsicht einfetten.

@ CGCietriebe sinbauen, siehe Seite 106.

® Anschlieflend Funktion der automatischen Nachstellvor-
richtung priifen, siehe »Kupplungssellzuvg aus- ung ein-
bauen..

Ausricklager aus- und einbauen |

Das Ausrilckdager ist immer dann auszuwechseln, wenn beim
Auskuppeln Gerdusche entstehen oder wenn das Lager
schwergéingig ist. Bei hoher Lauflaistung des Fahrzeugs ist es
empiehlenswert, das Lager vorsorglich immer zusammen mit
der Kupplung auszuwechseln.

Auabau
® Getriebe ausbauen, sishe Seite 106.

@ Ausriickgabel zur Seite schwenken und Ausriicklager her-
ausnehmen.

& Gummiabdeckung und Ausrickgabel mach innen zum
Kupplurrggehéuse hin ausbauen.

Einbau

® Fihrung des Ausriicklagers und die Auftageflichen der
Ausriickgabel mit MoS.-Fett, zum Beispiel Molykote BR 2,
dinn bestreichen,

@ Ausriickgabel einsetzen und die Gummiabdeckung wisder
anbringen.

3102

R-2827

Ausrdcklager auf dle Fihrungshiilse aufsetzen und die Hal-
tanase —A— in die Ausrrckgabel einsetzen.

Auflagefiiche des Ausriicklagers an der Membranfeder an
der. Kupplungsdruckplatte mit MoS,-Fett, zum Beispial Mo-
lykote BR 2, schmiefen.

Getriebe einbausn, siehe Saite 106,
Probefabrt durchfihren.




Kupplungsseilzug aus- und einbauen/
automatische Nachstellung priifen

Eine automatische Nachstsliverrichtung am Kupplungspedal
sorgt daflr, daB das Kupplungsspiel nicht gingestellt und auch
nicht bei der Wartung nachreguliert werden mup. )

1R-2833

Die Feder -R— zieht standig am Segment =S — der Nachstell-
vorrichtung. Dadurch ist das Kupplungsseil immer gespannt.
Gleichzeitig wird die Ausnickgabel mitgezoger, wodurch das
Augeiicklager in stindigem Kontakt mit der Membranfeder ist.
Die Feder des Austiickhebels bleibt hisrbei ohne Wirkung,

Bai Betatigung des Pedals greift der Zahnnocken —C— in die
Verzahnung des Segmentes —S— der Nachsteilvorrichtung
gin. Das Segment kann dadurch keine Drehbewegung mehr
ausfahiren und das Kupplungsseil (bertrigt die Pedalbewe-
gung aut die Ausriickgabel.

Die automatische Nachstellung erfolgt dadurch, daB bei Belag-
verschleiB das Kupplungssei durch die Fader —A— etwas wei-
ter gezogen wird. Dabei dreht sich das Segment —S— in Zug-
richtung und bei der nachsten Betitigung des Kupplungspe-
dals greift der Zahnnocken —C— an einer andaren Stelte in dig
Varzahnung des Segmentes ein.

Ausbau
® 1,8-1-Motoren und Dieselmetor: Luftfilter aushauen.
® Seilzug an der Ausriickgabel aushangen.

@ Podal niederdriicken und halten. Dadurch wird der Seilzug
herausgezogen.

@ Sellzugendstick aus seinem Sitz am Segment der Nach-
staltvomichtung —S— und aus dem Ring —A— am Zahnnok-
ken herausnehmen.

® Seilzughdile am Bodenblech mit einem Schraubendraher
138N,

'@ Seilzug zum Motorraum hin durchziehen und herausnen-
men,

Einbau
® Seilzug vor Motorraum aus in den Innearaum einfihran.

® Nippe! im Zahnsegmant einh&ngen und Zug in die Nut des
Nockens fegen.

@ Seilzugarretierung im Motorraum an der Stirmwand austich-
ton. Kupplungszug in die Ausrickgabel einhéangen.

® Kupplungspedal betdtigen. Die Einstellung der Kupplung
erfolgt dabei automatisch.

Nachstallung kontrollleren

e

® Kupplungsseilzug am Kupplungs-Betlitigungshebel von
Hand in Pfeilrichtung zighen. Der Seilzug muf sich minde-
stens um 2 cm herausziehen lassen. Mit dieser Kontrolle
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wird festgestellt, ob der Zahnnocken —C— und das Zahn-
segment ~S— bei nicht betatigter Kupplung freigéngig
sind, slehe Abbildung R-2833.

R-2826

R-2828 { |

® Von Helfar Kuppiungspedal voll durchtraten fassen. Dabei
Kupplungs-Betétigungshebel {Ausrockgabel) becbachten.
Der Weg —X— muB 17 bis 18 mm betragen,

R-2832

@ Don Im Tellesatz enthaltenen Kunststoff-Zentrierdorn oder
oben gananntes Sonderwerkzeug in die Kurbelwella ein-
stacken.
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Kupplungsscheibe in das Schwungrad einsetzen. Dabei
zeigt die erhthte Nabenpartie —A— der Kupplungsscheibe
Zur Getriebasaite.

Kupplungsdruckplatte aufsetzen. Wird dis bisherige Kupp-
lungsdruckplatte wieder eingebaut, Druckplatte nach der
beirn Ausbau angebrachten Markierung aufsetzen.

Befestigungsschrauben 1lr Kupplungsdruckplatte ein-
schrauben, Vor dem Einsetzen Gewindedurchmesser der
Schrauben messen, da er 10r das spatere Anzugsdrehmo-
ment malgebend is?,

Befestigungsschrauben fir Kupplungsdruckplatte nachein-
ander mit 1 bis 1% Umdrehungen anziehen, bis die Druck-
platte fesigezogen Ist. AnschlieBend Zentrierdom entfer-
nen. Achtung: Derauf achten, dal¥ die Druckpiatte beim
Anziehen der Schrauben glelchm#Big und gratirei in das
Schwungrad eingezogen wird. Anzugsdrehmoment fiir die
Befastigungsschrauban mit Gewindedurchmesser 7 mm:
25 Nm; @ 8 mm: 30 Nm.

Arretierwarkzeug und Zentrierdorn vem Schwungrad ent-
fernen.

Auflagefldche des Ausricklagers an der Membranfeder so-
wia Ausriicklager-Fihrungsrohr aufien und innen mit
MoS-Fett leicht einfetten.

Getrigbe einbauen, siehe Seite 106.

AnschlieBend Funktion der automatischen Machstellvor-
richtung priifen, siehe »Kupplungsseilzug aus- und ein-
bauen«,



Storungsdiagnose Kupplung

Stbrung Ursache Abhilte

Kupplung rupft Zu niedrige Learlaufdrehzaht @ Drehzahl einstellen
Motor- und Getriebelager defekt B Prifen, gegebenantfalls auswechseln
Getrlebs liegt in der Aufhlingung nicht fest B Befestigungsschrauben nachziehen
Druckplatta tragt ungleichmanig W Druckplatte auswechseln
Mitnehmerscheibe kein Original-Taeit B Original-Kupplungsscheibe einbauan
Kurbetwalle fiuchtet nicht zur Gelriebe- B Zentrierfiachen von Motor und Getriebe
Antriebswelle aberpriten
AusrGeker drickt einseitig @ Ausricker dberprifen
Kupplungspedal ist schwergangig M Achse des Pedals élen
Kupplungszugist festgefressen B Seilzug ersetzen
Ausriickgabel/-lager defekt B Ersetzen
Kupplungsbetétigung schwergangig oder B Nachstellvorrichtung gangbar machen,

defekt, Zahnsegment oder Feder gabrochen

detekte Teilo arsetzen

Kupplungsschelbe verschlissen B Dicke der Kupplungsscheibe prifen,
gegebenenfalls auswechseln
Spannung der Membranfeder zu gering W Oruckplatte auswechseln
Belag verhértet oder verdit W Kupplungsscheibe austauschen
Kupplung wurde Uberhitzt B Criginal-AENAULT-Teil einbauen
Kupplung trennt nicht, oder Belag dureh Abrleb verkiebt B Kupplungsscheibe austauschen
nicht richtig Kupplungascheibe klemmt auf der B Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf. Rost
Antrishswetle, Kerbverzahnung trocken entfernan und new schmieren; z, B, MoS;-
odar verkiabt Puder einbilrsten .
Kuppiungsschaibe hat Seitenschlag B Kupplungsscheibe prifen lassen, ersetzen
Kuppiungspedal erreicht den B Priifen, ob Begrenzungsanschlag erreicht -
Begrenzungsanschlag nisht wird, gegebenenfalls Fufimatte ausschneiden
Ausriicker defekt M Ausrlicker auf Verformung priifen
Flhrungslager for die Getriebe-Antriebs- ' M Fijhrungslagerin der Kurbeiwelle
wolle In der Kurbelwslle defakt ersetzen
Mitnshmerscheibse stark verbogen, 8 Mitnehmerscheibe ersetzen
oder Belag gebrochen
Nachstellvorrichtung schwergingig oder B Nachstellvorrichtung gangbar machen,
defekt, Zabnsegmant oder Fader gebrochen dofekte Teile ersetzen
Mambranfedsr gebrochen B Oruckplatte ersetzan
Gerausch bei betédtigtem Ausriicklager defekt B AusrGcklager priifen, ersetzen
Kupplungspedal Kupplungsscheibe schiagt an die B Kupplungsscheibe auswechsein
Druckplatte
Aut- und abschwellendes Torsionsd&mpler der Kupplungsscheibe W Kupplungsscheibe emeusm
Gerausch bei Zug- oder Schub-  schwergéngig
zustand, oder wenndasFahr-  pigwerhindungen der Kupplung locker B Kuppfung ersetzen
zfat:‘gdil:oa;;sgskuppeﬂam 2 Unwucht der Kupplung zu gro B Kuppiung und Mitnehmerscheibe ersetzen
Kupplungspedal knarmt Pedal schwergangig 8 Achse des Pedals dlen
Achse dea:. Pedaltagers verschlissen B Achse und Pedallager ersetzen
Kupplungspedal kommtnicht  Nachstellvorrichtung defekt B Nachstellvorrichtung prifen
zuriick Kupplungszug gerissen W Seilzug ersetzen
Ausrickgabel, Ausricklager oder W Uberpriifen

Kuppiung defekt
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“ Das Getriebe

Das Getriebe bildet mlt dem Achsantrieb gine Einheit, Bei den
1,8--Benzin- und t,94-Diesel-Motoren muB zum Ausbau des
Getriebes zuvor die ganze Motor-Getriebeeinheit ausgebaut
warden. Nur bei den 1,2- und 1,4--Motoren kann das Getrisbe
ohne Ausbau des Motors ausgebaut werden. Ein Getriebeaus-
bau ist dann erforderlich, wenn die Kupplung ausgewechselt
werden soll oder wenn das Getriebe Uberhslt waerden muB. Da
es jedoch in keimem Fall anzuraten ist, Reparaturen am
Cetrisbe mit Heimwerkarmittaln in Angtiff zu nehmen,
beschraibe ich tediglich den Ausbau des Aggregatss.

Getriebe aus- und einbauen/
Getriebe vom Motor trennen

Achtung: Bei den 1,8-l- und Diesel-Motoren mui zum Ausbau
des Getriebes zuvor der Motor zusammen mit dem Getriebe
ausgebaut werden, sieho Seite .13,

Bei diasen Modellen die Hinweise zum Trennen von Motor/
Getriebe in diesemn Kapite! beachten.

Ausbau 1,2-/1.4--Motoren

® Batterte ausbauen, sishe Selte 212.

® LuHtiltergehduse ausbauen. .
® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 177.
L

Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
18sen.

Felge zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch kann
das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle montiert
werden,

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 252,
Vorderréder ausbauen.
@& Getriebadl ablassen,

n 106

Linke Fahrzeugselte

@ Spurstangen-Kugelboizen mit handelsiiblichem Ausdrik-
ker vom Radlagergeh#use trennen. Vorher Befestigungs-
mutter ibsen, sighe Seite 137.

@ 3 Schrauben Idsen und Antriebsweilenmanschette vom
Getriebe abzighen.

® Bremssattei ausbauen und mit Draht am Aufbau aufhfin-
gen, siehe Seite 148,



e i // Rechte Fahrzeugselte (
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Klemmschraube —2— [$sen und herausziehen. R-10126 NN

® Querlenker nach unten aus dem Radlagergehéuse haraus- ]
zishen. st dies nicht von Hand moglich, Mantiereisen zwi- @ Spannstift der rechten Antriebswetle mit Hille sines geeig-

schen Unterboden und Lenker ansetzen und Querlenker neten Durchschiags heraustreioen.

heraushebetn. ® Manschette =—L-— zurlckziehen. Darunterliegende
Schrauba [8sen und Schaltstange am Getriebe abzishen.
Schaitstange zur Selte schwenken und mit Draht am
Abgasrohr befestigen, nicht nach unten h&ngen lassen.

@ 2 Bolzen der Federbeinbefestigung —3=am Radlagerge-
hause losen ynd herausziehen,

R-1064
R-3023]

& Radiriiger komplett mit Antriebswelle abziehen.
® Unteren Bolzen —3— der Federbainbefestigung am Aad!a-

gergehsuse |asen, nicht herausziehen.
@ Oberen Bolzen der Federbeinbetestigung am Radlagerge-
hause ausbauen, sishe Abbildung.
_ ® Achsschenkeltrdger schwenken, dabei trennt sich die
! Antrisbswelle am Verbindungsstiick.
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0 & Kupplungsabdeckblech abschrauben.

-

4 R-3024 ® Bolzen —A— der hinteren Getrisbestreba I6sen, nicht
abschrauben.

® Untere Bafestigungsmutter am Motor/Getriebeflansch

M —-B— absch .
abschrauben, sishe Abbil dung. ® Mutter vom Bolzen —B— abschrauben und Bolzen herays

2ishen,
® Motor-Kihifigssigkeit ablassen, sighe Seite 260.

® Oberen Kthimittelschlauch vom Kihler abziehen, zuvor
Schlauchscheile Jésen.

@ Kihimittel-Thermostat ausbauan, sishe Seite 53.

® Zindverteiler ausbauen, siehe Seite 65,
® Zindmodul aushauen, sieha Seite 62,

® Halteklammer seitlich abziehen und Tachowelle am
Getriebe herauszighen.

R-3025

o Hintere Getrisbehalterung ausbauen.
® Motor mit dem Kran stwas anheben bis das hintera Gummi-

— lager entlastet ist. Motor anheben, siehe Saite 13,
R-2829

® Kupplungsseilzug em Getriebe aushangen.

® Elektrische Leftung 10r Riickizhrscheinwarfer am Getriebe
abziehan.

® Masseband am Getriebegehiuse abschrauben,

GOB




@ 3 Befestigungsbolzen der hinteren Getrisbeauthangung
[5sen und herausziehan. Getrisbe soweit wie moglich nach
hinten dricken. Lassen sich die Bolzen schwer entfernen,
Getrisbe zusatzlich etwas mit einem Werkstattwagenheber
von untan abstitzen.
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® Batteriehalterung an der Karosserie abschrauben (4
Schrauben). Das eigeniliche Getriebelager muB nicht
goldst werden,

Getriebe vom Motor trennen (alle Motoren):
@ Anlasser ausbauen, siehe Seite 222.

® Alle Verbindungsschrauben zwischen Motor/Getriebe
abschrauben.

R-3006

® Stehboizan —A=- abschrauben. Dazu werden 2 gesignete
Muttern, ein gekrépfter Ringschilissel und ein Gelenk-
schliissel bendtigt. Erste Mutter auf den Stehbolzen auf-
schrauben und mit zweiter Mutter kontern. Stehbolzen
durch Drehen der ersten Mutter herausschrauben, dabei
Kontermutter gegenhaiten.

& Motor etwas ablassen und das Getriebe mit ginem Montier-
eisen vom Motor abdriicker. Dabei das Getriebe mit dem
GehAuse fir den 5. Gang zwischen die Lingstriger und
den Tragrahmen schieben.

@ Motor in die vorherige Lage wieder anhaben.

R-3027

® Getrisbe mit sinem geeigneten Seil anseilen. Dabei das
Sell an zwei Verbindungsschrauben befestigen, die in den
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Getriebeflansch eingeschraubt werden. Achtung: Damit
das AusrOcklager nicht versehentiich ausgehéngt wird, sin
passendes Rohr (anstelle des Spezialwerkzeugs) zwi-
schen Ausriickgabel und Ose des Kupplungsseils klem-
men, siche Abbildung.

@ Cetriebe etwas nach vorn nelgen, um das Achsantriebsge-
hause zu I3sen und mit einem Werkstattkran oder einem
Healter herausheben.

Einbau

® ‘or dem Einbau Kupplung auf Belagstirke und Belagzu-
stand prifen. Achtung: Die Welle, auf der die Kuppiung
sitzt, muB diinn mit Spezialfett geschmiert werdan, siehe
Seite 100.

® Keilverzahnung der Getriebe-Antriebswslien und der
Gelenkwellon mit MoS,-Fett schmiaren.

® Hintare Getriebestlitze sinsatzen, noch nicht festzishen.

4

R-10120

A - Batterighatterung; B — Getrigbshalterung

@ Batteriehatterung einsetzen und zuerst obere und untere .
Schraube handfest anziehen. Dann alle 4 Schrauben der
Batteriehalterung mit 20 Nm anziehen. Samtliche Schrau-
ben am Getriebelager mit vorgeschrisbenem Drehmoment
nachzighen: Schrauben —1— mit 20 Nm, Schraube —2—
mit 76 Nm, Schrauben —3— mit 35 Nm und Schrauben
=4 {am Getriebe) mit 55 Nm anzichen.

® Korrekie Stellung von Motor/Getriebe im Motorraum prii-
fen, gegebenenfalls Motor und Getriebe einrichten, siehe
Seite 19.

® Darauf achten, daB die Zentrierh(ilsan Motor/Getriebe vor-
handen sind und richtig sitzen: In —A— beim Getriebe 1,2~
1,4 -Motor; in —B— beim 1,8--Benzinmotor sowie Diesel-
motor,

@ Cietriebe in den Motorraum abtassen und waagerecht in die
Kupplung einfahren. Falls beim Einsetzen die Getriebe-
Antriebswelle nicht in die Kupplungsscheibe einrastet,
Getriebe etwas vom Motor abziehen und an der Antriebs-
welle verdrehen, bis die Verzahnungen (ibereinstimmen.
Darauf achten, dai die Zentrierbuchsen inihre Sitze einra-
sten,

Motor und Getrlebe zusammenschrauben (alle Motoren):

@ Stehbotzen —A-— und ~B-, in Abbildung R-3006,
anschrauien.

@® Verbindungsschrauben Motor/Getriebe einsstzen und mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen: Die Schrau-
ben -Motor/Getriehe— mossen mil 45 Nm for M-10-
Schrauben und 55 Nm fOr M-12-Schrauben festgezogen
werden. L
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® Schrauben der hinteren Getrigbestatze mit 65 Nm festzie-
hen. Beim Einsetzen Montagerichtung beachten: Die Mut-
tern miissen auf der Seite zum Abgasrohr liegen, siehe
Abbildung.



A-3009

@ Anlasser einbauen und dabei die Schraube —V— richtig
einsetzan, siehs Saite 222.

@ Massaband am Getriebe anschrauben.

® Tachowells ins Getriebe einsetzen und mit der Klammer
arretieren,

Die Schaltung

Elekirische Leitung fOr Rickwénsgangschalter am
Getriebe aufschigben.

Schaltbetatigung einbauen. Achtung: Wurde dis Schalt-
stange an der Schelle des Gabeistlicks getdst, muB die
Schaltung ansehlieBend eingestellt werden, sishe Seite 113,

Kupplungsabdeckblech anschrauben.

Kupplungsseilzug am Getriebe einhdngen und automati-
sche Nachsteliung priifen, siehe Seite 102.

Gelenkwallen ainbauen, Verderachse kamplettiaren, siehe
Saite 124,

Kahimittelschiauch am Kiihfer aufschieben und mit einer
Schraubschalle sichern.

Kiehimittel auffiillen, siehe Seite 260,
Luftfittes einbauen.
Bremssattel sinbauen, siche Seite 148,

Achtung: Bremspedal nach Einbau der Bremsséttel einige
Mate betaligen, um die Kolben in Kontakt mit den Bremsbela-
gen 2u bringen,

Gatriebedi auffillan, siche Seite 265.
Fahrzeug ablassan.
Motorhaute einbguen, siehe Seite 177.

Batterie einbauen.

1 — Schaltstanga
2 - Riickholfedor {1./4. Gangachaitebene)
3 = Schalthebelgshiiusa
4 -~ Zwischenplatte
S — Schatthebeteinhelt
6 — Manachette
7 = Schaitgriff
8 - Sleherungssing
9 — Buchso
10 = Muffe
11 = Hatter der Rckhoifeder
12 - Gabelstdck
13 — Faltenbalyg

R-3215

m



Schaltgestange aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Die Ziffern beziehen sich auf die cbige Abbildung.
® Manschette =6~ von der Mittetkonsole abzishen.

® Fahrzeug aufbocken, sishe Seite 252,

® Abgasanlage im Bereich des Schaligestiinges aus den
Gummilagern aushéingen und etwas absenken,

R-3216f

® Ruckhotfeder —2~ fiir Schaltstange aushéngen.

® Schaltstange am Schaithebal abschrauben ~Pleil—.

® Befestigungsschrauben des Schalthebelgehduses —3-
abschrauben und die Einheit Hebel/Gehiuse nach unten
herausnehmen, dabei das Abgasrohr zur Seite drticken.

Achtung: Falls der Schatthebel zerlegt werden soll, Schalthe-

bel an der Unterseite in einen mit Schutzbacken versshenen

Schraubstock einspannen und Schaltgriff abziehen {der Griff ist

auf dem Schalthebel aufgekiebt). AnschlieBend Manschette

~&— abzighen und Sicherungsring —8— ausfedern,

Einbay

® Falls zertegt, Schalthebel gemai Abbildung R-3215 kom-
plettieren. Gelsnke das Schalthebels und der Achse der
Schaltstange mit »Fett 33 Madium« voen RENAULT verse-
hen.

@ Schaltheba! in die Mittelkonsole von unten einsetzen und
anschrauben.
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R-3217

Schalistange —t ~ am Gabelstiick — 12— aulstecken. Ach-
tung: Dabei Montagerichtung des Gabslstiicks beachten.
Die Ausbuchtung —Pfeil— mu8 zur Getriebeseite hin zej-
gen. AuBerdem beachten, daf die Schaltstange bis aufdas
Mal3 —X— von ca. 10 bis 12 mm zwischen Schaltstangen-
ende und Ende der RAndelung (rauher Bereich) aufgescho-
ben werden mun,

Getenkbolzen der Schaltstange —1— in das Gelenkstiick
des Schalthebels —5—, das mit zwei Buchsen varsehen ist,
efnsetzen. Mutter mit Linterlegscheibe autsetzen und mit 30
Nm anzishen,

Rtckholfeder an der Schaitstange einhéngen.
Schaltung einstsllen, sighe folgandes Kapitel.
Kiemmschelle der Schaltstange fastziaher.
Abgasanlage sinbauen,

Vom Fahrgastraum her Manschette auf den Schalthebel
aufsetzen, Schalthebelgriff aufkieben.



Schaltung einstellen

Achtung: Das Schaltgestinge muB in richtiger Stellung einge-
haut werden, Die Werkstatt verwendet hierzu sin Sonderwerk-
zeug. Es geht jedoch auch ohne dieses Werkzeug (unge-
nauer), s ist dann eine Hilfsperson erforderlich.

® Fahrzeug auvfbocken, siehe Seite 252.

@ Abgasanlage im Bereich des Schaltgesténges aus den
Gummilagern aushéngen.

A-3220

® Am Getrisbe den 1. Gang einlegen, dazu den Hebet am
Getriebeaingang von Hand in Pleilrichtung gegen den
Anschlag driicken. -

@ Riickholfeder an der Schaitstange aushéngen.

O
Ty . 1

® Untere Gatriabe-Abdeckung abschrauben.

® Kiemmschelte —V— vorn an der Schalistange lGsen, siehe
Abbildung. -

@ RENAULT-Werkzeug 8.Vi.1133 einsetzen, um das Spiel
einzustellen. Grifistiick des Werkzeugs nach unten zishen
und um ca. 45° bis zum Anschlag am Steg des Getrisbege-
hiiuses schwenkan, siehe unteren Teil der Abbildung. Ach-
tung: Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfligung,
Getriebehebel nach unten ziehen, gleichzeitig den Getrie-
behebel nach hinten, entgegen Fahririchtung, driicken
(Hilfsperson erfarderlich).
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R-3219

Schalthebel seitlich gegen das Gehdsiuse driicken, dabei
eine 2 mm starke Fihlerblatilehre zwischenlegen, sishe
Abbildung.

In disser Stellung Schraube —V-— des Klemmsticks der
Schaftstange mit 30 Nm anziehen.

Feststeliwerkzeug und Filhlerblattiehre entfemen.
Rickhotfeder fir Schaltstange einh&ingen.

R-3213
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Spiel —Y— nochmals mit Fahlerblattlehre kontrollieren, es
muf3 Zwischen 2 und 5 mm betragen.

Alle Géinge durchschalten. Sie missen sich laicht einfegan
lassen, gegebenenfalls Einsteliung wiederholen.

Abgasanlage slnhangen.
Getriebe-Abdsckung einsstzen und anschrauben,
Fahrzeug ablassen, sieha Seite 252.



Die Vorderachse |

Die Bauweise der RENAULT CLIO-Vorderachsa ist durch die
beiden Federbeine bestimmt. Die Federbeine bestehan jewsils
aus einer Schraubenfeder und einem integrierten Stof-
dampfer. Sie sind cben iber Stitzlagar mit der Karossere ver-
schraubt und unten am Achsschenkeltrger befestigt. Dis Rad-
fahrung in L&ngs- und Querrichtung {ibernehmen untera Drai-
acks-Querlenker. Bei sinigen Modellen verbindet zusétziich ein
Stabilisator beide Querienker und verminden die Nelgung des
Autbaus bel Kurverfahrt,

Die Radlagerung erfolgt durch doppelte Kugellager. Die Uber-

Achtung: Schweifl- und Richtarbeiten an tragendan und ragd-
fGhrenden Teifen der VordesradsufhBingung sind nicht zulassig.
Selbstsichernde Muttern im Reparaturfall Immer ersetzen.
Die Vorderachse ist wartungsirei.

Achtung: Bei allen Arbeiten an dar Vorderachse sind die
Gelenke und Manschetten der Gelenkweile gegen Beschidi-
gungen zu schiitzen. Dazu grundsétzilch das &uBere (radsei-
tige) Gelenk der Gelsnkwelle, unter Umstinden auch das
getriebeseitige Gelenk mit einamn Lappen umwickein,

. A

B - T

tragung der Motor-Antriebskraft erfolgt liber zwei Gelenkwel- :

len, die lber jewsils zwei Gleichiaufgelenke mit den Rédern ;
und dem Achsantrieb verbunden sind.
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1 — Aggregatetriger
2 — Achaschankeltriiger

3 = Federboin 6
4 — Gotenkwalle
§ - Stabllisator

6 — Quearienker
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_.federbein aus- und einbauen

Redschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
|asen.

Seheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

% 9 Rad abnehmen.

. @ Vorderachse am Guerlenker abstiitzen, damit die Gelenk-
T welle nach Ausbau des Federbeins nicht nach unten durch-
hAngt. Bazu geeigneten Stiltzbock oder Hydraulikheber
unter dem Querenker postigren.

i
™ L

R-36101

@ Untares StoRdampferenge mit Hilte eines Holzkelles am
unteren Querenker abstiitzen, damit die Antriebswelle
nicht durch den Dampfer beschadigt wird. Anschlieend
Federbein oben am Federbeindom abschrauben, dabei
Kolbenstange mit einem InnensechskantschiGssel gegen-
halten.

® Federbein harausnehmen, Dazu, falls erforderlich, Achs-
schenkeitrager etwas absenken. .

Einbau

® Federbein sinsetzen.

® Faderbein oben am Federbeindom mit 60 Nm anschray-
ben.

® Am Achsschenkeliriger die beiden Balzen durchschisben
und Muttem mit 110 Nm anschrauben. Achtung: Bolzen
von vorn nach hinten durchschieben, die Schraubenkopfe
Zeigen also in Fahrtrichiung.

® Rad anschrauban, dabei auf Markierung zur Radnate ach-
ten, Fahrzeug ablagsen und Radschrautsen mit 90 Nm dber
Kreuz fastzishan.

Federbein zerlegen/
Stofidampfter aus- und einbauen

Ausbau
® Federbein ausbauen.

® Die Schraubenteder ist vorgespannt. Zum Ldsendes Stoli-
dampfers muB die Schraubenteder noch weiter gespannt
werden, damit die Federteller entlastet sind. Schraubenfe-
dar mit geeigneter Spannvamichtung spannen. Achtung:
Die StoRdémpfermutter darf nur bei gespannter Feder
gelést werden.

wW=-3503

$

@ Federbein in ainen Schraubstock einspannen und mit
handelsiiblichem Fedarspannar spannen. Dabei Feder um
ca. 10 mm zusammendricken.

Achtung: Federspanner so in die Windungen der Feder
elngatzen, daf die Federwindungen sicher umtfaBt wer-
den und der Federspanner nicht abrutschen kann.
Feder grundsétzlich an 3 gegeniiberliegenden Seiten
spannen, Die Schraubenfeder steht unter groBer Vor-

117



spannung, deshalb nur stabiles Werkzeug verwenden.
Keinesfalls Feder mit Draht zusammenbinden. Unfall-
gefahr!

R-36102

# Den Ring —A— an der Kolbenstange ausfedern. Dieser
Ring mufl nach jedem Losen ersetzt werden.

@ Federiangsam entspannen.

R-36103

® Einzeltefle des Federbeins der Rethe nach von =1— bis
=&§— abnehmen. 1 — Halterung das Rings, 2 — Spannteiler,
3 - StOtzlager, 4 — oberer Federteller, 5 ~ Schraubenfe-
der. § = StoBdédmpfer.
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Einbau

® Federbein entsprechend der Abbildung kompiettieren. Dar-
auf achten, daf die Schraubenfeder an den Ansditzen des
unteren und oberen Federtellers anfiegt.

® Schraubenfeder mit dam Spannwerkzeug zusammendrilk-
ken.

R-36102

® Neuen Ring an der Kolbenstange einsetzen. Achtung; Der
‘Ring ist unbedingt zu erneuern, sonst Unfallgefahr,

® Schraubenfeder langsam antspannen,
@ Feaderbein einbauen, siehs Seite 117.

StoBdéampfer prifen

Folgende Fahrelgenschaften weisen auf defekte StoBdampter

hin:

B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenunaben-
heitan,

B Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden

- Bodenunebsnheitan.

N Aufblumen des Fahrzeuges beim Beschleunigen.

Springen der Réder bereits auf normaier Fahrbahn.

W Ausbrechen des Fabrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

B Kurvenunsicherheit durch mangeinde  Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

B Poltergeréiusche wiihrend der Fahrt.

Der StoRdampfer kann von Hand gepriift werden. Eine genaue
Uberpriifung der StoBdémpferleistung ist jedoch nur mit einem
Shock-Tester (StoBdédmpfer eingebaut) oder einer Stod-
dampfer-Priilmaschine maglich. .



Priifung von Hand
¢ Stoldédmpfer ausbauven.

@ StoBdampfer in Einbaulage halten, StoBdampfer auseinan-
derziehen und zusammendricken.

® Der Stoddampfer mus sich lber den gesamten Hub gleich-
maBig schwer und ruckfrei bewegen lassen.

@ Bei sinwandfreier Funktion sind geringe Spuren von StoB-
dampferdl kein Grund zum Austausch,

@ Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen,

@ Die Gummilager des Stofddmpfers diirfen nicht ausge-
schlagen sein.

@ Steficampfer einbausn.

Querstabilisator aus- und einbauen

Ausbau
& Fahrzeug aufbocken, giehe Seite 252.

@ Vorderes Abgasrchr vom Krimmer abbauen, siehe Seite
94,

#® Schaltbstatigung am Getriebehebel abschrauben,

R-36104

Elnbau

@ Vor dem Einbau Zustand der Gummilager priifen, pordse
oder beschédigte Lager ersetzen.

® Gummilager dinn mit MoSz-Fett bestreichan, mit Stabilisa-
tor ansetzen und anschrauben, noch nicht festziehen.

@ Abgasrohr am Krimmer anschrauben.
@ Schaltstange am Getriebe anschrauben.

@ Fahrzeug ablassen, damit das Fahrzeug auf den Rédern
steht.

@ Erstjetzt aile Befastigungsschrauben fGr Stabilisator mit 35
Nm festziehen. )

Querlenker aus- und einbauen/
Gummilager ersetzen

Aushau

R-36105

® Auf beiden Seiten die Lager —1— am Aggregatetréger und
die Lager —2— am Querlenker abschrauben.

® Stabilisator —3— zusammen mit den Gummilagern heraus-
nehmen. -

& Bei auf den Addern stehendem Fahrzeug die Muttern =1 -
des Querstabifisators an den Querlenkern ausbauen. Sta-
bilisator nach unten schwenken.

® Vorderradschrauben 18sen,

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kannzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchiete Rad wieder an gleicher
Stelle montiart warden.

® Vorderridder ausbauen, dazu Fahrzeug vorn aufbocken,
sieha Seite 252,
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2 R-36106

® Mutter und Klemmschraube ~2— abschrauben.

® Kugeltholzen mit handelsiblichem Abdriicker herausdrik-
ken.

Gummitager priifen/ersetzen

@ Gummiiager fir Querlenker auf Porositdt und Beschédi-
gung prifen.

R-36108

Achtung: Um die Zentn‘efung der Gummilager beizubehalten,
Lager nur nacheinander auswechseln.

® Beschadigtes Gummilager mit einem kurzen Rohr mit
eingm AuBendurchmasser von 30 mm auspressen,

® Noues Gummilagar mit Rohr ainpressen, dabel muB3 das
Mafl A = 147 £ 0,5 mm betragen.

® AnschlieBend 2. Lager aus- und einpressen. Dabai eben-
falls das MaR A = 147+ 0,5 mm beachten.

Einbau

R-36107

® 2 Befestigungsschrauben —3— herausschrauben.

® {Querlenker abnehmean.

R-36107

@ Querlenker am Aggregatetréiger einsetzen, Bolzen elnset-

zen und mit den Muttern —3— anschrauben. Muttern noch
nicht festziehen.



#® Kunststoff-Abdeckscheibe —A= am Schaft des Kugelboi-
zens auflegen.

# Kugelbolzen in Achsschenkelirfiger einfihren. Kiemm-
schraube einsetzen und Mutter —2— (siehe Abbildung R-
36106) mit 55 Nm festziehen.

@ Rider montieren und Fahrzeug ablassen.

@ Radschrauban mit 90 Nm Uber Kreuz festziehen.

@ Quorstabilisator einbauen, Befestigungsschrauben noch
nicht festziehen,

# Aufbau mehrmals vom harunterdriicken und loslassen (ein-
und ausfedern).

® Belastigungsmuttern —3— flir Querlenker mit 110 Nm fest-
zieher.

@ Stabilisator festziehen, siehe Seite 119.

Achsgelenk aus- und einbauen

Das Achsgelenk (= Kugelgelenk zwischen Cuerlenker und
Achsschenkeltriger) muB ausgewechselt werden, wenn spur-
bares Spiel varhanden ist oder wenn die Manschette baschi-
digt ist. '

Aushau

# Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
lbgen.

@ Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 252.
® Vordemrad abnehmen.

2 R-36106

® Mutter von Klemmschraube —2— abschrauben und Bolzen
hergusdricken. Querlenker nach unten aus dem Achs-
schenkeltrager herauszighen.

R-3687

® Beide Befestigungsmuttern —3— des Querlankers am
Aggregatetriiger lbsen, nicht abschrauban.

® 2 Befestigungsschrauben 4 - fiir Achsgelenk herausdre-
han und Kugeibolzen abnahmen.

Einbau

® Neues Achsgelank am Quertenker mit 75 Nm anschrau-
ben.

& Sicherstellen, daB die Kunststoff-Schutzscheibe —A— am
Schaft des Kugelbolzens vorhanden ist.

® Kugelbolzen am Achsschenkettrdger ginschlisben und Mut-
ter tir Klemmschraube mit 55 N festziehen.

@ Stabilisator anschrauben, noch nicht fesiziehan.

® Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen und Radschrauben
Ober Kreuz mit 96 Nm festziehen,

® Fahrzeug mehrmals vorn herunterdrilcken (ein- und ausfe-
dernj.

@ Befestigungsmuttern 10r Querlenker am Aggregatetriiger
mit 110 Nm tastziehan.

® Stabilisatorlager mit 35 Nm testzishan.

2



Radlager vorn aus- und einbauen

Als Radlager sind Doppelkugellager eingebaut. Defekte Radia-
ger machen sich folgendermaBen bemerkbar: Geréusche in
engen Kurven; Schwergdngigkeit des Rades bei gelSster
Bremse. Die Radlager sitzen so fest im Radiagergehtuse, dal}
sie nur mit einer gastgneten Standpresse aus- und singebaut
werden kdnnen (Werkstattarbeit). Das Radlager nicht mit ei-
nem Dom herausschtagen. Falls der Achsschenkellriger er-
setzt werden soll, muB auch das komplette Radlager emeuent
werden.

Aushau

® Abdeckkappe fiir Achsmutter mit groBem Schraubendreher
gbhebeln,

® Achsmutter mit Stacknul SW 30 18sen. Achtung: Die Mut-
ter ist mit hohem Qrehmoment angeschraubt. Zum L&sen
mul das Fahrzeug auf dem Boden stehen, Gang einlegen,
Handbremse anziehen. Unfallgefahr! Bie Fachwerkstatt
ibst die Mutter bel aufgabocktem Fahrzeug, siehe Abbil-
dung R-3685.

® Bremssattel ausbauen, siche Seite 148,

R-36117

@ Nur bet ABS (Antiblockier-Bremssystem): Schraube ldsen
und DrehzahlfGhler —3— am Radlagergehiuse herauszie-
hen.

® Radiagerspiel an dar Radnabe mit geeigneter Mefluhr pri-
fen, Soliwert: 0 — 0,05 mm. Es darf also praktisch kein fiihl-
bares Radlagerspiel vorhanden sein,

® 2 Schrauben fiir Bremsscheibe von der Radnabe mit Torx-
schl{issel T40 abschrauben, Bremsscheibe abnehmen.
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AR ~ Rou, 604-01 R-3689

[ Achsmuttéf abschrauben. Die Fachwerkstatt verwendet (:
zum Lisen der Achsmutter das Werkzeug Rou.604-01.

T.Av. 1050

R-3630

#® Radnabe mit geeignetem Abzieher von der Gelenkwelle
abziehen. Vorher Achswelle mit Oraht sichem, damit das
Endstick nicht nach unten féllt, was zur Beschadigung der
Gelenke fibrt. .




R-3631

@ Innersn Lagerring mit Hilfe eines Abziehers mit Krallen,
zum Beispiel RENAULT-Werkzeug Facom U53G + US3E
von der Radnabe abziehen.

@ Spurstangengelenk am Achsschenkeltriger herausdrik-
ken, sishe Seite 137.

@ Querlenker am Achsschenkeltrdger abschrauben, dazu
Schraube —2— abschrauben, Bolzen herausziehen und
Querlenkar nach unten driicken.

® Federbein am Achsschenkeltrger absehrauben, dazu Bol-
zen —1— ldsen und herausziehen.

bendtigt, mit der der Sicherungsring zusammengedrickt
wird.
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@ AuBenring mit Hilfe eines der beiden innenringe aus dem
Achsschenkel auspressen. Die Kugelkafige und die Dicht-
rings miissen nicht vorher ausgebaut werden,

Einbau

R-36109

R-365%

® Sicherungsring aus dem Lagersitz der Nabenbohrung ent-
farnen. Dazu wird eine spezielle, handelsiblichs Zange

@ Aufere KunststoH-Schutzkappen —A— vom neuan Radia-
ger abnehmen.

& Komplattes Radlager mit der inneren Kunststoff-Halte-
buchse =B— auf dan Achsschenkeltrager autsetzen und
mit einer geeigneten Presse ainsetzen. Hierzu wird je nach
Radlagerdurchmesser ein kurzes Roht mit Aufiendurch-
messer vont 63 mm, Innendurchmesser 58 mm bendtigt,
das am AuBenring des Radlagars angesetzt wird.

Achtung: Rohr nicht am Innenring abstdizen, sonstwerden die

Lagerkugeln durch den hohen Einpreidruck beschadigt.

@ Kunststoffbuchse herausnehman.

@ Sicherungsting ins Radlagergehéuse sinfedern.

#® Jede Dichtlippe mit Radlagarfett (Lithiumfett) versehen.
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R-3661

® Distanzring —1— auf die Radnabe aufschieben und Achs-
" schenkeltréiger aut die Nabe aufdricken. Hierzu wird ein
kurzes Rohr bendtigt, das sich am inneren Lagarring
abstiitzt: AuBendurchmesser von 45 mm, Innengurchmes-

ser 39 mm.

® Achsschenkeltrdger mit Radnabe auf die Verzabnung der
Gelenkwelle aufdriicken, Vorher Sichetungsmittel LOC-
TITE SCELBLOC von RENAULT auf die Verzahnung auf-
‘tragen. ‘ .

® Nsueg Achsmutter anschrauben, nicht festziehen.

" @ Achsgelenk und Federbein anschrauben. Anzugsmomahte

Federbein an Achsschenkel: 110 Nm; Achsgelenk an Achs-

- schenkel: 6 Nm. Achtung: Schrauben fiir Federbein am
Achsschenkel von vorn nach hinten einsetzen, die Muttern
liegen auf der Seite der Spurstangs.,

® Spurstangengelenk anschrauben, siehe Seaite 137.

#® Bremsschaibe mit Innentorxschrauben und 20 Nm an der
Radnabe anschrauben, ’

® Eremssattei einbauen, siehe Seite 148,

® Fails vorhanden, ABS-Drehzahifiihier einsetzen und fast-
schrauben.
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® Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe agh.
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm iber
Krauz festzighen,

® Achsmutter mit 250 Nm festziehen. Achtung: Dabei muB

das Fahrzeug auf dem Beden stehen, Gang ginlegen, FuR-
bremse von Helfer batatigen lassen.

Gelenkwelle aus- und einbauen

Ausbau

® Achsmutter (an der Radnabe) bei auf dem Boden stehen-
der Fahrzeug lésen, siehe Seita 122,

. ® Bremssatte! ausbauen und mit Draht am Aufbau aufhén-
gen. Achtung: Bremsschlauch nicht lésen, sonst muB die
Bremsanlage beim Einbau des Bremssattals entliftet wer-
den. Der Bremsschlauch darf beim Aufhangen nicht ver-
dreht oder auf Zug beansprucht werden, sishe Seite 148,

Bei Ausbau der linken Gelenkwelle:
® Getrichedl ablassen.

R-3662

® 3 Befestigungsschrauben —1-— for

Manschette am
Getriebe herausdrahen. -




= Lysnau def rechten Gelenkwelle:

N>
o A e
%,, -

C’“"; B.Vi.<<1 \ 3

-=-1065

& 3Spannstift an der Verbindung Gelenkwelle und Planeten-
wedie mit geeignetem Durchschlag heraustreiben.

& >ourstangengelenk ausbauen, siehe Seite 137,

& whitemn fdr untere StoBdampferbefestigung abschrauben
Jnd Bolzen herausziehen,

® Selenkwelle mit Oraht am Auvfbau aufhiingen, da die
Sedenke nicht stark abgewinkelt werden dirten,

® 3Selenkwelle aus der Radnabe mit passendem Abzieher
ausdriicken.

® Achsschenkelirdger nach auflen zishen und dabei die
Gelenkweile am Getriebe herausziehen. Darauf achten,
dafl die Gelenkmanschetten richt beschddigt werden.

® Geienkwelle herausnenmen.

Einbau

@ Neue Gelenkwellen werden mit Schutzhillen an den Man-
schetten ausgeliefert. Diese bis Beendigung der Montage
angebaut lassen. Die kleinste Beschiddigung an elnar
Gelenkmanschette fOhrt zum spéteren RiB und damit zur
Zarstbrung das Gelenks.

® Linke Gelenkwelle mit Kreuzgelenk so waagerscht wie
mbglich in das Getriebe einsetzen.

Rechte Gielenkwelle:

® Varzahnungen des getriebeseitigen Gelenkes mit MoS,-
Fett, zum Baispial Moiykote BR 2, diinn einstreichen.

3614

& Gelenkwslle am Getriebe ausrichten undin die Verzahnung
ginflihren, Cabsl mit einem abgewinkeiten Dorn die Boh-
rungen von Gelenkwelle und Planstenwelle in Ubaretnstim-
mung bringan. 2 neue Spannstifte, wie in der Abbildung
gezelgt, einsetzen und mit geeignetem Dorn eintreiban.
Spannstiftbohrungen anschliefend mit flissiger Dichtungs-
masse, zum Beisptel CAF 4/60 THIXO oder Curil, abdich-
tan.

® Achszapfen der Gelenkwelle in die Verzahnung der Nabe
einziehen, Vorher Verzahnung der Gelankwelle mit Siche-
rungsmittel LOCTITE SCELBLOC bestreichen.
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Achtung: Falls ein entsprechendes Einziehwarkzeug nicht zur
Vertligung steht, Gelenkwelte in die Nabe einschieben und
durch Aufschrauben der Achsmutter einziehen. Anschliefend
Achsmutter wieder abschrauben und mit Unterlegscheibe
anschrauben, noch nicht festziehen.

@ StoBddmpfer am Achsschenkel mit 2 Bolzen anschrauben,
Muttern mit 110 Nm anschrauben. Achtung: Die Bolzen
miissen von vorn nach hinten eingesetzt werden, Schrau-
benkopfe lisgen in Fahrtrichtung vorn.

® Spurstangenbolzen mit neuer, selbstsichernder Muttar
und 35 Nm anschrauben. -

Linke Gelenkweila:

R-3664

® Auflagefliche der Manschette'am Getrigbe reinigen.

@ Manschette mit Befestigungsplatte ansetzen, so waage-
recht wia mdglich ausrichten und mit 26 Nm anschrauben,

® Getriebedl auffillen, siehe Seite 265.

@ Bremssattel einbauen, sighe Seite 148.

@ Had anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnatie ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm (Ober
Kreuz fastzighen.

@ Falls neus Gelenkwellen eingebaut wurden, erst jetzt die
Schutzhilllen der Gelenkmanschetten entfarnen,

® Gang eintegen, FuBbremse treten lassen {Hilfsparson
erforderich) und Achsmutter mit 260 Nm festziehen,

AuBeren Faltenbalg fiir Gelenkwelle
ersetzen
{Radsseitiges Gaienk)

Sall ein Faltenbaig wegen Undichtigkeit ersetzt werden, emp-
fishlt es sich besonders bei Fahrzeugen mit hoher Laufleistung,
auch den anderen Faltenbalg dieser Gelenkwelie zu ersetzen.
Um den Faltenbalg zu erneusrn, muB die Gelenkwelle zerlegt
werden. Achtung: Es gibt 2 verschiedene Ausfiihrungen des
radseitigen Gelenks, némlich als Stergelenk und als Gelenk
mit Kugellager.
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Gelenkwelle ohne Kugeitager

Ausbau
® Gelenkwelle ausbauen.

® Inneren Faltenbalg (getriebeseitige Manschette) aus-
bauen, siehe Seite 128,

R-36110

@& Spannbénder fir Faltenbalg am 4uBeren Gleichlaufgelenk
(Radseite) mit einer Eisensige durchséigen. Dabei die
Nuten an der Gelenkkapsel nicht baschidigen.

@ Faltenbalg l&ngs aufschneiden und abnehmen.

il

il "7
St i el A A,

@® Vorhandenes Fett entfernen.

__A-38111

Die Telle des ZuBeren Gleichlaufgelenks: 1-Gelenkkapsel,
2-Sternblech, 3—Gelenkstern, 4-Gelenkmuffs, 5=Spann-
schellen, 6~Gummimanscheite.



Einbau

@ Gleichlaufgelenk mit der Hand auf Leichigangigkeit Gber-
priifen.

@ Falls Schmutz in das Gelenk eingedrungen ist, Gelenk aus-
waschen und mit neuem Fett schmieren, Das Fett (250 g
beziehungswaise 320 g MOBH. CV.J 825 oder MOBIL EXF
57 C) liegt dem Reparatursatz bei. Das gesamie milgetie-
ferte Fett aus dem Reparatursatz in Manschette und
Gelenk vertailen.

@ Dichtlippen des Faltenbalges in die dafllr vorgesehenen
Nuten einsetzen.

R-36112

® Gelenkschutzhiille an der Welle mit Spannband befestigen,
oder Schlauchschells verwenden, Dabei Spannband am
kieinen Durchmasser auf jeden Fall ersetzen.

Achtung: Die Gelenkschutzhifle wird beim Aufsetzen auf den
Gelenkkirper haulig eingedrickt. Dadurch entsteht ein Unter-
druck, der im Fahrbetrieb eine Falte nach innen zieht. Deshalb
nach der Montage am kleinen Durchmesser der Schutzhiille
kurz mit einem Schraubendreher anitften und so far einen
Druckausgleich sorgen.

& Gealenkwella ginbauen.

Gelenkwelle mit Kugeliager

Ausbau

® Bafestigungsschelien entfarnen und Manschetts auf der
ganzen Lange aufschneiden. Manschette und vorhande-
nes Fett entfernen,

® Sicherungsring —7— mit handelstplicher Zange fir Siche-
rungsringe ausfedarn, dabei gieichzsitig leichte Hammer-
schifige auf die Stimfiéiche des Gehauses ausiben. Gelenk
von der Welle abnahmen.

Elnbau

////’////%J

R-3686

® Gummihaitering —rechter Pfeil—, dann neue Gelenkman-
schette aufschigben.

® Gelenk mit gingesetziem Sicherungsring auf die Welte auf-
schieben, bis der Sicherungsring einrastet.

@ Falls Schmutz in das Gelenk eingedrungen ist, Gelenk aus-
waschen und mit neuem Fett schmieren. Das Fett (60 g
MOBIL CVJ 825 edar MOBIL EXF 57 C) liegt dem Repara-
tursatz bei. Fettin Manschette und Gelenk vertailen,

® Dichtippen der Gelenkmanschette In die Nutan wvon
Gelenkkapse! und Welle einsetzen. Manschette auf der
welle mit dem Gummihaltering, an der Gelenkkapsel mit
dem Federring belestigen.
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A-36113

Achtung: Um die Montage des Gummihatterings zu erleich-
temn, kénnen 2 Haltegrifte nach Abbildung angefertigt werden
(Mafe in mm). Griffe auf die Enden des Halterings aufstecken
und diesen wie abgebildat mentiergn,

Inneren Faltenbalg fiir Gelenkwelie
ersetzen .
(Getrlebeseitiges Gelenk)

Sall ein Faltenbalg wegen Undichtigkeit ersetzt werden, emp-
fishit es sich besonders bei Fahrzeugen mit heher Lauflsisturg,
euch den anderen Faltenbalg diaser Gelenkwells zu ersetzen,
Es git 2 Ausfithrungen der getriebeseitigen Gelenkman-
schette: mit cder ohne Kugellagerbefestigung am kieineren
Durchmesser. Um den Faltenbalg zu emeuern, mufl die
Gelenkwelle zerlegt werden.
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Gelenkweile ohne Kugsliager
Ausbau
® Gslenkwelle ausbauen.

R-3666

Die Teile des -inneren Gleichlaufgelenks: 1—Gelenkmuffe,
2-Gelenkstern, 3—Blechmanschette, 4—Ringfeder, 5—Gum-
mimanschette, 8= Gummiring, 7— Gelenkwelle.

R-3667

@ AusfOhrung mit Ringfeder: Ringfeder —1 = dar Manschatte
an der Gelenkmuffe —2— abhebeln.




R-36115

@ Es gibt auch Ausfiihrungen, die anstelle der Ringfeder eina
Stahiblechmanschette besitzen. 3 Einbuchtungen mit einer
Zange herausdricken {Abbildung), anschlieBend Stahl-
blechmanschette mit Hammer und Durchschiag in Rich-
tung Gummimanschette heruntertraiben.

#® Faltenbalg léngs aufschneiden und abnehmen.

@ Vorhandenes Fett entfernen, dabei kein Lésungsmittel ver-
wenden.

@& Zungen der Begrenzungsplatte —1- umbiegen. Bai Aus-
fiinrung mit Stahlblechmanschette entfdllt dieser Arbeits-
gang.

® Anschliefend das Gelank auseinanderzishen.

Achtung: Dabei diirfen die Aoilen nicht von jnren Lagerzapfen

abrutschen, Rolten, Nadsln und Lagerzaplen sind aufeinander

abgestimmt und dirfen nicht vertauscht werden. Roilen mit
einem Klebeband auf dem Gelenkstern sichem.

Achtung: Zur Reinigung der Einzelteile kein fettibsendes Mittel

verwenden.

-R-36114

@ Falls vorhanden, Sicherungsring abnehrmen und Welle vom
Galankstern abpressen. ’

Einbau
@ Alle Telle sorgfltig reinigen.

® Gummiring mit Manschette auf die Gelenkwelle aulschie-
ben. Zur Montagserleichterung Welle leicht fetten.

® Golenkstarn auf die Verzahnung der Welle aufpressen.

R-36116

# Sicherungsring einsetzen. Falls beim Ausbau kein Siche-
rungsring vorhanden war, den Gelenkstarn mit 3 um 120°
versetzen Karmerschligen auf der Verzahnung arretieren.

® Das gesamte mitgelieferie Fetl =MOBIL CVJ 825« oder
2MOBIL EXF 57 C« (fir Gelenkwelle ohne Stahtblechman-
schette: 130 g, mit Stahlblechmanschefte: 160 g) aus dem
Reparatursatz in Manschette und Gelenk verteilen.
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R-35669

® Falls ausgebaut, Unterfage —1-— zwischen Begrenzungs-
platte und Gelankmuffe einsetzen. Unterlage entsprechend
der folgenden Abhildung selbst anfertigen.

T R-45mm
£
6 mm J
L—ﬂ\i—/
. 40mm
R-3670

® Unterlage mit siner Starke von 2,5 mm nach den in der
Abbildung angegsebenen Mafien selbst anfertigen.

9 Mit einem Bronzedorn die Begrenzungsplatte in ihre Aus-
gangsstellung zurlickdricken und die Unterlage —1— her-
ausnshmen,

@ Dichtippen der Manschetie in die dafir vorgesehenen
Nuten an der Welle und an der Gelenkmuffe einsetzen.
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R-3671

@ Gelenk auseinanderziehan und zusammendricken bis Twi-
schan Manschette und Stirnfléche der Gelenkmuffe der
Abstand A = 53,5 = 1 mm betrigt.

B R-3697

® Bai Ausilhrung mit Stahimanschette muB A = 156 £ 1 mm
betragen.

® Abgerundeten Dorn zwischen Manschette und Gelenk-
mutte einfOhren und dadurch die Manschette belifien.

Acttung: Dig Gelankschutzhiiile wird beim Autsetzen aut den
GelenkkOrper hiufig singedrickt. Dadurch entsieht ein Unter-
druck, der im Fahrbelrieb eine Falte nach innen zieht. Deshalb
muf vor der dMantags von Ringfeder uid Gummiring tie Man-
schette beliifiet werdan,

® Gummiring und Ringfedsr beziehungsweise Stahlblech-
manschette aufschieben. Achtung: Die Ringieder dart
hierbei nicht verléngart werden. Bel richlfigem Sitz mlssen
sich die Windungen der Feder noch berihren. Bei Ausfih-
rung mit Stahlblechmanschette Stellan ~8— anschliefend
zur Sicherung mit Durchschlag einschiagen, siehe Abbil-
oung.




Gelenkowelle mit Kugellager

Ausbau
Der Ausbau der Manschette erfolgt auf dieselbe Weise wie bei
der Welle chne Kugellager.

@ Golenkwelle mit siner Presse aus dem Kugsliager heraus- i
driicken.

Elnbau

R-3672

® Neue Manschette mit Kugellager auf die Wells aufpressen.
Dabei muB das Abstandsmab von 148,5 mm zwischen hin- R-3678
terer Lagerkante und Wellenende eingehalten werden.

Achtung: Kugeilager auf keinen Fall mit elnem Hammer
auftreiben, da hierdurch Verformungen des Kugellagers aut-
treten kénnen, die zu Undichtigkeiten und schnellem Ver-
schleil fihren. Deshalb Kugellager nur langsam mit einer ® Der weitere Einbau erfolgt wie bei der Manschetts ohne
Presse aufdrlcken. Kugellager.

I
® Um Beschédigungen des radseitigen Gelenks beim Auf-
pressen zu vermeiden das Haltewerkzeug, zum Beispiel
FACOM U53G, in die Nut —G— der Gelenkwells einsetzen.
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Die Hinterachse

Je nach Motorisierung ist dér AENAULT CLIC mit unterschied-
lichen Hinterachsen ausgestattet: Alle Fahrzeugs mit 1,2-/1,4-
l-Motor oder Dieselmotor besitzen eine Langslenker-Hinter-
achse mit Einzelradaufhéngung, siehe obere Abbildung. Die
Langslenker stitzen sich ber wartungsfrele Gummilager an
den mittleren Langshalmen ab. '

Zur Abfederung dienen 2 im Achsrohr eingebaute Crehstabe
und 2 separat angeordnete hydraulisch wirkende StoBdampfer.
Ein Stabilisator zwischen den Langsienkern vermindert die Nei-
gung des Aufbaus in Kurven.

Die 1,8--Modelle mit 88 PS beziehungsweise 135 PS besitzen '

eine Vierstab-Verbundlenkerachse (Abbildung unten). Die
Langslanker werden durch einen V-fdrmigen Quertriger ver-
bunden, der zusétzlich als Stabilisator wirkt. Die Abfederung
tibernehmen vier In der Mitte verbundene Drehstébe. Diese
Achse hat den Vorteil von grdferer Quersteifigkeit und verbes-
senem Federungs- und Fahrkomfort.

Die nicht ginstellbaren Radiager sind direkt in die Bremstrom-
mel eingepreBt, bei Fahrzeugen mit hinterer Scheibenbremse
sitzen sie in einer Nabe. Sie besitzen eine Fettdauerfllung ung
sind daher wartungsfrei.

1 ~ Torslansrohr
2 — Drehstibo
3 — Hydraulische StoBddmpter
4 - Léngslenker
- B« V-férmlger Quertréger
6 — Gasdruck-StoBdémpfer
7 — Getailte Drehstibe
8 — Stabilisator

R-35824
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StoBdéampfer aus- und einbauen

Achtung: Das Fahrzeug muB beim Aus- und Einbau auf den
Ré&dern stehen.

Ausbau
[ ]

1 R-3816

® Untere Befestigungsschraube —1— fir Steldémpfer her-
ausdrehen. Dabei steht das Fahrzeug aul dem Boden,
Achtung: Unterlegscheibe beachten, sie muB wieder in
richtiger Lage singebaut werden.

® Radschrauben bel auf dem Boden stehandem Fahrzeug
lbsen. -

@ Hinterrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch
kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle
montiert werden,

® Fahrzeug authocken, siehe Seite 252.
Hintarrad abnehmen.

@ Obere Befestigungsschraube —2— herausschrauben und
StoBdampter abnahmen.

Elntau

® StoBdimpfer priifen, siehe Seite 118.

Achtung: Neuen StoRd&mpfer vor dem Einbau in senkrachter

Stellung mehrmals betatigen. Dadurch erlangt er volle Funk-

lionsfahigkeit. 2

@ Bolestigungsbolzen mit MoS,-Fett, zum BEISpIG| Molykote
BR2, sinrgiben.

® Stofiddmpfer oben sinsetzen und mit neuver, selbstsichern-
der Bolzenmutter anschraubsn, Mutter noch nicht festzie-
hen.

® Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten.

Fahrzeug ablassen.

® Untere Belestigungsschraube ebenfails fetten und mit 60
Nm anschrauben,

® Obere Schraube mit B0 Nm festziehen.
@ Radschrauben mit 90 Nm iiber Kreuz festziehen.

Radlager aus- und einbauen
e
Ausbay
@ Bremstrommel/Radnabe ausbauen, slehe rachstes Kapi-
tel,

b1
-2

R-3818

@ Sicharungsring flr Radlager aus der Bramstrommel auste-
dern.

/-4‘.

2
y u
E £
5 |l E
1 "'-77777/;'/ '
R-3817

® Radlager mit einem kurzen Rohr —1 — gus der Bremstrom-
mel heraustreiben.

@ Radnabe mit sauberem Lappen und Spiritus relnigen.
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Elnbau

® Radlager mit siner Presse und sinem kurzen Rohr —2— in
die Trommel eindrOcken, bis es an der Nabenschulter

anliegt.
@ HNeuen Sicherungsring einsefzen,
@ Bremstrommel einbauen.
*O___ _Hantbrernsa einstellen, siehe Seite 157.

Bremstrommel/Radnabe
aus- und einbauen

Ausbau
® Hinterradschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahr-
zeug losen.

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzsichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtete Aad wieder an glelcher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug hinten aufbocken, sishe Seite 252,

Hinterrad abnehmen,
® Handbremshebel I&sen,
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R-4446

® Bremsbacken der Trommelbremse zuriicksisilen. Dazu mit
einem Schraubendreher durch eine Gewindabohrung fur
die Radschrauben den Hebel der Handbremse zur Fahr-
zeugmitte hin dricken. Dadurch wird der Stift ~E-- frai und
der Handbremshebel kann jetzt nach hinten gedriickt wer-
den.

@ Hebel nach hinten dritcken und dadurch Bremsbacken ent-
spannen,



Fahrzeugs mit hinterer Schelbenbremss:
® Bremsbelige hinten ausbauen, sighe Selte 149,

@ Bremssatiel abschrauben und mit Draht am Aufbau aufhin-
. gen, siehe Selle 148.

_Enb. 880/

R-4447

® Nabenkappe mit gesighetem Schlag-Abzieher abziehen.
Stebt das Speziatwarkzeug nicht zur Verlogung, Naben-
kappe vorsichtig mit ginem Gummi- odar Kunststaftham.
mer abschiagen,

® Achsmutter an der Radnabe abschrauben und mit Scheibe
abnehmen.

® Bremstromme! abnshmen. Falls erforderich, Trommel mit
winem handeisbbiichen Abzieher abziehon, Hierzu Abzig-
her mit den Radschrauben anschrauben,

Einbau

@ Bromstramme! sorgfaftig reinigen. Aul Verschisid, Bescha-
digungen, MaBhaltigkelt und elnwandfreie Bremsflache
profen.

@ Radnabe am Achszapfen aufsiecken, falls erforderlich, mit
Gummihammer aufschlagen. Achiung: Vorher stwas

.. = Mehrzweckistl auftragen, demit dis Naba sich nicht les!-

frint,
® Aniaufscheiba aufschiaben.

® Noue selbstsichemde Achamutiar anschrauben und mit
160 Nm festziehen. Dabei Bremstrommel drehen, damit
sich das Lager nicht varklemmt,

® Nabenkappe mit etwas Radlagerfett flllen und auf die Nabe
mit einem Gurmmihammer aufschiagen, Achtung: Bescha-
digte Nabenkappe unbedingt ersetzen. Wenn dis Kappe
nicht richtig abdichtat, kann Wasser eindiingen und das
Radlager zerstbren.

® Hinterrad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten, Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 80 Nm
Uber Kreuz testziehsn,

® Bremspedal mehrere Male betétigen, damit die Bremsbak-
ken durch die Nachstefivorrichiung in die richiige Position
gebrach! warden.

® Handhremse ainstalien, siehe Saite 157.
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> Die Lenkun
/

R-4012

Die Lenkung besteht im wesentlichen aus dem Lenkrad ~A—,
der Lenksaute —B—, dem Zahnstangen-Lenkgetriebe —C—,
den Spurstangen —D= und den Spurstangengelenken —E—.
Das Lenkrad ist auf der Lenksaule aufgeschraubt, Uber die
Lenkspindel werden die Lenkbewegungen auf das Lenkge-
trisbe bertragen. im Lenkgetriebe wird sine Zahnstange ent-
sprechend dem Lenkradeinschlag nach links oder rechis
bewegt. Spurstangen, die arm Mitnehmer der Zahnstange befe-
stigt sind, Dbertragen die Lenkkratte Gber die Spurstangenge-
lenke und Achsschenkeliriger auf die Radar.

Die Zahnstangenlenkung ist leichtgéingig und splelfrei von
Anschlag zu Anschiag. Sie ist wartungsfrei, allerdings miissen
die Abdicht-Manschetten auf sinwandfreien Zustand gepriift
werden,

Je nach Model! oder Ausstattung wird die Bedienung der Len-
kung durch eine hydraulische Lenkhilfe erleichtert. Dig hydrau-

lische Lenkhilfe (Servolenkung) sorgt datlr, daB der Kraftauf-
wand beim Einschlagen der Lenkung magiichst gering gehal-
ten wird, Die Lenkhilfe besteht aus der Olpumpe, dem Vorrats-
behalter und den Oldruckieitungen. Angetrieben wird die
Olpumpe tiber einen Keilrismen. Die Fumpe saugt das
Hydrauliktl aus dem Vorratsbehiter an und térdert as mil
hohem Druck zum Ventilk8rper. Der Ventilkbrper sitzt im Lenk-
getriebe. Er ist mit dar Lenksaule mechanisch verbunden und
leitet das Ol jo nach Lenkeinschlag in die entsprechende Seite
des Arbeftszylindars, Dort driickt das O gegen den Zahnstan-
genkolben und untersititzt dadurch die Lenkbewegung. Gleich-
zeitig prefit der Kolben das Ol auf der anderen Saite des
Arbeftszylinders durch die Riicklaufleltung zuriick zum Nach-
talbehalter.

Achtung: Selbstsichernde Muttern immer ersetzen. Schweis-
und Richtarbeiten an Lenkungsteiten sind nicht Zuldssig.



Lenkrad aus- und einbauen . —M‘csbhrstqnge/ Spurstangengelenk
aus- und-cinbauen

Ausbau _ .
@ Lenkrad in Mittelstellung bringen. ) Ausbau

e e . _ ) i ~
@ Zierblende mitden Fingernven der Lenkradmitte abziehen. @ Radschrauben bel auf dem Boden-staehendem Fabrzeug

16sen.

® Folge zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen, Dadurch kann
das ausgewuchieta Rad wieder an gleicher Stelle montiert
werden.

® Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen,

® Befestigungsmutter_mit_Sechskant-Stecknu, Grdfe 21
mm, abschrauben.

# Stellung des Lenkrades zur Lenkspinde! mit Farbe oder
ReiBnadel kennzeichnen. Dazu einen Strich Ober beide
Teile ziehen,

# Lenkrad von der Lenkspindel abziehen, gegebsntalls Lenk-
rad mit dem Handballen abschlagen.

Elnbau

@ Priifen, ob sich die Vorderrader in Geradeausstellung befin-
den. o

® ienkrad entsprechend der angebrachten~Markierungen J (‘\
aufsetzen, Falls-eirneues:Lenkrad eingebaut wird, Lenk- X i___
rad in Mittelstellung aufsetzen. = | / /

@ Neue selbstsichemds Befestigungsmutter mit 40 Nm /
anschraubern.

® Probefzahrt autf ebener Strafe durchfdhren und bei Gerade- :
ausfahrt Stellung des Lenkrades dverprifen. Die Speichen - 13 o
. des Lenkrades mossen gleichmaig nach rechts und links = : s @

unten zeigen bezighungsweise waagerecht siehen.

@ Falls das Lenkrad schrag steht, Lenkrad ausbauen und ent-
sprechend versetzen. Gegebenenfalls Spur der Vorderra-
der (iberprifen, siehe Seite 139. P

@ Woenn sich das Lenkrad in der richtigen Position befindet, R-4020
Anzugsdrehmoment fr Befastigungsmutter mit Drehmo-
mentschitssel proten. @ Kontermutter —E— 19sen, dabei am Sechskant —P— der

® Zierblende aufdriicken. Spurstange mit einem Gabelschllissel gegenhatten.

Hinwels: Ein verschmutztes oder klebrig wirkendes Lenkrad ® Belestigungsmutter am Spurstangengelenk abschrauben,
kann mit neutralem Haushaltsreiniger und lauwarmem Wasser
gereinigt werden, keine Scheuermittel verwenden,

/)

T.Av,476

® Spurstangengelenk mit AENAULT-Werkzeug T.Av.476
oder passendem, handelsublichen Abzieher abdriicken.
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@ Spurstangengelenk von der Spurstange abschrauben,

Achtung: Dabel Umndrehungen zahien und notisren, Das
ist arforderlich 10r die Voreinstellung der Vordemradspur
baim Einbau der Spurslange.

® Zahnstangen-Manschetts abziehen, Vorher Drahtidam-

marn mit Zange entspannen und von der Manschatie abhe-
ben.

Elnbau o |

Dir. 812-01
oder Dir. 832-01

R-4010

Axialkugelgelenk mit RENAULT-Werkzeug Dir,812-01
oder Dir.832-01 vom Radiaut her I8sen, Dabsi die
Anschlagscheibe —2—, in Abbildung R-4010, mit einem
Schlossel gegenhalten, damit sich die Zahnstangs nicht
mitdraht.

Spurstange herausnehmen,

Profen

Spurstangengelank am Zapfen hin- und herbewegen. Bai
zu grofBer Leichtgangigkeit oder wenn Spiel vorhanden ist,
Spurstangenkopf erneuern.

Staubmanschette auf Beschédigung und Undichtheit (Aus-

iritt der Fettflllung) prifen. Wenn dis Manschette besché-
digt ist, Spurstangenkopf erneuern,

Zahnstangen-Manschetle auf Porosilat, Risse oder
Schnitte profen, gegebenenfalls ersetzen.
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Neue Anschlagscheibe —2— so auf die Zahnstange —1—
aufschieben, daf8 die Nuten ~2— mit den Abflachungen
—B- Ubereinstimmen.

Neue Sicherungsscheibs =3~ einsetzen,
Axialkygelgelonk —4— mit dem RENAULT-Spezialwerk-
zeug in die Zahnstange einschrauben und mit 50 Nm fest-
zishen.

Drahthaltering fiir Gummimanschette aufschieben,

Zahnstangen-Manschette aufziehen ung mit Haltering
sichem.

Spurstangengelenk mit der beim Ausbau notierten Umdre-
hungsanzahl einschrauben und mit Konlermutter sichern,
Anzugsdrehmoment flr Kontermutter: 40 Nm.

Spurstangenpelenk am Achsschenkeltriger eindriicken
und m§t neuer, selbstsichernder Mutter und 35 Nm
anschrauben.

Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm Uber
Kreuz festzishen.

Vorderradspur und Spurverteitung profen, gegebenentalls
ainstellen lassen.



Die Fahrzeugvermessung

Optimale Fahrelgenschaften und geringster Reifenverschleid
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader ein-
wandfral ist. Bei unnormaler Reifenabnutzung sowie mangel-
hatter Strafenlage — bei schlechter Richtungsstabilitit in
Geradeausfahrt sowle schlechten Lenkeigenschaften in Kur-
venfahrt -~ soltte die Werkstatt aufgesucht werden, um den
Wagen optisch vermeassen zu lagsen.

Die Fahrzeugvermessung kanr ohne eine entsprechende
Meflanlage richt durchgefibrt werden. ich beschrainke mich
dashalb hler auf die Beschreibung der fir die Vermessung
erforderlichen Grundbegriffe mit Einsteliwerten.

Spur/Sturz/Spreizung/Nachlaut

Als Spur bezeichnet man den seitlichen -Abstand der Réder
voneinander. tn der Regel miassen nicht angetriebane Vorder-
rader Vorspur haben, well sie — veranlait durch Sturz und Roll-
widerstand = in Geradeaus!ahrt etwas nach auflen laulen, da
Spiel in den Radlagern, Radaufhdingungen und Spurstangen-
gstenken vorhanden ist. Die Vorspur kompensiert das Bestre-
ben dar Vorderrdder, nach auen zu lauten. For die Vorspur
werden die Rider so gingestellt, daf sie — in Hohe des Radmit-
telpunktes gemassen — vorn etwas enger zusammensiehen
als hinten.

Nachspur bedeutet, daB die Vorderrder, gemessen in Hihe
des Radmittelpunktes, vorn etwas weiter auseinanderstehen
als hinten. Beim RENAULT CLIQ werden die Vorderrader auf
Nachspur eingestellt, da die angetriebenen Vorderréder das
Bestreben haben, nach innen zu laufen.

Sturz und Spreizung vermingern die Ubertragung von Fahr-
bahnsidfen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung méglichst gering.

Sturz ist der Winksl, um den die Radebene von der Senkrech-
ten abwaicht, Die Vordarrider stehen also schrag, bei positi-
vem Sturz beispielsweise im Radaufstandspunkt mehr zusam-
men als oben,

Sprelzung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Relfenaufstands-
punkt, in Langsrichiung des Wagens gesehen. c

Durch den Sturz- und Spreizwinkel werden die Berlihrungs-
punkte der Rader auf der Fahrbahn ndher an die Schwenk-
achse des Achsschenkels herangebracht. Camit wird der soge-
nannte Lenkrollhalbmesser klein gahalten. Je klsiner der Lenk-
rolthalbmesser ist, desto laichtgéngiger ist dis Lenkung. Auch
die Fahrbahnstdfe wirken sich wasentlich schwicher auf das
Lenkgestange aus. )

Nachlauf ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des

Achsschenkals und der Senkrechten im Agilenaufstandspunkt
in Querrichtung des Fahrzeuges gesahen. Der Nachlau! beein-

-fiuBt maBgeblich die Geradeausfihrung der Vorderrader. Zu

geringer Nachlauf bagUnstigt ein Abweichen aus der Fahrtrich-
tung auf schlechten Straflen oder bei Seilenwind und [aBt
zudem nach der Kurvenfahr! die Lenkung nicht weit genug 2ur
Mittelsteliung zuriicklaufen. Andererseils erhdht gin grofer
MNachiauf die Lenkkrafte.

Das El-nsteilen

Zur Fahrzeugvermessung wird eine Mefgrube oder eine Mef-
Hebebiihne bendtigt. Bsi jader Vermessung massen folgende
Voraussetzungen erfilit sein:

Vorschriftsm#Biger Reilenflldruck

Fahrzeug vollgetankt, sonst unbaladen und ohne Fahrer
Fabrzeug vorher kréftig durchgefedert

Lenkrad in Mitteistellung

Kein unzuléssiges Spiel im Lenkgestange

Kein unzuiéssiges Splel in der Radaufhingung

Héhen- oder Seitenschlag der Felgen darf nicht meht als
1.2 mm betragen (Felgenschiag am Mefgerat ausgleichen)
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g 'Sprelzhng [V Nachlauf
. 1_ _

F

¥-4201

. Bodenhdhe des Fahrzeugs kontrollieren

H1

® Einstellbedingungen beachten. Sollwerte , Fahrzeuge
mit 1,2--Motor;

F=r e H{ —H2=87 x 7.5mm

H4 ~HE =6+ 75mm
Soliwerte fiir Fahrzeuge mit 1,4--Motor:

H1—-H2=82+75mm
H4 = H56 =86+ 7.5 mm

Sollwerte fiir Fahrzeuge mit 1,8--Motor und Dieselmotor*;

H1 —H2 =87 + 7,5mm

H4 —HS =4+ 75mm
*) Hinwels: Baim RENAULT CLIO 16 V (93 kW/135 PS) ist die
Karosserie an Vorder- und Hinterachse um 10 mm tiefergelegt.
Maximaler Unterschied der Bodenhdhe linksfrachts: 10 mm.
Dabei soil die Fahrerseite hdher stehen als die rechte Fahr-
zeugseite.

Achtung: Nur die hintere Bodenh&he kann durch Versetzen
der Drehstébe reguliert werden (Werkstattarbeit). Nach jeder
Anderung der Bodenhdhe Scheinwerfer sowie Bremskraftbe
grenzer neu einstellen. :

. H1 und H4 = Entfernung Radmittelpunkt zum Boden; H2 = zwi-
. schen Lngstrdger (in Hdhe der Vorderachse} und Boden; H5
= zwischen Mittelpunkt des Achsrohrs und Boden,



Priifwerte Vorderachse RENAULT cLIO

Boi der Achsvermessung sind die Prafbedingungen zu beachten,

Messung: Soliwert Melposition |Einstellung
des Fahrzeuges
Nachiaul 4° MS5-~H2 = 50mm |nichteinstellbar
330 H5-H2 = 70mm
3 H5—H2 = 30mm
Parc it H5-H2 =110 mm
z H5—-H2 = 130 mm
maximale Abweichung
2wischen rechts und finks: 1°
Sturz —-0"10' = 30’ H1-H2 = 75mm |nichteinstelibar
—-0°20' £ 30 Hi-H2 = B5mm
-0°30" + 0’ H1-H2= 95mm '
—-0°30" = 30’ Hi=H2=115mm
—0°10" £ 30" H1-HZ2 = 165mm
maximate Abweichung
zwischen rechts undlinks: 1°
Spreizung 9°50" £ 30' H1—H2= 75mm |nichteinstelibar
100 +30 H{-H2= B5mm
10°20" £ 30 H1-H2 = 95mm
10°40" £ 30’ H1=H2 = 115mm
11°10' + 30" Ht—H2 =165 mm
maximale Abweichung
zwischen rechis undlinks: 1°
Spur —0"10' 210 unbslastet 1 Umdrehung
{~1mm=* 1 mm) der Spurstange
entsprichi 30
{3mm)

Spureinstellung

b

i

¥-4202 (Q)

Die Abbildung zeigt die Radstellung bei Nachspur von oban
gesehen. Dabel ist ~a—in Fahrtrichtung gesehen vorn. Nach-
spur:a > b; Vorspur:a < b. Beim Einstellen der Spur kst darauf
21 achten, daB die Spurverisilung links und rechis glelch groB3
ist, das heiBt beide Spurstangen gleich weit herausgeschraubt
sind.

R-4205

Spureinsteliung an der Spursiange. Anzugsdrehmoment flr
Kontermutter: 40 Nm.

Prlitwerte Hinterachsee

Vorspur und Sturz der Hinterachse sind nicht einstelloar, Praf-
werta {unbelastet):

Vorspur: 0° bis 0°30°.

Sturz: —0°50' = 30°
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Die Bremsanlage

T

Das hydraulische FuBbremssystem bestehl aus dem Haupt-
bremszytinder, den Scheibenbremsen 1iir die Vorderrider und
den Trommaelbremsen fiGr die Hinterrfidar sowie dem Brems-
kraftverstdrker. Die Modetle mit B8 und 135 PS besitzen vom
innenbeldftete Bremsschelben, Beim 16-Vantil-Motor sind hin-
ten serienméBig Scheibenbremsen gingebauwt, bei den anderen
Modellen nur in Verbindung mit ABS-(Antiblockiersystemy.

Das Bremssystam ist in zwei Kreise aufgeteill, die diagonal wir-
ken. Ein Braemskreis arbeitet vorn rechis/hinten links, der
andere vorn links/hinten rechts, Dadurch bremst bel Austall
sines Bramskraises, zum Beispis! durch Undichtigkeit, ein Vor-
derrad und das emgegengesetzte Hinterrad. Der Druck for
beide Bremskreise wird im Hauptbremszylinder Ober das
Bremspedal aufgebaut.

Der Bremsflissigkeitsbehilter belindet sich Ober dem Haupt-
bremszylinder vorn im Motorraum und versorgt das ganze
Bremssystern mit Bremsflissigkeit,

Der Bremskrattverstirker speichen einen Teil des vom Motor
erzeugten Ansaug-Unterdruckes. Uber entsprechende Ventile
wird dann bei Badart die Pedalkraft durch den Unterdruck ver-
starkt. Der Dieseimotor baesitzt aine spezielle Unterdruck-
pumpe, die vamn Motor angetrieben wird und den Unterdruck for
den Bremskrattverstirker arzeugt.

Die Schetbenbremsbeldge an Vorder- und Hinterachse mis-
sen grundsétzlich nicht nachgestellt werden. Auch die Hintar-
rad-Trommelbremse stellt sich automatisch nach, es muB dort
alsg nur noch In dan vergeschriebenen intervallen die Balag-
dicke gepriitt werden. Die automatische Nachstellung der Hin-
terradbremsa erfolgl beim Belltigen der Bremse durch sinen
Nachstellhebel. Liegt ein entsprechender BelagverschlgiB vor,
so varsiallt sich der Hebel gegeniiber einer Ralsche. Beim
L&sen des Bremse arrefiert die Ratsche den Hebal in der vorher
gingenommenen Lage. Die Bremsbacke kann sich dadurch
nicht mehr so weit zurdckstellan. Dadurch bleibt der Learweg
des Bremspedals Gber die gesamie Lebensdaver der Brems-
belage anndhernd gleich grof.

In den RENAULT CLIO kénnen Scheibenbremsséttel sowie
Trommelbremsen der Firmen GIRLING aoder BENDIX einge-
baut sein. Beim Wechseln der Bremsbelége ist daher zuerst
anhand dor Abbildungen festzustellen, welche Bremsen einge-
baut sind. Es mdssen dann Je nach Fabrikat unterschiedliche
Arbeitsanweisungen beachtet werden. Das Fabrikat ist auch
beim Kaut der neusn Bremsbelage anzugeben,
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Die Fesistellbremse wirkt Gber Seilzdge auf die Bremsbelige
der Hinterrader.

Ein in das Bremssystem integrierter Bremskraftbegrenzer
{Modelle mit ABS: Bremskrafiregler) sorgt dafar, dafl bei unter-
schiedlicher Wagenauslastung die Hinterr&der nich jberbrem-
sen {blockieren). :

Je nach Modell und Ausstattung kann der AENAULT CLIO mit
einem efektronischen Antiblockiersystem (ABS) von BOSCH
ausgerOstet sein. Fahrzeuge mit 16-Ventil-Motor sind serien-
maBig mit ABS ausgestattet. Die hier beschrisbenen Arbeiton
gelten far alle RENAULT CLIO-Versionen, ob mit oder chne
ABS-System.

Beim Reinigen der Bremsanlage f&llt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundhgitlichen Schiden fiihren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten, daB der Brems-
staub nicht eingeatmet wird.

Die Bremsbetdge sind Bestandteil der Allgemeinen Betriebs-
erlaubnis (ABE), auBerderm sind sie vom Werk auf das jeweilige
Fahrzeugmodell abgestimmt. Es empfiehlt sich deshaib, nur
von RENAULT beziehungsweise vom Kraftfabribundesamt
freigegebene Bremsbelage zu verwendan, Diese Bremsbelage
haben eine KBA-Freigabenummer.

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche Sau-
berkelt und exakte Arbeltswelse. Falls dle nbtige Arbeits-
erfahrung fehit, sollten die Arbeiten an dor Bremse von
elner Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Hinweis: Wird das Fahrzeug nach einer Regenfahrt abgastallt,
insbesondere im Winter bei Streusalzeinwirkung, ist es zweck-
mfiig, die Bremse vorher mit leichter Pedalkrafi bis zum Stitl-
stand zu batatigen. Dadurch trocknen die Bremsscheiben und
kdnnen nicht so leicht kerrodieren.

Korrodierie Scheibenbremsen erzeugen beim Abbremsen
einen Rubbeleflekt, der sich auch durch langeres Abbremsen
nicht beseiligen 1ABt. In digsem Fall missen die Bremsschei-
ben erneuer werden.

Nach dem Einbau von neuen Bremsbeligen missen diese ein-
gebremsi werden. Wahrend einer Fabristrecke von rund 200
km solllen unnétige Volibremsungen unterbleiben.

Achtung: Wird nach einer Kurvenfahrt ein unterschiedlicher
Pedatweg festgestelll, dann muB die Bremsscheibe auf Seiten-
schiag am dufBeren Durchmesser geprift warden, gagebenen-
falls ist dia Bremsscheibe zu emeuern.



Technische Daten B evanlage

" L
Motor 33 kW ‘4055 kW €5-09kw
45P8 55-75PS 88-135PS yni|
Zustand Neu Verschlaif- Neu Verschleib- Neu Verschlei-[i:".
) grenze grenze grenzé*’:
. -
gremsscheibendicke vorn amm 7mm 12mm 10,5mm 20mm 18mm-
Bramsbelagdicke” vorn 15mm smm 18mm 6mm 18mm 6 MMy,
Bremssacheibendicke hinten® ' - - — - amm 7 mrh‘_q,-" _
Scheibenbrems-Belagdicke™ hinten? - - - - 11emm S
Bremstrommel-G hinten 180,25mm { 181,25mm | 180.25mm | 181,25mim | 180,25 mm 181,25mi£;i
Trommeibrems-Belagdicke" hinten 6,5mm 2,5mm 6,5mm 2,5mm 8,5mm 2,5mm-
Radbremszylinder-3 vom 45mm 48mm 8mm &
Radbremszylinder-@ hinten 20,6 mm® 20,6 mm® -4 &
Maximaler Schlag der Bremsschaiben 0,07 mm 0,07 mm 0,07 mm 5*
'} mit Riickerplatte beziehungweise Bremsbacke T
? nurin Verbindung mit Antiblockiersystem (ABS} %b
% Radbremszylinder mit integriertom, fest elngesteltem Bremskraftbegrenzer \;_.'_.ju'
4 66 KW/88 PS-Moter mit Trommelbremse {chne ABS): @ = 20,6 mm ; _
i
Bremshbelége vorn aus- und einbauen ¥ DY i
GIRLING-Bremse i i i
“ £ TR ‘.’?I

Ausbau

@ Radschrauben bei aul dem Boden stehendem Fahrzeug
Ibsen.

@ Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.

Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher -

Stelle montiert werden.
@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 252.
& Vorgerrad abnehmen,

Achtung: Ein Wechsel der Belage ven der Aulen- zur Innen-
ssite und umgekenhrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist
nicht zutassig. Der Wechsel kann zu ungleichmaBiger Brems-
wirkung fiihren. Grundsatzlich alle Scheibenbremsbetige einer
Achse gleichzeitig emeuem. Sollen dia Scheibanbremsbelage
wiader montiarl werden, mdssen sie gekennzeichnet werden. .

& Kabe! fir BremsbelagverschlaiBanzeige trennen, Kabelbin-
der durchschneiden.

® Bremssattel von Hand nach aufien ziehen und dadurch den
Bremskolben zurGckdriicken,

.".:))) 10 - ;;
4 b 3

I b

® 2 Sachskantschrauben —7— fir Bremssattelgehause her-
ausschrauben, dabei mit Maulschliissel an den Fihrungs-
bolzen gegenhalten. Achtung: Diese Schrauben nicht rei-
nigen. ?Z* _

® Kolbengehuse nach oben abziehen und mit Draht am Auf-
bau authéingen, damit der Bremsschtauch nicht belt;st'et
wird. ’

Achtung: Bremsschlauch nicht abnehmen, sonst muf} die
Antage entlittel werden.

® Bremsbelage herauszighen.

;?_143[-



Elnbau

Achtuny: Bet ‘ausgebauten Bromabelfgen nicht auf das
Bramepedul treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehiuge herausgedrickt.

® Staubkappe und Schutzmanschetten —8— auf Anrisse prQ-
fen, slehe Abbildung. Eine beschéidigte Staubkappe umge-
hend erselzen, da singedrungener Schmutz schrel zu
Undichtigkeiten des Bremasattels flhrt. &er Bremssattel
mul hisrzu ausgebaut und zerlag! werden (Werkstattar-
beit).

& Fihrungsiiiche brw, Sitz der Baihge im Gehauseschach!
mit gesigneter Weichmetallblrste reinigen oder mit einem
Lappen und Spiritus auswischen, Keine mineralélhaligen
Losungsmitiel oder scharfkentigen Werkzeuge verwanden.

@ Vor Einbau der Belage isl die Bremsscheibe durch Ab-
tasien mit den Fingern aut Riefen-zu untersuchen. Riefige
Bramsscheiben sind zu erneusrn,

® Bramsscheibandicke massen, sivhe Seite 147.

R-4404

® Bremskoiben mit Ricksetzvorrichtung  ZurdckdrOk-
ken. Es geht auch mit einem Hartholzstab {Hammerstiel},
dabei jedoch besonders daraul achten, daff der Kolben
nicht verkantet wird und Kolbenfiiche sowie Staubkappe
nicht beschédigt werden.

Achtung: Beim Zurlickdricken der Kolhan wird Brems{lassig-
keit aus den Bremszylindern in den Ausgleichbehalter
gedrickt. Flissigkeit im Behaiter beobachten, eventuell
Bremshidssigkeil mit siner: Saughaber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlifterftasche oder eing Plastikflasche
verwenden. die nyr mit Bremsflissigkeit in Berbhrung kommt,
Keine Trinkflaschen verwanden! Bremstiissigkelt ist giftig
und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iber einen
Schlauch abgesaugt werden, Saugheber verwenden, Auch
nach dem Bolagwechsel darf die »MAXI«-Marke am Brems-
filissigkeitsbehéiter nicht tibarschritten wearden, da sich
die Fldssigkeit boel Erw#rmung ausdehnt, Ausgelaufene
Bremstlissigkelt Iuft am Hauptbremszylinder runter, zer-
st8r¢ den Lack und Tihrt zur Korroston.
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Achtung: Bel hahem Bremsbelagverschioid Leichigangigkeit
des Kolbens prifen, Dazu Holzklotz in den Bremssatte! einget.
Zen und durch Helfer langsam aut das Bremspedal treten Iag.
sen. Der Bremskoiben muB sich leicht heraus- und hineindrik.
ken lassen. Zur Prafung muf der andere Bremssaltel einge.
baut sein. Darauf achten, daf der Bremskaloen nicht ganz her.
ausgedrickt wird. Bei schwergngigem Kolben. Bremssatte|
instandsetzen (Werkstattarbeit). Wurde der Kotben versehent.
lich herausgedrickt, muld das Bremssystem nach dem Einget.
zen des Kolbens entliiftet werden, siehe Seite 160.

® Damit die Schelbenbremsen nicht quigtschen, emplighit
sich zur Vorbeugund falgende Arbeft (nicht unbedingt erfor-
derlich): Riickseite der Bremsbeldge sowie Seitenteile der
Rockenplatte mit Anti-Quigisch-Paste {(z. B. Plastilube,
Tunap VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder
LM-508-ASC) dinn einstreichen, Dabel aur die Ricken-
platte bestreichen. Die Paste darf kelnesfalls auf den
elgentlichen Bremsbelag oder auf dle Bremsschelbe
kommen. Gegebonentalls Paste sofort abwischen und mit
Spiritus reinigen.

® Beide Bramghelige in den Bremsirbger sinsetzen. Dabei
darauf achten, daf die Druckfedemn gleichmafig nach oben
und parallel zur Balagoberkante stehen,

Achtung: Die Bremsbelfge mit AnschiuB3 far das Kabel der
“Verschieifkontrofle milssen inner montiert warder.

@ Kolbengehduse eulsetzen und am Bremstriger mit 2
neuen Schrauben —7—~ und 35 Nm lestschrauben. Zuerst
die untere, dann dig obere Schraube einsetzen. Dabei
Bremssattel gegen die Federkraft der Bremsbelagfedern
mit der Hand gegen den Bremstriger dricken. Darauf ach-
ten, daB die baiden Federenden oben und unten gegen das
Kolbengehéuse dricken,



Achtung: Schrauben vor dem Einsetzen mit Sehriubensiche-

pungsmittel, zum Beispiel Loctite Frenbloc, einstreichen. Immer

* neus Schrauben verwender. ) e

@ Kabel flr VerschieiBkontrolle am Steckverbinder aufschié-
ben und am Bremsschlauch mit neuan Kabelbindern fixie-

" ren. .

@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-

«tan. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm {ber

Kreuz festzishen.
Achtung: Bremspedal ir Stand mehrmals kriftig niedertreten,
ois fester Widerstand sprbarist.

® Bremsflissigkeit im Ausgleichbehdlter prifen, gegebenen-
falls bis zur »MAX{=-Marke aufflllen.

" @ Neue Bremsbelige vorsichtig einbremsen, dazu Fahrzeug
" mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit geringem Pedal
e druck abbremsen, Dazwischen Bremse etwas abkihlen
lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km soliten kaine
.- unnitigen Gewaitbremsungen vorgenommen werden., ,
A . )

- Bremsbeldge vorn aus- und einbauen
. BENDIX-Bremse Serie IV

K

i

L

. Ausbau

# Radschrauben bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug
I5sen.

@ Scheiberrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
. Dadurch kann das ausgawuchtete Rad wieder an gleicher
i Stelle montiert werden.

« & Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 252.
© @ Vorderrad abrehmen.

Achtung: Ein Wechsel der Belfige von der AuBen- zur innen-
¥ seite und umgekehrt cder auch vom rechten zum linken Rad ist )

. nicht zuldssig. Der Wechsel kann zu ungleichmaBiger Brems-
; wirkung flhren. Grundsétzlich alle Scheiberibremsbel&ge einer

. Achse gleichzeitig erneuern. Sollen die Scheibenbremsbelage
* wieder montiert werden, miissen sie gekennzeichnet werden.

. @ Kabel fir Bremsbelagverschieilanzaige an der Steckver-

4  bindung trennen, Kabelbinder durchschneiden.

~ ® Bremssattel von Hand nach auBen zishen und dadurch den
Bremskolben zurlickdriicken. -

R-4457

' ® Halteklammer —1~ mit Schraubendreher heraushebeln.

_. Keil —2- abnebmen,
® Bremsbelige herauszichen.

-

Elnbau

Achtung: Bel ausgebauten Bremsbelfigen nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehduse herausgedriickt.

@ Flhrungsfliche bzw. Sitz der Beldge im Geh&useschacht
mit geeigneter Weichmetallbiirste reinigen oder mit einem
Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineraldihaltigen
Lasungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge verwenden.

® Vor Einbau der Belige ist die Bremsscheibe durch Ab-
 tasten mit den Fingern auf Riefen zu unarsuchen. Risfige
Bremsschsiben sind zu erneuarn.

® Bremsschelbendicke messen, sishe Seita 147,

R-4403

@ Staubkappe —5- und Schutzmanschetien —6— auf
Anrisse prifen. Eine beschadigte Staubkappe umgehend
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ersetzen, da eingedrungener Schmutz schnell zu Undich-
tigkeiten des Bremssattels f0hrt. Oer Bremssattel muB
hierzu ausgebaut und zerlegt werden (Werkstattarbeit}).
Achtung: Wenn die Staubkappe ausgetauscht wird,
Kolbenende und die beiden Fohrungen mit Spiritus reinigen
und eintetten,

Fre. 823

R-4458

® Bromskolben mit  Rlcksetzvorrichtung  zuriickdriik-
ken. Es geht auch mit elnem Hartholzstab (Hammerstiel),
dabei jedoch besonders darauf achten, daf der Kolben
nicht varkantet wird und Kolbenfliche sowie Staubkappe
nicht beschiidigt werden.

Achtung: Belm Zurickdricken der Kolben wird Bremstlissig-
keit aus den Bremszylindem in den Ausgleichbehalter
gedriickt. Fidssigkeit im Behélter beobachien, eventuell
Bremsflissigkeit mit ainem Saughseber absaugen.

Zum Absaugen eine Entlilfterflasche oder eine Plastikilasche
verwenden, dis nur mit BremsfiGssigksit in Berhrung kommt.
Keing Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkelt |st giftig
und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund Uber einen
Schlauch abgesaugt werden, Saugheber verwenden. Auch
nach dem Belagwechsel darf dis »MAXI«-Marke am Brems-
filssigkaltsbehditer nicht iberschritten werden, da sich
die Flssigkeit bel Erwlirmung ausdehnt. Ausgelaufene
Bremsflissigkelt liuft am Hauptbremszylinder runter, zer-
stért den Lack und fihrt zur Korroston.

Achtung: Bei hoham Bremsbelagverschleil Leichtgangigkeit
des Kolbens priifen. Dazu Holzklotz In den Bremssattel einset-
zen und gurch Helfer langsam auf das Bremspedal treten las-
san. Der Bremskolben muf sich lelcht heraus- und hineindriik-
ken lassen. Zur Prifung muB der andere Bremssattel einge-
baut sein. Darauf achten, dai der Bremskolben nicht ganz her-
ausgedr(ickt wird. Bel schwesgéngigem Kolben Bremssettel
instandsetzen (Werkstattarbeit). Wurde der Kclben versehent-
lich herausgedrickt, muf das Bremssystem nach dem Einset-
zen des Kolbens entifittet werden, siehe Seite 160.

® Damit die Scheibenbremsen nicht guietschen, empfiehlt
sich zur Vorbeugung folgende Arbeit (nicht unbedingt erfor-
derlich): Rtickseite der Bremsbefige sowie Seitanteile der
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Riickenptatte mit Anti-Quietsch-Paste (z. B. Plastilube,
Tunap VC 582/S, Chevron SRJ/2, Ligui Moly LM-36 oder
LM-508-ASC) diinn einstreichen. Dabei nur die RGcken-~
platte bestrgichen. Die Pagte darf keinesfalls auf den
eigentlichen Bremsbelag oder auf dle Bremsschalbe
kommen. Gegebenenlalls Paste sofort abwischen und mit
Spiritus reinigen.

® Beide Bremsbelge in den Bremstriger elnsetzen, Dabei-
darauf achten, daf die Druckfedern —3— gleichmétlig nach .
oben und parallel zur Belagoberkante stehen. e

Achtung: Die Bremsbefage mit Anschiufl flr das Kabel der
Verschleilkontrolle missen innen maontiert werden, \

R-4406

Achtung: Fahrzeuge mit BENDIX-Bremse sind in Abh&ingig-
keit des Radbremszylinder-Durchmessers entweder mit sym-
metrischen oder asymmetrischen Bremsbelfigen ausgestattat:
Bremszylinder-Durchmessar 45 mm {1,1--Motor}: symmetri-
sche Belage; Bremszylinder-Durchmaesser 48 mm: asymmatrl-
sche Bremsbelage.

Asymmetrische Bremsbeifige waisen nur eine Aundung in
—A— auf, anstelle der 2 Rundungen bei den symmatrischan
Bremsbelagen. AuBerdem sitzt die Nut —B- bei den asymme-
trischen Belagen etwas auBerhalb der Mitte.



® Bei asymmoetrischen Bremsbetéigen mufi die Nut —B~ und
die Rundung —A— beim &uBeren Belag nach unten zeigen,
beirr: jeweils inneren Belag nach oben, siehe Zeichnung,

D Cv

R-4459

® Bremsbelage in den Bremssattel einsetzen und Keil -0~
oben einsetzen. Die Abbiidung zeigt den rechten Bremssat-
tel. Der Bremsbeiag mit dam Anschiufl 10r die Verschleif-
kontrofle wird immer innen montert,

® AnschiuBkabet fir VerschleiBkontrolle zur Seite der Entfiof-
terschraube —V— ausrichten.

R-4409

® Klammar —1— in den Keil =2- sindricken. Pro Bremssat-
tel ist nur eina Klammer vorhanden. Die Klammer wird in
Punkt —D=-, also auf der Bremssattel-innenseite, neben
der Befestigungsschraube —C— angebracht, siehe Bild
R-4459,

® Kabel fiir Verschlgiikontralle am Steckverbinder aufschie-
ben und am Bremsschlauch mit neuen Kabsetbindem fixie-
ren,

® Rad anschraubsn, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 80 Nm iiber
Kreuz festzighan.

Achtung: Bremspedal im Stand mehmmalts kréftig niedertreten,

bis fester Widerstand spiirbar ist.

® Bremsflissigkeit im Ausgleichbehétter prifen, gegebenen-
falls bis zur »MAX|«-Marka autfGllen,

® Neue Bremsbel&ge vorsichtig einbremsen, dazu Fahrzeug
mehrmais von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit geringem Pedal-
druck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas abkiihien
lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 krn sellten keine

unnétigen Gewaltbreamsungen vorgenommen werden.

Bremsscheibendicke priifen

. Ein Nacharbeiten der Bremsschalben ist nicht zulssig. Bei

Riefen mit Gber 0,5 mm Tiefe oder zu starker Abnutzung mils-
sen die Bremsscheiben ersetzt werden, Dabei immer beide
Scheiben einer Achse ersetzen.

® Radschrauben bei aul dem Boden stehendem Fahrzeug
i3sen,

® Scheibenrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtate Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werden.

® Fahrzeug vorn aufbocken, sishe Seite 252
® Rad abrehmen.
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Bramsscheibendicke messen. Die Warkstatten benutzen
dazu eine speziglle Lehre oder eine Mikrometerlehre, da
sich durch Abnutzung der Bremsscheibe ein Rand bildet.
Man kann die Bremsscheibendicke auch mit einer norma-
len Schigblahre messen, allerdings mu dann auf jeder
Seile der Bremsschetbe eine entsprechend starke Unter-
lage zwischengetegt werden (beispielsweise 2 Zehn-Pfen-
nig-Stitcke), Um die exakie Bremsscheibendicke zu haben,
missen von dem gemessenan Mal die 3,3 mm fiir die
Zohn-Piennig-Stiicke beziehungsweise die Unterlage
abgezogen werden. Achtung: Messung an mindestens 8
Purkien der Bremsscheibe vornehmen.

Wenn die VerschleiBgrenze erreicht ist, Bremsscheibe
erneuern. VarschlaiBgrenze, siehe Seite 143.

Bei gréfleren RAlssen oder bel Riafen, die tiefer als 0,5 mm
sind, Bremsschaiba erneuern.

Aad enschrauben, dabel auf Markierung zur Radnabe agh-
ten, Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm (iber
Kreuz festziehen,

Bremsscheibe/Bremssattel vorn
aus- und einbauen

Achtung; Wenn die Bremsscheiben ersetzt werden, miissen

glei

chzeitig auch naue Bremsbelge eingebaut werden.

Ausbau
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RAadschrauben bei auf dem Boden stehendem Fehrzeug
lbsen.

Scheibenrad zur Aadnabe mit Farbe kennzeichnen.
Dadurch kann das ausgewuchtste Rad wieder an gleicher
Stelle montiert werdean.

Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen.
Bremsbeitge ausbauen.

BENDIX-Bremse

R-4462

® Bofestigungsschrauban —C— fir Bremstriger haraus-
schrauben.

R-4460

@ Bofestigungsschrauben —A— fiir Bremssattel herausdre-
hen und Bremssattel komplett abnehmen.




GIRLING-Bremse

@ Belestigungsschrauben —A— fir Bremstrager herausdre-
hen und Bremstriger zusammen mit Kolbengehiuse
abnehmen.

® Bramssaftel mit selbstangefertigtem Crahthaken so am
Aufbau aufhdngen, daB der Bremsschlauch nicht verdraht
oder auf Zug beansprucht wird.

Achtung: Bremsschiauch nlcht 1&sen, sonst muB das Brems-
systam entlliftet werden,

® Soll der Bremssattel ganz abgenommen werden, mup vor-
her der Bremsschlauch an der Bremsschlauchkupplung
abgeschraubt werden, siehe Kapitel »Bremsleiung/Brems-
schlauch ersetzen~. Cer Bremsschlauch kann sonst nicht
am Bremssattel abgeschraubt werden. Achtung: Brems-
flissigkait tAuft aus. Bremsfldssigkeit in einer Flasche sam-
meln, die ausschlteBlich fiir Bremsfliissigkeit vorgesehen
ist.

R-4431

® Bealestigungsschrauben —B~- fir Bremsscheibe heraus-
drehen, Dazu wird ein Innen-Torx-Schraubendreher T40
bandtigt.

@& Bremsschelbe abnehmen.

Elnbau

Um ein gleichméBiges Bremsen beidseitig zu gewdbhrleisten,

miissen baide Bremsscheiben die gleiche Oberfliche bazig-

lich Schiifibild und Raubtiefe aufweisen, Ceshalb grundeétz-

lich belde Bremsscheiben arsetzen.

Dle Werkstatt kann die Bremsscheibe auf Schlag prifen, Maxi-

malar Scheibenschlag (eingebaut) 0,07 mm.

® Bromsschaibendicke messen.

® Neue Bremsscheiben mit Nitre-Verdinnung vam Schutz-
lack reinigen.

® Bremsscheibe sul Vorderragnabe aufsetzen und mit 2
Torx-Schrauben und 25 Nm anschrauben. Bremsscheibe
vorher entsprechend verdrehen, damit die Bohrungen fir
die Schraube Gbereinanderstehen,

& Bremssattel ansetren. Dabei darf der Bremsschlauch nicht

verdreht oder gedehnt werden, Freigangigkeit des Brems-
schlauches bei vallem Lankradeinschtag priifen,

Achtung: Bei Beschédigungen an der Zylinderwandung des
Bremssattels muf der komplette Bremssattel ersetzt werden.

® Bremssatiei mit 100 Nm anschrauben, Schrauben vorber
mit Schraubsnsicherungsmittel, zum Beispiel Loctite Fran-
bloe, bestreichen.

® EBremstrigerschrauben {BENDIX} mit 65 Nm festzighen,

Achtung: War der Bramsschlauch demontiert, Bremsschlauch

anschrauben. Der Bremsschlauch darf beim Einbau nicht ver-

driilt werdan,

#® Bremsbelfige einbauen.

® Falls das Bremssystem gedffnet war, Bremsanlage entii!-
ten.

# Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 80 Nem dbar
Krauz lestziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertreten,

bis testar Widerstand spirbar ist.

® Bremsflissigkeitsstand im Ausgleichbeh&lter prifen.

Scheibenbremsbelége hinten
aus- und einbauen

Ausbau

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Scheibenbremsen hinten kom-
men ausschlieflich BENDIX-Bremssattel zum Einsatz. Der
Ausbau der Bremsbalige ist auf die gleiche Weise wie bei der
verderan Schelbenbremse mit BENDIX-Bremssattel durchzu-
tihren. Beim Einbau sind allerdings einige Besonderheitan zu
beachten.
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3 Einbau

j ) R-4453

@ Bremskoelben zurilckdricken. Dazu groBen Schraubendre-
her mit eckigem Schaft wia in der Abbildung gezeigt, in die
Nuten des Bremskalbens einsetzen und Kolben 50 weit wie
mdglich in den Bremssattel einschrauben. Achtung: Der
Kolben darf nicht mit einer handslsiblichen Rickstallvor-
richtung zurlckgedriickt werden, da sonst die automati-
sche Nachstellvorrichtung beschédigt wird,

R-4454

® Kotben so ausrichten, daf} der Markigrungsstrich —R— zur
Enmtlifterschraube —P— zaigt.

& Der weitere Einbau erfolgt wie bei der vorderen BENDIX-
Scheibanbremse.

Achtung: Die Haltekiammer fdr den Keil muf neben der Befe-
stigungsschraube —4- eingesetzt werden. :
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Bremsbacken hinten
aus- und einbauen

GIALING-Bremse

gewechselt werden. Beim Abiegen darauf achten, daB die Teiia '-
wieder an der gleichen Stelie eingebaut werden kdnnen. 3

Ausbau
@ Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 134,

anbringen, damit die Bremskolben nicht aus den Bremszy-., 3
lindern herausfallen. Da in den meisten Fallen die Spangs 3
nicht zur Verfiigung steht, beim Ausbau der Bremsbacken: &
darauf achten, daf die Bremskolben nicht herausgezogen!
werden, sonst dringt Luft in das Bremssystem ein und die3
Bremse muf entliftet werden. 1

Achtung: Wahrend die Bremsbacken ausgebaut sind, nlcm y
auf die FuBbremse treten, da sonst die Bremskolben aus demi;
Radbremszylinder rutschen. x
Achtung: Vor dem Ausbau der Riickzugfedern empfiehlt eg‘
sich, deren Einbaulage zu notieren, Dadurch wird das Einget- £
zan beim Einbau erieichtert.

® Untere Riickzugfeder —1— mit Bremsfedemnzange, zum

Y —-..,\H'rfn”'-r”',{‘

©n

! / [© R-4432

RTINS TR O SR TR, S

Baispiel HAZET 797, aushingen. Das Aushéngen gelingt
auch mit eingr normalen Wasserpumpenzange.

® Obere Rickzugfeder —2— mit Bremsfedemzange aushéan-
gen.



® Federteller ~F— mit Kombizange kréftlg zur(ckdricken
(gegen die Federkraft - R =} und um 9¢° drehen. Wahrengd
des Zuriickdriickens von hinten am Bremstréiger —E— den
Stift — T fir Federteller gagenhalten,

® Seilzige der Handbremse maximai entspannan.

® Primarbacke —4-, Druckstange —8— und Sekundérbacke
—3- herausnehmen.

® Handbremsseilzug mit Feder —5— an der Sekundérbacke
aush&ngen.

#& Am Radbremszylinder Staubmanschetie —5— abziehen.
Achtung: Dabei darf der Bremskolben nicht herausge-
zogen werden. Kontrollieren, ob es hinter der Staubman-
schette feucht ist. Gegebenenfalls Radbremszylinder aus-
tauschen.

& Staubmanschette auf Radbremszylinder aufsetzen.

Einbau

Grundsitziich alle 4 Bremsbacken ersetzen, auch wenn
nur ein Belag die VerschleiBgrenze erreicht hat. Nur

. Bremsbacken gleicher Marke verwenden. Brems$backen

im Tausch erneuern. Bremstrommel und Bremstriger mit
Staubsauger absaugen oder mit spiritusgetriinktem Lap-
pen auswischen. Falls der Radbremszylinder durch
Bremsfiiissigkelt feucht ist, Radbremszylinder erneuern.
Gewinde der Druckstange gangbar machen und [eicht mit
MoS,-Fett sinfetten. Riefige Bremstrommeln ausdrshen
{assen, dabel kmmer betde Bremstrommeln bearbeiten las-
sen, Die Bremstrommel dart m Durchmesser um maximal
1 mm nachgearbeltet werden.

R-4434

® Wenn die Bremsbacken ersetzt werden, Feder —5- aus-
héngen und Einstelihebet —C— von der bisherigen Brems-
backe auf die neve Bremsbacke umbausen.
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® Handbremsseil am Handbremshebe! ginhingen.

@ Bremsbacken am Bremstrager ansetzen und mit Haltestif-
ten und Druckfedarn befestigen. Dabei Haltestifte von hin-
ten gegenhalten und Federteller gleichzeitig mit Flach-
zange aufdriickan, um 90° drehen und dadurch arratieran.

e, T

R-4435

® Nachstellritzel —3— an der Druckstangs zuriickdrehen,

Gewinde der Druckstange leicht einfetten und auf Leicht-
géngigkeit prifen. Druckstange nicht vertauschen. Das
Nachstellditzel fir dis linke Orucksiangs hat Rechisge-
winde, das GewindestGck —1- ist siiberfarbig. Die rechte
Druckstange hat Linksgewinde, das Gewindestiick —1—ist
goldtarbig.

@ Oruckstange so einsetzen, daf sich die Aussparung —2-
am GabelstOck aui der Seite des Betatigungshebels betin-
det,

@ Drucksianga ohan indie Trommelbremse oinsetzen,

@ Obere und untare Rlckzugfeder in die Bremsbacken mit
Bremsfedemzange eingetzen. Achtung: Auf richtige Lage
der Atckzugfedern achten, sishe Abbligungen untar » Aus-
baus.

& Falls vorhanden, Federspangs am Radbremszylinder
abnehmen. :

R-4436

® Druckstange —B-— einstellen. Dazu Ritzel —3- (siehe
Abbildung R-4435) mit einem Schrauvbandreher verdrehan,
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bis an den Bremsbacken ein AuBendurchmesservon 178,7
bis 179,2 mm erreicht wird,

@ Bremstrommel einbauen, siehe Seite 134.

® Grundilftspiel der Hinterradbremse durch rmehrmaliges
Betatigen der FuBbremse einatalten, Dabei ist ein Klitkge-
réusch an der Bremse bis zum Errgichen des Grundiift-
spiels hirbar,

® Handbremse ginstellen, slehe Seite 157.

@& Rad anschrauben, dabef auf Markierung zur Radnabg ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 90 Nm iiber
Kreuz festziehen.

@ Probebremsung aus mitttarer Geschwindigkeit durchiGh-
ren.

Bremsbacken hinten
aus- und einbauen
BENDIX-Bramse

Aehtung: Die Einzelteile der rechten und linken Hinterrad-
bremse sind verschieden; sie dirfen nicht untereinander aus-
gewechselt werden. Beim Ablegen darauf achten, dai die Teile :
wieder an der gleichen Stells singabaut werden knnen.

Augbau
® Bremstrommet ausbauen, sigha Seite 134,

@ Falls vorhanden, Federspange oben am Radbremszylinder
anbringen, damit dis Bremskolbsn nicht aus den Bremszy- -
lindern herausfallen. Da in den meisten Fallen die Spange
nicht zur Verfiigung steht, belm Ausbau der Bremsbacken
darauf achten, dal3 die Bremskolben nicht herausgezogen
werden, sonst dringt Luit in das Bremssystem eint und die
Bramse mub entiiitet werden.

Achtung: Wahrend die Bremsbacken ausgebaut sind, nicht .

ayf die Fubremse treten, da sonst die Bremskolben aus dem

Radbremszylinder rutschen,

Vor dem Augbau der Riickzugfedem ampflietit es sich, deren

Einbaulage zu notigren. Cadurch wird das Einsetzen beim Ein-

bau ereichtert.
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2 R-4464 |

® Untere Rickzugfeder ~2- mit Bremsfedernzange, zum
Beispiel HAZET 787, oder mit Hilfe einer Wassarpumpen-

zange ayshéngen.

® Bremsbacken —P~ nachainarder (ber das Stitzlager O
—G— filhren. Cie unteren Bremsbackenenden {ibereinan-
der fihren, um die oberen Bremsbackenenden im Bereich

des Radbremszylinders zu spreizen.
@ Bremsbacken mit Druckstange herausnshmen und den
Handbremsseilzug aushéngen.

R-4489

Handbremsbetatigung nach auBen, entgegen der Pisilrich-

tung, schwenken.
Feder —E— mit einem Schraubendreher aushéngen,

R-4481

@ Bremsbacken an der Unterseite auseinanderziehen.
Dadurch kann die cbere Feder —1— chne Kraftaufwand °
abgenommen werden, Feder —1— aushingen,

® Nacheinander Federieller beider Bremsbackan mit Was-
sarpumpenzange kréftig zuriickdricken (gegen die Feder-
kraft =A—} und um 90° drehen. Wihrend des Zurickdriik-
kens von hinten am Bremstrager —E— den Stift —T— fur

Federteller gegenhalten.
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A-4482

® Druckstange in Pleilrichtung —1— ziehen und nach unten
kippen —Pfeil 2.
® Feder —4— gushéngen und Druckstange abnehmen,

@ Am Radbremszylinder Staubmanschstte -5~ abziehen.
Achtung: Dabel datf der Bramskolben nicht herausge-
zogen werden. Kontroflisren, ob es hinter der Staubman-
schette feucht ist. Gegebenenfalls Radbremszytinder aus-
tauschen.

@ Stauvbmanschette auf Radbremszylinder aufsetzen,
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Einbau

Grundsiitzlich alle 4 Bremsbacken orestzen, auch wenn
nur eln Helag die- VerschieiBgrenze erreicht hat. Nur
Bremsbacken gleicher Marke verwenden. Bremsbacken
Im Tausch erneuern. Falls der Radbremszylinder durch
Bremstifissigkeit feucht ist, Radbremszylinder erneuern.
Gewlnde der Druckstange gangbar machen und leicht mit
MoSyFett einfetten. Rieflge Bremstrommeln ausdrehen
lassen, dabei immer belde Bremstrommeln bearbeiten las-
sen. Die Brematrommel darf im Durchmesser um maximal
1 mm nachgearbeitet werden.

® Bremsirommel und Bremsankerplatte mit Staubsauger
absaugen, oder mit spiritusgetrinktem Lappen putzen.

R-4483]

R-4484

Achtung: Be| Ersatz von Teilen der Druckstange beachten,
daf die linke und rechte Fahrzeugseite unterschiedlich (spie-
gelvarkehr} ausgefihrt sind. Linke Fahrzeugseite: Die Nach-
stellschraube hat ein Linksgewinde, das Nachstallritzel hat eine
Nut —G~. Die Druckstange besitzt gine Aufschrift »G, siahe
Abbildungen.

Bei der Bremse der rechten Fahrzeugseite hat das Ritzel
keine Nut =G —, die Schraube hat Rechisgewinde. Die Kiam-
merteder ist hier aulerdem lackiert. Die Druckstange tragt die
Aufschrift » D,



@ Prifen, ab die Feder fir die automatische Nachstelivorrich-
tung richtig eingebaut ist, siehe —Pfeil— in Abbiidung R-
4484. Die Klammerfeder darf nicht zwischen dem Kopt der
Nachstellschraube und dem Nachstellritzel eingaklammt
werden, es mu ein Spiel —J— vorhanden sein. Es gibt 2
AusfUhrungen der Feder, siehe folgende Abblidungen,

1. Austiihrung:

R-4486

® Handbremshebel mit sinem neuen Sicherungsclip an der
2. Austiihrung: Sekundarbacke befestigen und den Hebel gegen die
Bremsbacke driicken.
® Feder —4- inder Aussparung der Bremsbacke befestigen,
siehe Abbildung. Montagerichtung der Feder beachten; der
kirzere Haken wird an der Backe eingehangt.

R-4485

@ Nachstellschraube in die Druckstange einsetzen.

R-4487

® Druckstange mit automatischer Nachstelivorrichtung an
der Bremsbacke ansetzen und die Feder sinhéingen. An-
schiiefand an der Druckstange ziehen —Pfeil 1— und
gleichzeitig nach oben klappen —Pieil 2—. Die Druckstange
rastet in der richtigan Positlon ein.
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RA-4490

® Obere Foader in die Aussparungen der beiden Bremsbak-
ken einhéngen.

® Bremsbacken auseinanderziehen —Ffeil 1—, dabei Druck-
stange einsetzen —Pfeil 2—. Der Steg der Primarbacke
—A— muB im Schlitz am Ende der Druckstange liegen,

R-4489

® Klammerfeder —E— einhaken.

® Handbremshebe! in Pfeilrichtung spannen, siehe Abbil-
dung.

@ Bremsbacken am Bremstriger anseizen ung den Hand-
bremsseilzug am Bremshebal einhéngen.

® Bremshacken oben am Radbremszylinder einsetzen.

Dabai darauf achten, dafd die Staubmanscheften nicht

heschadigt werden.

156

® Bremsbacken am Stiitzlager —C — einsetzen.

® Bremsbacken mit Haltestiften —3— und Druckfedern befe-
stigen. Dabei Haltestifte von hinten gegenhalten und Feder-
teller gleichzeitig mit Flachzange aufdriicken, um 90° dre-
hen und dadurch arretieren.

® Untere Rlckzugfeder —2— in die Bremsbacken mit Brems-
federnzange einsetzen. Achtung: Auf richtige Lage der
Rdckzugfedern achten, sieha Abbildungen.

® Federspange, wo vorhanden, abnehmen,

& Druckstange einstallon. Dazyu Ritzel —C— mit einem
Schraubendreher verdrehen, bis an den Bremsbacken ein
Aufigndurchmesser von 179,2 mm bis 179,5 mm errgicht

wird.



# Bremstrommel aufsetzen und Nabenmutter handfest
anziehen. Achtung: Nabenmutter noch nicht festziehen,
da die Bremstrommel nochmals abgenommaen wird.

® GrundiOftsplel der Hinterradbremse durch mehrmaiiges
Batétigen der FuBbremse (ca. 20mal} einstellan. Dabef ist
gin Klickgerdusch an der Bremse bis zum Emeichen des
Grundtiftspiels horbar.

# Eremstrommel sinbauen, sighe Seite 134.
Handbremsae einstetlen.

@ Rad anschrauben, dabai aul Markierung zur Radnabe ach-
ten. Fahrzeug ablassen und Radschrauben mit 80 Nm Gber
Krauz festziahen.

@ Probebremsung aus mittlerer Geschwindigkeit auf ver-
kehrsfreier StraBe durchflhren.

Radbremszylinder aus- und einbauen

in die Radbremszylinder der Trommelbremsen sind fest einge-
stellte Bremskrafibegrenzer integriert. Ist der Radbramszylin-
der defekt oder die Funktion des Sremskraftbegrenzers
gestirt, so muB die komplette Einheit arsetzt werden. Eine
Feparatur ist nicht zul&sslg.

Aushau
® Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 134.

® Obere RAdckzugfeder mit Wasserpumpenzange oder
Bremsledemzange aushangen,

@ Bremsbacken oben auseinanderziehen, damit die Kolben
des Radbremszylinders fret werden. Achtung: Bei ver-
schmierten Bremsbet&gen Bremsbacken ersetzen.

® Lappen unter Bremstrigerblech legen.

R-4470

® Uberwurfmutter —2- f{ir Bremsleitung l&sen, nicht
abschrauben.

@ Belde Schrauben —Pleile— fiir Radbremszylinder heraus-
drehen, 1 — Entl0fterschraube.

Einbau
@ Neuen Aadbremszylinder bereithalten,

@ Mutter fGr Bremsleitung abschrauben und sofort in neuen
Radbremszylinder handfest einschrauben. Dadurch ist
sichergesteltt, daf nur wenig Bremsflissigkeit auslauft.

Schrauben fir Radbremszylinder einschrauben und mit
10 Nm, also nicht zu fest, anziehen.

Dberwurfmutter fiir Bremsleiiung mit 15 Nm festziehen,
Obere Riickzugfeder einhéingen.
Bremstrommel einbauen, siehe Seite 134,

Bremsanlage entliten.

Handbremse einstellen

Da sich die Hinterradbremse automatisch nachstellt, mufi die
Handbremse nur nach dem Auswechsein der Bremsbacken,
der Bramsseile oder des Handbremshebels singestellt werden.
Einstellungen aufierhalb dieser Arbeiten sind nicht zuléssig,
Inshesondere darf Ober die Handbramseinstellung kein Spiel-
ausgleich der Bremse vorgenommen werden. Bei falsch einge-
stellter Handbremse (Seile zu stark gespannt) wird die Funktion
der automatischen Nachstellvorrichtung gestdrt, der Bremspe-
daiweg ist dann zu grofl. ’

Einstellen
® Fahrzeug hinten aufbocken, sishe Seite 252.
® Handbremshebet Iésen.

® Bremspedal mehrmale betétigen, um gine richtige Setbst-
nachstellung zu gewahrieisten.

& Hitzeschutzblech der Abgasanlage im Bereich des Hand-
bremshebels am Fahrzeugunterboden abschrauben, dazu
3 Muttem IGsen.

2 41

'/////’// H-4491

@ Zuerst Kontermutter, dann Mutter -1= l8sen und beide
Muttern bis zum Ende der Gewindestange abschrauben.

157 (



. Trommelbremse

® Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 134.

BENDIX

T

.f,\j;;'
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ST

& Automatische Nachstelivorrichtung auf Leichtgéingigkeit
prifen. Dazu Zahnmutter =D~ in beide Richtungen dre-
han.

® AnschlieBend Zahnmutter um 5 bis 6 Z&hne lockern.
& Priifen, ob die Seilzlige freigéngig sing.
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BENDIX

R-4473

Prifen, ob der Betétigungshebel
ken anliegt,

—B~ an den Bremsbak-

Seilzdge langsam spannen. Dazu Mutter -1+, Abbildung
R-4471, auf die Gewindestange schrauben, so daf die
Hebel —B— der linken und rechten Bremse baginnen, sich
zwischendem 1. und 2, Zahn des Hebelweges zu 1bsen und
im 2, Zahn vollsténdig geldst sind.

Kontermutter gegen Mutter —1-~ festziehen (kontern).
Bremstrommeln einbauen, siehe Seite 134.
Fahrzeug ablassen, siehe Seite 252.

Bremspedal mehrmals fest und langsam betétigen und
dadurch Bremsbacken einstellen. Dabei prifen, ob die
Nachstellvortichtung hérbar (klickt) arbeitet.




Scheibenbremse

@ Mutter auf die Gewindestange am Handbremshebal auf-

schrauben, bis die Bremsseite leicht gespannt sind.

R-4455

Handbremshebel aus- und einbauen

Ausghau
® Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 252,
® Handbremshebel lbsen.

® Hitzeschutzblech der Abgasanlage im Bareich des Hand-

bremshebeals am Fahrzeugunterboden abschrauben, dazu
3 Muttern ldsen.,

Bremshebefl an den Bremssittetn betétigen und priifen, ob
sie von selbst in die Ausgangsstellurg zurGckkehren.

Bremshebetin Richtung Fahrzeugheck zur Anilage bringen,

Bremsseilzlge spannen, bis das Endstick —A— joweils am
Bremshebei anliegt, ohne daf der Hebel betétigt wird,

Seilz0ge so einstellen, dafl der Bremshehsl abhebt, wenn
der Handbremshebel zwischen der 1. und 2. Raste angezo-
gen wird. Nach der 2. Raste muf} der Bremshebel vollstan-
dig abgehoben sein,

Handbremshebel 8 — 12 Rasten anziehen, die Hinterrader
mlssen blockiert sein.

Handbremshebe! I6sen und prilfen, ob sich die Rader frei
drehen chne zu schieifen.

Mutter —1— kontemn.
Hitzeschutzblech einbauen.
Fahrzeug ablassen, siehe Seite 252.

R-4491

Muttern —1— und —4- abschrauben und mit Unterteg-
scheibe entfemen.

Betatigungsstange aus der Klammer —2— ausclipsen.

) Falls vorhangen, Abdeckung fir untere Sicherheitsgurt-

Befestigung ausbauen. Dazu an der vorderen und hinteren
Stirnseite jo vine Schraube mit einem Torxschraubendre-
her T15 herausdrehen.

Sicherheitsgurtschldsser an den Vordersitzen abschrau-
ben, dann Sicherheitsgurt-Halterungen mit einem Torx-
SchiDsseleinsatz T30 am Sitzgestell abschrauben.

Bodanteppich am hinteren Teil des Mandbremshebels
atwas einschneiden —3—,

Kabel fiir Hangbremskonirolleuchte hinten am Handbrems-
hebel ahzighen,
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® Hebelhalterung am Bodenblach mit 2 Schrauben absehray-
ben.

® Handbremshebel mit Betatigungsstange herausnehrmen.

Einbau

® Handbremshebel einsetzen und anschrauben.

@ Betatigungsstange am Unterboden einclipsan,

® Handbremsseil-Ausgleichstick auischioben, Mutter mit

Unterlegscheibe leicht auf die Gewindestange aufschrau-
ben.

& Kabel tr Handbrems-Kontrollampe aufschieben.

@ Sicherheitsgurtschibsser anschrauben. Fafls vorhanden,
Abdeckungen ansetzen und anschraubers.

® Handbremse einstelien.
® Hitzeschutzblech einbauen.

Die Bremsflussigkeit

Beim Umgang mit BremstiDssigkeit ist zu beachten:

® Bremsfilissigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflissigkeit mit
dem Mund Gber einen Schlavch absaugen. BremsfiOssig-
keit nur in Behalter fdlen, bet denen sin versehentlicher
Genufl ausgeschlossen ist.

® Bremsflissigkeit ist tzend und darf deshalb nicht mit dem
Autolack in Berilhrung kommen, gegebenentfalls sofort
abwischen und mit viel Wasser abwaschen.

® Bremsilissigkeit ist hygroskopisch, das heifit, sfe nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremstllissigkeit deshalb nur
in geschlossenen Behaltern aufbewahren.

® Bremesfliissigkelt, dle schon einmal im Bremssystem
verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet werden.
Auch beim Entl(ften der Bremsantage nur neua Brems-
flosslgkelt verwenden,

® Bremsflissigkeits-Spezifikation: SAE J 1703, DOT 3 oder
DOT4.

® Bremsflissigkeit darf nicht mit Mineralsl in BerGhrung kom-
men. Schon geringe Spuren Mineralsl macghen die Brems-
filissigkeit unbrauchbar, bezishungswelse flihren zum Aus-
fall des Bramssystams.

#® Bremsfliissigkeit nach jeder gréReren Bremsreparatur, wie
beispielsweise Bremsséttei iberholen, auswechseln,

® Alte Bremsiliissigkelt bel der &rtlichen Deponie ftir Sonder-
mull abgeben, nicht in die Kanalisation schittan.
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Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage gedfi-
net wurde, kann Luft In die Druckleitungen eingedrungen sein.
Dann Ist das Bremssystem zu entiCften. Luft ist auch dann in
den Leitungen, wenn sich baim Tritt auf das Bremspedal der
Bremsdruck schwammig anfChlt. In diesem Fall muB die
Undichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage entliiftet werden.

Die Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal ent-
liittet, dazu ist eing zwelte Person notwendig.

Mus die ganze Anlage entlittet werden, jede Radbremse ein-
zeln entliften. Das ist immer dann der Fall, wenn Luft in jeden
einzelnen Bremszylinder gedrungen ist. Falls nur ein Brems-
sattel beziehungsweise Radbremszylinder ernauert oder Cher-
holt wurde, ganiigt in der Regel das Entliiften des betreffenden
Zylinders.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit ABS (Antiblockiersystem) ist die
Entliftung genauso wie bei der herkdmmiichen Bremsanlage
vorzunehmen.

Die Reihenlalge der Entliiftung: 1. Radbremszylinder hinten
rechts, 2. Bremssattel vorn links, 3. Radbremszylinder hinten
links, 4, Bremssattel vorn rechts.

R-4470

@ Staubkappe vom Entlifterventil — 1 - das Hinterrad-Brems-
zylinders abnehmen und Ringschitssel ansetzen. Entlif
terventil relnigen. 2 ~ Uberwurfmutter fir Bremsleitung.

Achtung: Fahrzeuge mit hinteren Scheibanbremsen miissen
beim Entllften der Hinterradbremsen auf den Rédern stehen.
Dadurch wird der Bremskraftregler von der singefederten Hin-
terachsa betétigt,
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® Saubersn Schlauch aufstacken, anderes Schlauchende in
sine mit Bremsfliissigkeit halbvoll gefiilte Flasche stecken,
Die Auffangflasche soll mindestens 30 cm h&her stehan als
das Entlafterventil. Cadurch wird verhindert, dad Luft dber
das Gewinde der Entlifterschraube in das Bremssystem
gelangt.

® VYon giner Hilfsperson Bramspedal so oft niedertreten las-
san {,pumpen"), bis sich im Bremssystem Druck aufdebaut
hat. Zu splren am wachsenden Widerstand beim Betéatigen
des Pedals.

@® IstgenCgend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durchtre-
ten, FuB auf dem Bremspedal halten.

@ Entlifterventil am Bremssattel etwa sine halbe Umdrehung
mit Ringschiissel 6ffnen. Ausllielende Bremstlissigkeit in
der Flasche sammein. Darauf achten, dafl sich das
Schlauchenda in der Flasche stéindig unterhalb des Flis-
sigkeitsspiegsls befindet,

® Sobald der Flissigkeitsdruck nachlaft, Entlifterventil
schliefien. Achtung: Entilfterventil ganz Jeicht mit 8 Nm
zuschrauben, sonst kann das Gewinde zerstint werden.

® Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedartreten, FuB auf dem Bremspedal lassen,
Entlofterschraube 6ffnen, bis der Druck nachl&@st, Entliifter-
schraube schliel3an.

® Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange wig-
derhalen, bis sich in der Bremsflissigkeit, die in die Entlif-
terflascha strémt, keine Luftblasen mehr zeigen.

® Nach dem Entliften Schlauch ven Entlifterschraube abzie-
hen, Staubkappe auf Ventil stecken.

@ [ia anderen Bremszylinder und den Hauptbremszylinder
auf gleiche Waise entliiftan.

Achtung: Wihrend des Entliftens ab und zu den Ausgieichbe-
hélter bgobachten. Der Flissigkeitsspiegel darf nicht zu weit
sinken, sonst wird Giber den Ausgleichbehélter Luft angesaugt.
Immaer nur neue Bremstllssigheit nachgleBen|

® Nach dem Entliiften ist der Ausgleichbehditer bis zur Mar-
kierung »MAXI« aufzutllien,

Bremsleitung/Bremsschiauch
ersetzen

Fir das Bremsleilungssystem, das zusamman mit den druckfe-
sten Bremsschluchen fir die RAader die Verbindung vom
Hauptbremszylinder zu dan vier Radbremsen herstelit, werden
Rohre verwendet.

Die Bremssehifuche stelten die flexiblen Verbindungen zwi-
schen den starren und beweglichen Fahrzeugteilen her.

® Fahrzeug auibocken.

R-4451

® Ubserwurfmutter —1~ der starren Bremsleitung I3sen, bis
die Feder —3— entspannt ist. Dadurch wird der Brems-
schlauch =2 = aus der Verzahnung —4- frel.

@ Bremsschlaech am Brefnssattel abschrauben und abneh-
men.”

@ LeitungsanschiuB in Richtung Hauptbremszylinder mit

geeignetemn Stopfen verschlisBen, ader vorher Bremsflis-
sigkeit mit Saugheber aus dem Vorratsbehdtter absaugen.

& Neue Bremsleitung mbglichst an gleicher Stelte verlegen.

#® Soll der Bremsschiauch am Bremssattel erneuen werden,
muB vorher der Bremssattel ausgebaut werden.

® Neuen Bremsschlauch so einbauen, dal er bel geradeaus
stehenden Aadem ohne Crali gurchhéingt.

® Bremsschlauch am Bremssatiel mit 15 Nm anschrauben,
in die Verzahnung der Haltelasche —5— einsetzen ung
Uberwurfmutter mit 15 Nm festziehen,

® Nur vom Werk freigegebene Bremsschluche einbauen.

® Nach dem Einbau bei entlastetem Rad prifen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen folgt,
ohne irgendwo anzuschauern.

Achtung: Bremsschiuche nicht mit O! oder Petroleurn in
Beriihrung bringen, nicht lackieren cder mit Untarbedenschutz
bespriihen.

® Bremsanlage entiCften.
® Fahrzeug ablassen.
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Bremskraftverstirker priifen

Der Bremskraftverstdrker ist auf Funktion zu iiberpriifen, wenn
zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedalkraft
aufergewdhnlich hoch ist.

@ Bremspedal bei stehendem Motor mindestens Smal kraftig
durchtreten, dann Bremspedal durchireten und Motor star-
ten. Das Bremspedal muf3 jetzt unter dem FuB spirbar
nachgeben.

@ Andernfalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstarker
abschrauben, Motor starten. Durch Fingerauflegen am
Ende des Untergruckschlauches prifen, ob Unterdruck
erzeugt wird.

® Ist kein Unterdruck vorhanden: Unterdruckschiauch auf
Undichtigkeiten und Beschidigungen prifen, gegebsnen-
talis ersetzen. Smtliche Schellen fest anzighen,

® Dleselmotor: Unterdruckschlauch ven der Vakuumpumpe
abziehen und mit dem Finger prifen, ob Unterdruck am
Schlauchanschiul3 anliegt.

® st Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nentalls Bremskraftverstiirker ersetzen lassen (Werkstatt-
arbeit). Achtung: Dabei auch immer Rickschlagventi in
der Unterdruckleitung ersetzen, da die Membrane im
Bremskraftverstiirker durch eindringende Krattstoffdampfe
{bei datektem Riickschiagventil) beschédigt werden kann.

Bremslichtschalter aus- und einbauen

Achtung: Bremsilchtschalter priifen, siehe Seite 209.

Der Bremslichtschalter —Pfail— sitzt oberhalb vomn Bremspe-
dai am Pedalbock,
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Ausbau
® Ziindung ausschaiten.
& Kabelstecker am Bremslichischalter abziehen.

® Bremslichtschafter herausdrehen, dabei gleichzeitig am
Schalter zighen.

Einbau

® Bremslichtschalter bis zum Anschlag in die Aufnahme am
Pedalbock eindrilicken. Dabei darf das Bremspedat nicht
betatigt werden. Der Schaltar stellt sich selbst ein.

® Zindung einschalten und sicherstellen, dai die Bremslich-
ter beraits bel leicht betétigtern Pedai aufleuchten,

Die ABS-Anlage

Als Sonderausstattung besitzt der RENAULT CLIQ das
BOSCH-Anti-Blockier-Systorn (ABS). Ein nachtraglicher Ein-
bau des ABS ist nicht méglich,

Das Antiblockiersystem (ABS) verhindert, dali bei scharfem
Abbremsen die Rider blockiaren. Dadurch bleibt das Fahrzeug
bei einer Vailbremsung lenkbar.

Das ABS ist funktionsbereit, sobald die Zindung eingeschaltet
ist und die Geschwindigkeit 5—7 km/h erreicht. Es regelt afle
Bremsvorgéinge im Blockierbereich, sobald die Geschwindig-
keit von 12 km/h einmal iberschritten wurde.

Durch Drehzahlfihler, je zwei fir die Vorder- und die Hinterra-
der, wird die Radgeschwindigkeit gemessen. Aus den Signalen
der einzelnen DrehzahlfOhler errechnet das elekironische
Steuergerit eine Durchschnittsgeschwindigkeit, diein etwader
Fahrzeuggeschwindigkelt entspricht. Durch Verglgich der Rad-
geschwindigkeit tir ein ainzelnes Rag und der Durchschnitts-
geschwindigkeit aller Réider erkennt das Steuergerdt den
Schiupfzustand des einzelnan Rades und kann dadurch fest-
stalien, ob sich ain Rad kurz vor dem Blockleren befindet.

Sotrald ein Rad zum Blockieren neigt, der Bremsfliissigkeits-
druck im feweiligen Bremssattel ist dann zu hoch im Verhéltnis
zur Haftfahigkeit des Reifens auf der Strafe, halt das Hydraulik-

systern aufgrund von Signalen des Steuergerates den Fidssig-.

keitsdruck konstant. Das heilt, der Cruck im Bremssattel
erhdht sich nicht, auch wenn stérkar auf das Bremspedal getre-
ten wird. Besteht weiterhin Blockierneigung, wird der Fl(ssig-
keitsdruck durch Offnen eines AusiaBventiis abgesenkt.
Jedoch nur so wait, bis das Rad wieder geringfigig beschleu-
nigt, dann wird der Druck wieder konstant gehalten.

Beschteunigt das Aad dber einen bestimmten Wert hinaus,
wird der Druck durch das Hydrauliksystamn wiedsr erhoht,
jedoch nicht aber das Maf des aligemeinen Bremsdrucks hin-
aus,

Dieser Vorgang wiederholt sich bei scharfem Bremsen flr
jedes einzeline Vorderrad solangse, bis das Bremspedal zuriick-
genommen wird, beziehungswaise bis kurz vor Stillstand (2—3
km/h) des Fahrzeugas. Die Hinterréider besitzen sinen gemein-
samen Bremskrais, hier wird dle Regelung vom Hintarrad mit
der geringeren Haftung bestimmt.



Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergerit sorgt
dafiir, daB sich das ABS bei einem Defekt {z, B, Kabelbruch)
oder bei zu niedriger Betriebsspannung {Batteriespannung
unter 10,5 Volt) selbst abschaltet. In diesem Fall leuchtet die
ABS-Kontrolleuchte am Armaturenbrett wihrend der Fahrt auf.
Die herkdmmliche Bremsanlage bieibt dabei in Betrieb. Das
Fahrzeug verhalt sich beim Bremsen dann so, als ob kein ABS
eingebaut ware.

J Vs
S vl

Cman | puli g
_._._yl

R-4494

1 — Hydraullkaggregat und elektronisches Steuergertit
3 — Drehzahlfdhler

4 — Impularinge

§ = Bremakraftregler

Leuchtet wihrend der Fahrt die ABS-Kontrollampe auf, dann

weist dies daraul hin, daf sich das ABS abgeschaltet hat,

® Fahrzeug kurz anbalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

® Batteriespannung prifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liagt, Batterie laden,

Achtung: Wenn die ABS-Kontrolleuchte am Anfang efner

Fahrt aufleuchtet und nach einiger Zeit wieder erléscht, deutat

das daraut hin, dal die Batteriespannung zunachst zu gering

war, bis sig sich wahrend der Fahrt durch Ladung iiber den

Generator wieder erh3ht hat.

@ Priifen. ob die Batterieklemman richtig lestgezogen sind
und einwandireien Kontakt haben.

® Fahrzeug aufbocken, Vorderrader abnehmen, elekirische
Leitungen an den Drehzahlfihlern auf duBere Baschadi-
gungen (durchgascheuert) priifen.

® Waeiters Priifungen des ABS sollten der Werkstatt vorbehai-
ten bieiben,

Achtung: Vor Schweillarbeiten mit einem slekirischen

Schweilgerat muB der Stecker vom slektronischen ABS-Steu-

ergerdt abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschalteter

Z(ndung abzighen.
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Stérungsdiagnose Bremse

Stérung Ursache Abhlife
Learweg das Bremspedals Bremsbacken teilweaise oder villig W Bremsbelage nachstellen oder Beléige
zugrof abgenutzt erneuern

Ein Bromskreis ausgefailen
Trommelbremse nicht richtig singesteilt
Seifzug der Handbremse 2u stark gespannt

B Bremskreise auf Fliissigkaitsvertusi priflan
W Trommelbremse einstellen

B Handbremse einstelien, Seilzug gangbar
machen

Bremsnéda} 186t sich weit
ung fedemd durchtreten

+

Luftim Bremgsystem

Zu wenig Bremsflissigkeitim
Ausgleichbehilier

Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker
Beanspruchung auf, z, B. Paflabfahrt

B Bremse entliften

8 Neue Bremsflissigkeit nachfilien
Bremse entliiften

W Bromsflissigkeit wechseln. Bremse entliiftan

Bremswirkung (4Bt nach,
Bremspedal |48t sich
durchtraten

Undichte Leitung

Beschadigts Manschette im Haupt-
oder Radbramszylinder

Dichimanschetta 2wischen den beiden Broms-
kreisen des Hauptbremszylinders defakt

Spezisll bel Schelbenbremse:
Station#rer Gummidichtring beschadigt

M [eltungsanschilsse nachziehen oder
Leltung erneuern

W Manschette ematiern. Beim MHaupt-
bremszylinder Innenteile ersetzen,
agf. Hauptbremszylinder ersetzen

1 Manschetie ersetzen

W Bremssattal dbecholen

Schiechte Bremswirkung Bremsbelige verdlt W Bremsbelfge ernsuern
trotz hohen FuBdrucks Ungeeigneter oder verhdirteter W DBelage arneuern
Bremsbalag Original RENAULT-Beldge verwendan
Bremskraftverstérker defekt M Bremskraftverstiirker prifen
Kolben klemmt - B Bremssattal gangbar machen, Radbrems-
’ zylinder ersetzen
Hydrauliksystem verschmutzt B Reinigen, Bramsfiossigkeit wechseln
Speziell bal Scheibenbremse:
Bremspel&ge abgenulzt B Bremsbelfge ermneuem ’
Bremsen blockieren Bremsbaldge leicht dlig B Bremsbelige ersatzen

bei laichtem Abbremsen

Rixckzugtedern erlahmt

B Federn ersatzen

Bremsen erhitzen sich -
withrend der Fahrt

Ausgleichsbohrung im Hauptbrems-
zylinder verstopht

Ungeniigender Leerweg amn StdBel des
Hauptbremszylinders

Kolben kiemmt oder schwergangig
Bremsleitung verstopft

Betatigung der Handbremse kiemmt
Handbremse {alsch eingesielit

Speziell bel Trommelbremse:
Bremsbacken-Rdckzugfedern erlahmt

H Hauptbremszylinder reinigen und innen-
tefie erneuern lassen

@ Priifen, ob der Kolban in die
Endstellung zurickkommt

B Gangbarmachen )
B Reinigen, Bremsflissigkeit wechsein
N Handbremse ainstelien

B Rickzugfedem ersuern
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Stdrung

Uraache

Abhilfe

Bremsbeligs [5sen sich
nicht von der Bremsscheibe,
Aaderlassen sich schwer

Speziell bel Scheoibenbremse:
Korrosion in den Bremssattelzylindern

Bremssattel berhoten, eventuelt
austauschen

von Hand drehen
Ungleichm#Biger Belag- Spezlell bei Schelbenbremse: )
Verschleil} Ungeeigneter Bremsbetag B Bremsbelige erneuarn
Original RENAULT-Belége verwenden
éremssatlei verschmutzt B Bremssattelschéchte reinigen
Kolben nichtieichigangig B Kolbengangbarmachen
R Bremssystem undicht W Bremssystem auf Dichtigkelt prafen
Bramsa zisht einseitig UnvorschriftsméBiger Reifendruck B Reifendruck prifen und berichtigen
Beraifung ungleichmagig abgefabren B Abgefahrene Reifen ersetzen
Bremsbelige verdit B Bremsbelige erneuern
Taile der Hadaufhﬁngung oderLenkung defekt B Prifen
Verschiegene Bremsbelagsorten auf B Beidge ernauern.
giner Achse Criginal AENALLT-Beltiga verwenden
Schlachtes Tragbild der Bremsbelage B Bremsbelége austauschen

Bremsleitung varstopft

Spezlell bel Scheibenbremse:
Varschmutzte Bremssattelschichte

Korroston in den Bremssattelzylindern

Bremsbelag ungleichmanig
varschiissan

Speziellbel Trommeibremse:

Bramsdruck gller 4 Bremsen prifenlassen

Sitz- und FOhrungsflachen der Brams-
belage im Bremssattel reinfgen

Bremssatiei ernguern
Bremsbelige emeuern {beide Rader)

Kolben In den Radbremszylindem H Radbremszylindsr ersetzen

schwarganglg

Bremsbacken fatsch eingestellt B Handbrems-Sellzug einstellen

Bremse quietscht Oft auf atmosphérische Einflisss B Kaing Abhilfe erfordertich, und zwar

{Luftfouchtigkeit) zurlckzufithren dann, wenn Quietschen nach langerem

Stillstand des Wagens bei hoher Luftfeuch-
* tigkeit auftrat, aber nach den ersten Brem-

sungen sich nicht wiedsrholt

SpezieH bei Scheibenbremse:

Ungesigneter Bremsbelag B Beldge erneuern
Criginal RENAULT-Belége verwendan
Riickanpiatte mit Anti-Quistsch-Paste
bestreichen

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlagefliche des Bremssattels prifen

Bremssattel

Verschmutzte Schichte im Bremssattel B Bremssattelschichte reinigen

Spreizfedarn ausgeleiert M Spreiziedern arneuern

Speziell bel Trommelbremse:

Ungeeigneter Bremsbelag B Belige erneuern

Beiag fiegt nicht satt auf B Bel&ge erneuern

Bremse varschmutzt '8 Radbremsen reinigen

Rickzugfedarn zu schwach M -Alckzugledern ernguern
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Stérung Ursache Abhlite
Bremse puisiert Speziell bei Schelbenbremse:
Seitenschiag oder Dickentoleranz dar B Schlagund Toleranz priiten. Scheibe
Bremsscheibe zu grofl nacharbeiten oder sreetzen
Bremsscheibe [duft nicht parailel zum B Anlagefldcha des Bremssattels profen
8remssatiel
Speziell bel Trommelbremse:
Anlageflache des Scheibenrades an der B Es kann versucht werdsn, die Scheiben-
Bremstrommel nicht pfan, dadurch riider unterginander auszutauschen.
Verzug der Bremstrammel Bessear: Bremstrommel mit angeschraub-
tem Rad aut einer geeigneten Drehbank
ausdrehen
Bremse zight von setbstan Ausgleichsbohrung im Hauptbrems- M Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
zylinder verstopit teile erneuvemn lassen
Spiel zwischen Betéligungsstange und B Spiel prifen
Hauptbremszylinderkotben zu gering
Bremsenrattern Ungeeigneter Bremsbeiag B Belgs erneuvern

Speziel bei Scheibenbremse:
Bramsscheibe stellenweise korrodiert

Bremsscheibe hat Seitenschiag
Speziell bei Trommelbremse:

Bremsbelage verschlissen

Bremstrommel unrund

Qriginal RENAULT-Belage verwenden

Scheibe mit Schieifkidtzen sorglaltig
glétien

Scheibe nacharbeiten otder ersetzen

Beldge ernsuem.
Criginal RENALULT-Beléige verwenden

Bremstrommel ausdreben, gegabenentalls
arsetzen

Keilfdrmiger Bremshelag-
VerschigiB

Speziellbel Schelbenbremse:
Bremsscheibe lduf nicht parailel zum
Bramssattal

Kerrosion in den Bremssittein
Kolben arbaeitet nicht richtig

Anlagefliche des Bremasattels prifen

Verschmutzung baseitigen
Kolben gangbar machen
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ader und Reifen

Réder- und ReifenmaBe/Reifenfilldruck

Reifentlilldruck in bar
vom hinten

40kW (55 PS) |4.50B x 13 [14570R13S 2.4 24
5.00Bx 13 [155/70R13§ 2.1 23

Motor Scheibenrad |Reifengréie

5J x 13 {Alu)
S5KW(75PS) |5.00Bx 13 [165/65R13T 2.1 23
S%Jx 14 [165/60R14T

165/60R 141 | 2,2 2,2
1B5/60R14VY 2.2 22

BS5KW(BBPS} |512J x 14
95 kW (135 PS)[64d x 14

BleJx 15 [185/85R 15V 2.2 2,2
St4Jx14 [165B5R14Q | 27 2.7
M+8?
47kW (B4 PS) |5.008 x 13 [155/70R13T | 2,4 24
165/70R 13T

"} Bei dieser ReifengrdBe dirfen keine Schnesketten montiert
werden.
2 wintarraifen

Achtung: Die technische Entwicklung geht stindig weiter. Es

kann sein, daB inzwischen auch fir dllere Fahrzeug-Modeile

angere Reilentiildricke beziehungsweise andare Reifen-Fol-

gen-Kombinationen zugelassen sind. MaBgebend sind die in

den Fahrzeugpapieren angegebenen GréBen.

B Der Reifenflildruck fOr das Reserverad entspricht dem
maximaien Fllidruck der Hinterradreifen:; z.B. beim 75-PS-
Motor: 2,3 bar.

B Samtliche Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte Rei-
fen. Cer sich bel lngerer Fahrt einstellende, um ca. 0,2 bis
0.4 bar héhere Uberdruck darf nicht reduziert werden.

B Flr Fahrzeuge mit Automatik-Getriebe gilt vorn ein um 0,1
bar erhdhter Reifenfiilldruck,

B Bei sportlicher Fahrweise empfishlt es sich, den Reiten-
Uberdruck an Vorder- und Hinterrddern um 0,2 bar zu erhd-
hen. Bei dieser Erhdhung ist vom Basistberdruck auszuge-
hen.

B Winterreifen werden in der Regel mit einem um 0,2 bar
hoheren {berdruck getahren. Die Luftdruckernpfehlungen
des jeweiligen Reifenherstaliers bei Winterreifen sind zu
beachten.

B Da die Winterreifen siner Geschwindigkeitsbeschrénkung
unterliegen, muf ein Hinweis (ber die zuldssige Héchstge-
schwindigkeit im Blickfeld des Fahrars angebracht werden
(§ 36, Absatz 1 StvZO).

Achtung: MaBgebend 1lr den ReifenfOlidruck ist das Reifen-

filldruck-Schild, welches am FahrertGrrahmen oder auf der

Fahrertirinnenkante angekiebt ist,
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Scheibenrad-Bezeichnungen

Beispiel S54Jx14 4 CH 36:

’;/2 A | Maulweite der Felga in Zoll ' J
4 | B} Kennbuchstabe fir Hohe und Kontur des
Felgenhorns
x | =| Kennzeichen tir einteilige Tiefbettfeige I

14 | C | Felgen-Durchmesserin Zoll

4 0| Lochzahi

CH | E ! Sicherheitskontur fir schlauchlose Reifen

36 | F | Einprefitiefe 36 mm

M Der RENAULT CLIQ kann mit unterschiedlichen Schaiban-
ridem [Felgen) bestiickt sein. Es sind jedoch nur Schei-
benrader mit einer EinpreBtiate von 36 mm zuldssig. Die
Einpreftiefe ist das MaB von der Felgenmitte bis zur Anla-
gefliche der Radschiissel an die Bremsschaibe bezie-
hungsweise Bremstrommel.

B Zuldssiger Seitenschlag am Felgenhorn: 3,2 mm;
Zuldssiger Héhenschlag an der Felgenschulter: 0.8 mm.
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Reifenbezeichnungen

Beispiel:

HR14 gg , ™

198/ 70

-~ e

- i e . — .
//"///’/”——\\ x_‘m,,l
185 = Reifenbreite in mm

/70 =Verhiltnis Hahe:Breite (die Hdhe des Reifenguer-
schnitts betrgt 70 % van der Breits)

Fehlt eing besondere Angabe des Querschnittverhéltnisses
(z. B. 175 R 14}, so handelt es sich um das .normale” Héthen-
Breiten-Verhaltnis, Es betrdgt bei Giirteireifen B2 %.

H =Geschwindigkeitskiasss, H: bis 210 km/h (wird bai neue-
ren Reifen nicht immer angegeben).

R =Radial-Bauart (= Girtelreifen).

14 =Felgandurchmesser in Zoll.

82 =Tragféhigkeits-Kennzahl.

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 88 die Bazeich-

nung M+ S, dann bandelt es sich um einen Reifen mit Winter-

profil.

H =Kennbuchstabe fiir 2ul&ssige H8chstgeschwindigkeit.
Der Geschwindigkeitsbuchstabe staht hinter der Raifan-
grdtie. Die Geschwindigkeitssymbole galten sowochl for -

- Sommer- als auch fir Winterreifen.

Geschwindigkelts-Kennbuchstabe

Zuldssige Hochst-
Kennbuchstabe geschwindigkeit
P e 150 kmMy
O 160 km/h
= 170 km/h
- S PN 180 km/h
2 190 km/h
U 200 kmv/h
Ho oo 210 km/n
Vo e 240 ke/h
Z o iber 2490 km/h
Rellen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-
Code.

Beispiel: DOT CUL2 UMB 022 TUBELESS

DOT = Depanment of Transportation (US-Verkehrsministe-
riumy}

CU = Kirzel fiir Reifenhersteties

L2 = Reifengrdfe .

UMB = Reffenaustithrung

022 = Hersteliungsdatum = 02. Produktionswochg 1992

TURELESS = schiauchios {TUBETYPE = Schlauchreifen)



Austauschen der Rader

Es ist micht zweckmégig, bei einem Austausch der Rader, die
Drehrichtung der Reifen zu &ndern, da sich die Reifen nur unter
voriibergehend starkerem Verschlai der veréinderten Dreh-
richtung anpassen,

Wann die vorderen Reifen aufgrund stérkerar Abnutzung die
Abfehrgrenze erreichen, empfiehlt es sich, die Hinterriader
nach vorn zu wechseln und hinten naue Reifen aufzuziehen.
Die Raifen mit der gréferen Profiltiefe solitan grundsatziich hin-
ten montiarn sein, weil sich dadurch die Fahrstabilitht erhiht.

Zum Festziehen der Radschrauben sollte immer ein Drehmo-
menischidssel verwendet werdan. Dadurch wird sichergestellt,
daf die Radschrauben gleichmaBig test angezogen sind.
Reifen nicht ginzetn sondern mindestens achsweise ersetzen.
Achtung: Baim Erneuern und Demontieren schlauchloser Rei-
fan ist unbedingt das Gurmmiventi! aus Sicherheitsgriinden mit
auszutauschan.
® Zum Schuiz gegen Festrosten ist der Zentriersitz des
Scheibenrades an den Radnaben vorn und hinten bei jeder

Demontage des jeweiligen Rades mit Wialzlagerfett leicht -

einzufetten.

@ Leichimetailfelgen sind durch einen Klarlackiberzug gegen
Korrosion geschitzt. Seim Radwechsel daraut achten, daf
die Schutzschicht nicht beschédigt wird, andernfalls mit
Klarlack gusbessem.

® Verschmuizte Schrauben reinigen, Schrauban erneuern,
wenn das Gewinde beschadigt oder Korrodiert ist.

@ Radschrauben Gber Kreuz in mehreran Durchgéngen fest-
ziehen.

Achtung: Durch einseitiges coder unterschiadlich starkes

Anziehen der Radschrauben kénnen das Rad und/oder die

Radnaba verspannt werden. Das Anzugsdrehmoment

oetrdgt fir alie Aadschravben 90 Nm.

Regeln zur Reifenpflege

Generell git, daB Reifen sozusagen ein »Gedéchtnis« haben
und unsachgeméaie Behandiung — dazu z&hit beispielsweise
auch schnelles oder haufiges Ubertahren von Bordstein- oder
Schienenkanten — oft erst viel spéter zu Relfenpannen fihrt.

Relfen reinigen

® Reifen moglichst nicht mit einem Dampfstrablgerdt reini-
gen. Wird die Diise des Dampfstrahlers zu nahe an den Rei-

fen gehalten, danm wird dessen Gummischicht innerhalb

weniger Sekunden irreparabel zerstdrt, selbst bei Verwen-
dung von kaltern Wasser. Ein auf diese Weise garetnigter
Reifen solite sicherheitshalber ersetzt werden.

® Ersetzi werden solite auch ein Reifen, der Gber lAngere Zeit
mit Ol oder Fett in Beriihrung kam. Der Relfen quillt an den
betretfenden Stellen zundchst auf, nimmt jedoch spéter
wiader seine normale Form an und sighi &uiedich unbe-
schidigt aus. Die Belastungsfihigkeit des Reitens nimmt
aber ab.

Reifen lagern

® Reifen solitan kahl, dunkel, trocken und maglichst auch
zugfrel untergebracht werden, auch diirfen sie nicht mit Fatt
und Ol in Beribrung kommen.

® Rader liegend oder an den Felgsn aufgeb&ngt in der
Garage oder im Keller lagern, '

@+ Bevor die Aader abmontiart werden, Reifenflildruck etwas
erhdhen {ca. 0,3-0,5 bar).

® Fir Winterreifen sigene Felgen verwenden, denn das
Limmentieren der Reifen auf dieseltben Feigen lohnt sich
aus Kostengrlnden nicht.

Reifen einfahren

Neus Reifen haban vom Produktionsproze8 her eine beson-
ders glatte Oberfl4che. Creshalb mdssen neue Reifen - das gilt
auch fir das neue Ersatzragd - eingefahren werden, Bei die-
sem Einfahren rauht sich durch die bsginnende Abnutzung die
glatte Oberfitiche auf.

Wahrend der ersten 300 km soilte man mit neuen Reifen spe-
ziell auf N&sse besonders vorsichtig fahren.

Auswuchten der Rader

Die serienmafiigen Rader werden im Werk ausgewuchtet, Das
Auswuchten Ist notwendig, um unterschiedliche Gewichtsver-
teilung und Materialungenauigkeiten auszugleichen.

Im Fahrbetrieb macht sfich die Unwucht durch Trampel- und
Flattarerscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann
bei hherem Tempo 2u zittern,

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten
Geschwindigkeitsbereich auf und verschwindet wiedar bel
niedrigerer und héharer Geschwindigkeit.

Solche Unwuchterscheinungan kdnnen mit der Zeit zu Schi-
den an Achsgelenken, Lankgetriebe und StoRdampfemn fibren.
Rader etwa alle 15000 km und nach jeder Reifenreparatur aus-
wuchten lassen, da sich durch Abnutzung ung Reparatur dig
Gewichts- und Materiatverteilung am Reifen andent.

Gleitschutzketten

Die Verwendung von Gleitschutzketten ist nur an der Antriebs-
achse (Vorderachse) erlaubt,

Wit Gleitschutzketten darf nicht schneller als 50 km/h gefahren
werden, Auf schnee- und eisfreien Straflen sind die Gleit-
schutzketten abzunehmen.

Es soilten nur von RENAULT freigegebene Gleitschutzketten
verwendet werden.
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Fehlerhafte Reifenabn utzung 8 Bei zu niedrigem Reifentlilldruck liegt die Lauffidche an den
Reifenschuitern stérker auf, und die Lauffliichenmitte walbt

sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein stiskersr
Reifenverschleil der Reifenschultern.

B Falsche Aadeinstallung und Unwucht ergeben jeweils typi-
sche Reifenverschieifbilder, aul die in der Stbrungsdia-
gnose hingewiasen wird.

B Anden Vorderrédern ist eine stwas gréfiere Abnutzung der
Reifenschultern gegeniiber der Lauffischenmitte normal,
wobel gufgrund der StraBenneéigung die Abnutzung dar zur
StraBenmitte zeigenden Raitanschulter {inkes Rad: auvfien,
rechtes Rad: innen} deutlicher ausgeprégt sein kann.

B UnglsichméBiger Reifenverschleld ist zumeist die Folge zu
geringen oder zu fichen Reifenfllidrucks und kann auf Feh-
ler in der Radeinstellung oder Radauswuchtung sowis auf
mangelhatte StoSddmpfer oder Felgen zurlckzuflhren
sein.

W Sagezahnfirmige Abrutzung des Profils istin der Regel auf
aing Ubarbelastung des Fahrzeuges zurilckzufithran,

W In erster Linie ist auf vorschriftsmaBigen Reifenfiilidruck zu
achten, wobei spétestens alle vier Wochan sine Priifung
vorgenommaen werden sollte.

B Reifenflildruck nur bei kiihlen Reifen priifen. Der Reifenfiil-
druck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an, Depnoch ist es valllg falsch, aus erhitz-
ien Reifen Luft abzulassen.

B Bei zu hohem Reifenfilldruck wird dle Lauffidchenmitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Lauffliche durch den
hchen Innendruck mahr gewdibt st
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Storungsdiagnose Reifen

Abnutzung

Ursache

Stérkerer Relferwverschleif auf beiden Seiten der Laufflache

Zu niedriger Reifenfllidruck

Starkerer Reifenverschigil in der Mitte der Laufflache, fiber
den gesamien Umfang

B Zu hoher Reifenfllidruck

Auswaschungen der Profilseite B Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventusli zv
grofBer Seitenschlag der Felge, zu grofies Spielinden
Traggelenken

Auswaschungenin der Mitte des Reifenprofils B Statische Unwucht des Rades. Eventue!l Folgevonzu
groBiem Hihenschlag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte B Blockierspuren von Volibremsungen

der Lauffiache

Schuppenfdrmige oder sdgezahnahnliche Abnutzung des B Uberbetastung des Wagens. Innenseite der Reifen aut

Profils. In krassen Féllen mit Gewebebrichen verbunden, Gewebebriiche untersuchanl|

dig nach einiger Zeit auBen sichtbar werden -

Gummlzungen &n den seitlichen Profilkanten M Fehlerhatte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinterrddern
auch Zustand der Stoddampfer prifen!

Grathildung an einer Profilseite des Vordserrades B Falsche Spureinstellung, Relfen radlent. Haufiges Fahren
auf stark gewélbter Fahrbshn. Schnelle Kurventahrt

Starkerer Reifenverschlgil an den Innen- oder anden 8 Zugeringe oder zu groBe Nachspur

AuBenschuitern der Reifen

Stofbriche im Reifenunterbau. Anfangs nurim tnperen B {berfahren von kantigen Stelnen, Schienenstdfen und

des Reifens sichtbar

#hnlichem bei hehen Geschwindigkeiten

Einseitig abgefahrene Laufflichen

8 Sturzeinstellung iiberpriifen
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Die Karosserie

Die Karossernie des RENAULT CLIC ist selbsitragend. Boden-
gruppa, Seitemeile, Tach und die hinteren Kotfligel sind mit-
einander verschweilt. Grdfere Karosserieschaden lassen sich
deshatb nur ven elnar Fachwerkstatt beheben.

Motorhaube, Heckklagpe, Tiren und die vorderen Kotfliigel
sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln, Beim
Einbau sind dann unbedingt die richtigen Lufispaltmane einzu-
halten,

Zur Befestigung der Karosserieteile verwendet RENALULT
groBtenteils die nguartigen TORX-5chrauben. Diese Schrau-
ben haben anstelle des fiblichen AyRen- oder Innensechskan-
tes, der Schlitza oder Kreuzsehiitze im Schraubenkopt ein
starnférmiges, sechszabniges Profil. Der Vorteil der neuen

Formgebung ist eine bessere Ubertragung der Drehkritte,
Dadurch verlingert sich die Lebensdauer von Schrauben und
Schraubendreher. Insbesondere bei festsitzendan Schrauben
wird der Schraubankopf nicht mehr so feicht beschidigt. Far
den RENAULT CLIO empfiehlt sich ein TORX-Schidgselsatz
der Grdfign T8, T15, T 20, T30 une T40, Die Schiisse! gibt es
als Stecknisse, in der Form bisheriger Schraubendreher oder
als Winkelschraubandreher,

Sleherheltshinweiee bei SchweiBarbalten

B Soweit SchweiBarbeiten oder anderefunkenerzeugenande
Arbeiten in Batterienéhe durchgefiihrt werden, muB grund-
sétzlich die Batterie ausgebaut werden.

R-48129
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Fugenmabe der Karosserie

Beim Einbau never Karosserieteile sind unbedingt die richtigen
Luftspaltmafe einzuhalten, sonst klappert beispielsweise die
Tir, oder es kbnnen erhdhte Windgerdusche wahrend der

fan, das heiBt, der Abstand zwischen den Karosserigteilen mul
auf der gesamten L&nge des Spaltes gleich grofi sein. Die ein-
zeinen Abstinde sind in der Tabelle und den unteren Abbildun-

Fahrt auftreten. Der Luftspalt mufl auf jeden Fall parallel verlau- gen in mm angegseben.

5 7
4 —— 8
6 9
10
e =Y =, \11
16 13 12 m \
L J
14
=15 '
A-48130
SpaltmaR 1
oben 542 | 45418 | 15+3 7£2 741 552 71 741
unten 72 - - - - - - -
Spaltma 9 10 1 12 13| 1 15 16
oben 5+2 52 6+2,5 5+2 5512 62 3+2 55+2
unten - - 72 - - 8x2 - -
Beispicle: N
542 i -
A-48131 @ A-48132)
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@ R-48133

@

R-48134

Stofifanger vorn aus- und einbauen

Ausbau
® Frontgrill ausbauen,
® Kennzeichenschild abschrauben.

® Nebelscheinwerfer ausbauan, i

R-48136

@ \Von unten die seitlichen Befestigungsschrauben —B— her-
ausdrehen.

A-48135

® Kunststoff-Schmutzfdnger teilweise ausbauen —A~ und
dadurch dig Befestigungen fGr den Stolfanger frailegen.
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B-48138

@ Die Enden des Stoidfangers so auseinanderdriicken, da
die Zentrierstifte —D— entfernt werden konnen. Anschlie-
fend die Leiste nach hinten driicken.

@ Stofifanger nach vorn herausnehmesn,



Einbau
@ StoBf&nger ansetzen und festschrauben.
Schmutzfanger befestigen.

®
® Nabelscheinwerfer einbauen.
@ Frontgrill einbauen.

o

Kennzeichenschild anschrauben.

Stoffanger hinten aus- und einbauen

Ausbau

@ 2 Blechmuttern —A— herausdrahen.
® Schraube —B— herausdrehen,

R-48140

® Im hinteren finken Radkasten den Schmutztdnger kompiett
ausbauen. Dazu wird ein Terx-Schraubendreher bendtigt,

R-48141

R-48142

® 7 Befestigungsmuttern —C~ van unten her herausschrau-
ben.

® Enden des StoBfangers so auseinanderdricken, daB die
Zentrierstifte -D— herausgenommen werdan kénnen,

® Leiste nach hinten ziehen,
® Elektrischen Kabelstrang —E— abziehen.
® Stostlngar herausnehmen.

Elnbau
® Stofitdnger mit Helfer ansetzen und festschrauben.

@ Schmutzfinger im hinteren linken Radkasten einsetzen
und mit Tarxschrauben anschrauben,
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Frontgrill aus- und einbauen

#

Aushau

ﬁg

R-45169

® 2 Ahdeckkappen —A— abhebeln.
® Torxschravben T20 —2 — herausdrehen.

R-48170

& Kunststofflaschen —-C~ an den Enden und in der Mitte vor-

sichtig auseinanderdricken, so daf der Fronigrill abgebaut

wearden kann.

Elnbau
@ Frontgrill einsetzen, andriicken und einrasten.

@ 2 Torxschrauben anschrauben und Abdeckungen aufdritk-
ken.
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Motorhaube aus- und einbauen

Ausbau

® Moterhaube &ffnen und abstiitzen, beziehungswelsa durch
Helfer festhalten lassen.

@ Niet{lr Halleseil am vorderen Quertrager abbobren.

A-48144

Achtung: Einbaulage der 4 Befestigungsmutiern —A— und
des Scharniers mit Filzstift umkreisen. Dadurch wird die Ein-
stefiung der gleichen Motorhaube beim Einbau erleichtert.

® 4 Befestigungsmuttern —A— filr die Motorhaube idsen.
Haube durch Helfer abst(tzen lassen und Schrauben her-
ausdrehen,

A\

o/

A-48145

@ Falls die Motorhaube emeven wird, samtliche in der Abbil-
dung dargestsliten Teile umbauen.



Einbau
@ Motorhaube ansetzen und Scharniere nach den ange-

brachten Markierungen ausrichten.
Haube festschrauben,

Achtung: Wird eine neue Motorhaube eingebaut, Motorhaube
ohne Schlofiteil einbawen und Haube ausrichten. Dazu Schrau-
ben —A— der Scharniere lelcht beizighen. Motorhaube so ver-
schieben, daB sich zu den umliegenden Karosserieteilen ein
gleich grofer Spalt ergibt und sich die Haube aui gleicher Hahe
mit den umliegenden Karosserietailen befindet. Anschliefend
Muttern festziehan.

ha ST

Kotfliigel vorn aus- und einbauen

Mit den Schrauben —B— fir die Schllefvorrichiung kann
der hintere Teil der Motorhaube vertika! und seitlich verstellt
werden.

Haubenschlof} einbauen.
Prifen, ob die Haubanverriegeiung einwandirei einraste!,

Hatteseil mit geeigneter Nietzange annieten bezighungs-
weise mit Blechschraube anschrauben.

R-48143

Ausbau

Fahrzeug aufbocken, sishe Saite 252.

Frontgrill ausbauen.

Scheibenwischer ausbauen, sishe Seite 245.

StoBtanger vorn frellegen, nicht ausbaven, Dazu 2 Torx-

:schrauben T20 =1~ herausschravben. Kunststoftmutter
—2- lgsen und Kunststof-Abdeckung des StoBféngers

abnehmen. Anschlielend Schraube —3— herausdrehen.
Dazu wird eine Knarre oder ein 12-Kant-Rehrschilssel
benétigt.

Radkastienabdeckung ausbauven, dazu 1 Torxschraube
T20 —4— abschrauben und & Clipsea —5— mit breltem

- Schraubendreher heraushebeln.
 Kotiliige! abschrauben, dazu 7 Schrauben —7— und gine

Torxschraube T20 —6— herausdrehan.
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@ Durch den Unterbodenschutz sitzt der Katflige! sehr fest.
Zum Losen des Kotlliigels, insbesondere des vorderen Tei-
les, ist deshalb ein Fdn erforderlich, der mindestens aine
Temperatur von +6G0° C erreicht,

@ Fdn mit FiachdOse ausristen und Unterbodenschutz
ringsum nacheinander aufwsichen und Kotfilgel Stiek fur
Stiek vorsichtig abziehen,

Elnbau
@ Kotfliigel gegebenenfalls lackieren.

@ Anlageflichen des Koffligels reinigen, gegebenenfails
richten,

® Aut den Anlageflachen handelsibliches Kotfligelabdicht-
band aufiegen.

& Kotfliget ansetzen, ausrichten ung anschrauben, Dabei auf
parailelen Spalt zwischen Kotfiigel und Motorhaube sowie
Tir achten,

Kotfliigel festschrauben,
@ Autder innenseite des Kotfliigels Unterbodenschutz auftra-
gen.

® Kunststoffabdeckung ansetzen und mit 8 Clipsen fixieren
und anschrauben.

@ StoBfdnger festschrauben sowie Kunststof-Abdeckung
anschrauben.

® Scheibenwischer einbauen, sishe Seite 245,

Frontgrill einbauen.
& Fahrzeug ablassen, siehe Seite 252.

Entriegelungszug der Motorhaube/
HaubenschloB aus- und einbauen

Auabau
® Motorhaube bffnen und abstiitzen.

R-48146

@ 2 Schrauban —A-— fir SchiieAvarrichtung herausdrehen.
Achtung: Vorher Einbaulage der Schrauben markieren.

Dazu mit Filzstift Schraubenkdpfe umkreisen.

® Sellzug —B— am Haubenschlof —C— aushingen —Pleil—.
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® Dazu Blechklammer =1 - mit Schraubendreher am Wider-
lager abhebeln, Seilzug am Widerlager herausZiehen, um
90° drehen und am Betatigungshebsl —2— aushéngen.

Achtung: Je nach Ausfithrung muB der Kiihimittet-Ausgleich-
bebalter teilweise ausgebaut werden, damit der Zug lsichter
durchgefiibrt werden kann,

R-48148

@® Untere Abdeckung der Lenkséula ausbauen. Dazu die bai-
den oberan Schrauben harausdrehen und die Abdeckung
nach unten driicken.



R-48147

® Schraube —D— am Griff —E— herausdrehen.
® Seilzug —B— vorsichtig nach innen durchziehen.
® Seilzug am Griff aushé&ngen.

Elnbau

Seilzug am Griff einhéngen.

Seilzug von innen in den Motcrraum durchzighen.

Giriff anschrauben.

Abdeckung der Lenksaule einsetzen und anschrauben. *
Seilzug arm HaubanschloR einhdngan. )

Falls abgebaut, Kihimittel-Ausgleichbehéiter befestigen.

2 Schrauben f0r SchliaBvorrichtung einsetzen und beizig-
hen.

Matorhaube ausrichten und Schrauben festziehen.

Beliftungsgitter aus- und einbauen

Ausbau
@ Scheibenwischerarme ausbauen, sishe Seite 245,

R-48177

® Metallklammemn —A-- und damit Gitter vorsichtig entlang
der Windschutzschaibe 8sen.

Achtung: Soll nur eine Selte ausgebaut werdan, ist es zweck-
méaRig, das Bellftungsgitter komplett auszubauen und die Teile
anschliefend zu trennen.

@ Beliiftungsgitter mit Dichtung herausnehmen,

Einbau

® Beliftungsgitter ginsetzen und mit Klammern aufdriicken.
@ 5 Befestigungsschrauben reindrehen,

@& Scheibenwischerarme anschrauben, sighe Seite 245.
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Heckklappe aus- und einbauen

Ausbau

R-48145]

® 2 Abdeckstopfen in der hintere Dachverkleidung herauszie-
hen. '

® Aufsteller Heckkiappe ausbauen. Dazu mit sinem Schrau-
bendreher die Kraillen der Haltekiammer beiseite dricken,
ohne sig aus ihrem Sitz zu nehmen,

Achtung: Zylinderrohr und Kolbenstange vorsichtig behandeln
ung gegen Beschadigung sowie das Eindringen von Fremdkor-
pern schiitzen. Durch Kratzer, Lackspuren und Fett auf der Kol-
benstange kann die Dichtung inrterhalb kurzer Zeit schadhaft
werden. Gasdruckfedem dirfen nicht langer als 20 Minuten
@iner Temperatur von +120° C ausgesetzt werden. Werden zur
Trocknung der Lackierung infrarotlampen eingesetzt, diese
nicht direkt auf die Federn richten. Gasdruckfedarn stehen
unter hohem Druck, deshalp Federn nicht zerlegen. Verlet-
zungsgefahr!
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R-48151

R-48150(

@ Heckklappe durch Helfer abstitzen lassen.

Achtung: Fir den leichteren Einbau, Einbaulage der Muttern
markieren, dazu Muttern mit Filzstift umkreisen,

® 2 Befestigungsmuttern —B— hereusdrehen und Heck-
klappe abnehmen. - .

Elnbau

. ® Heckklappe anschrauben, Schrauben nicht festziehen.

R-45152

® Hsckklappe ausrichten, dazu Schamierg an der Befesti-
gung versetzen. Gegebenenfalls Distanzplatten —2— an
den Scharnieren unterlagen. "

® Heckklappe mit Dach und Seitentsilen ausrichten,

“  “anschlieBend Muttern fir Heckklappe festziohen.



H-48153

@ Heckklappe mit Abschiublech ausrichten, dazu die Befe-
stigungsschrauben —A— des Heckkiappenschlosses [&sen
und Schiof3 entsprechend varschieben. Die geschlossene
Heckklappa mittels Schraube —B— ausrichtan,

® Gasdruckfeder einsetzen und mit Sperrzunge sichern.
@ Abdeckstopfen in die hintere Dachverkleidung sindricken.

HeckkiappenschloB aus- und einbauen

Ausbau
@ Hsckklappe Hffnen,

R-48157

@ 2 Schrauben —A— mit Torx-Schraubendreher T30 heraus-
drehsn.

@ SchloB herausziehen, Dazv mu® das SchioB gekippt wer-
den, um das Gestange freizulegen.

® SchloB aushdngen und abnehmen.

Einbay
@ Klappenschlof} einhdngen, ansetzen und festschrauben.

® Heckklappe schlieBen. Falls erforderlich, SchlofBhaken ein-
stellen,

R-48158

® Dazu Abdeckung ~B- ausbauen. Haken mit Schraube
—C— {T30) einstellan.

SchlieBzylinder fiir Heckklappe
aus- und einbauen

Ausbau

R-48160

@ Betatigungsstange —A— fir Varriegelung aushingen.
& Betatigungsstange —B— fir Offnungsmechanismus aus-

h&ngen.
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R-48159

® Klammer =C— fir SchlieRzylinder seitich abziehen und
Schliefizylinder herausnehmen.

Einhau

@ Schiiefzylinder einsetzen und andriicken. Halteklammer
aufschieben und einrasten.

® Betdtigungsstangen —A— und —B— einhangen.

Schutzieisten aus- und einbauen

Ausbau
® Tir dffnen.

X

A-48154

@ Stopfen mit schmalem Schraubendreher abdriicken. Ach-
tung: Pappe zwischenlegen, damit der Lack nicht bescha.
digt wird.

® Torxschraube T20 —-A—~ am Tlrkasten herausdrehen.
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® Schutzleiste nach hinten dricken und abnghmen.

Achtung: Die Befestigungsklammarn fiir die Schutzteiste kdn-
nen wiederverwendet werden. Zum Abnehmen Klammer it
einer Zange um ¥ Umdrehung drehen und dann abnehmen:

el o



Elnbau
@ Festen Sitz der Haiteklammern priifen, gegebenenfalls -
Klammaer auswechseln.

R-48161 C

@ Torgrift mit 2 Schrauben T30 abschrauben,

® Schutzleiste ansetzen und nach vorn schieben.

® Ende der Schutzleiste anschrauben, und Schraubenloch in
der Tiir mit Stopfen verschlieBen.

®

Tiirverkleidung aus- und einbauen

Ausbau

R-4883

@ Tirinnenbetatigung abschrauben. Dazu Griff ziehen und
Schraube T30 herausdrehen —1—, T{irgriffschale aus der
Verkleidung herausziehen, um 90° nach oban schwenken
und von der Betédtigungsstange —2- abzishen.

® Innere Abdeckung fiir AuBenspiegel, gegebenenfalls Halte- c
rung far Spiegelknopf ausbauen.

~ @ Avlagefach unten mit 4 Schrauben T20 abschraubaen,

tautsprecher mit 4 Schrauben T20 abschrauban.

- ® Lautsprecherkabel abzishen.

VAT

/ ﬁ' R-4888

® Abdeckung fiir TOrgriff abhebeln, dazu Schraubendreher in
die Gtinung —2— falls vorhanden, einsetzen.
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Einbau

@ Prifen, ob der Schaumgummiring Gber der Fensterkurbel-
achse sitzl, gegebenenfalls einsetzen.

) L @ Falls erforderlich, Dichtmasse ausbessern beziehungs-
D @ Fensterkurbe! abzlehen. Die Kurbal ist mitunter recht fest weise neu auftragen (ET-Nr, 7701421049).

auf die Achse aulgeclipst, in diesem Fal eine geeignete
Gabel —3- {selbst anfertigen, siehe Abbildung) hinter die
Kurbel schieben und die Kurbet abhebein. Tirverkleidung
mit Lappen ~1— vor Beschidigung schitzen, Um die
Habelwirkung zu verbessem, Holzkeil'-=2— unterlegen.

® Tlrverkleidung oben Ober den Tlrknopf schieben und
anschiigBend in die innere Fensterabdichtung einsetzen.
Dabel Verkleidung gisichzeitig unten vom Tlirrahmen weg-
haften damit dis Dichtmasse noch nicht festkiebt.

@ Prifen, ob sich die HEWen der Clipse Ubereinander befin-
den und Verkleidung am Tirrahmen andriicken. Mit dem
Handbailen im Bereich der Clipse —Pfeile— gegen die Ver-
Weidung schlagen und dadurch die Verldeidung einclipsen.
Verkleidung im Bereich der aufgetragenen Dichtmasse fest
gegen den Turrahmen drcken,

@ Betatigungsstange fGr TUrinnengriff mit Finger herauszie-
hen, Torinnengriff urn 90° gedreht aufschishen, nach rechts
schwenken und einh&ngen, Turgriffschale anschrauben.

® Fensterkurbel so auf die Achse schigben, dafl sie bei
gaschlossenem Fenster schréig nach vorn oben zeigt, Kur-
bel mit dem Handballan aufschlagen und einrasten.

& Ahdeckung fir Aubenspieget einclipsen. Vorher, falls erfor-
derlich, Halterung fir Spiegelknopf einbaven.

® Tirgniff anschrauben, Varklaidung einclipsen.
Unteren Ablagekasten anschraupen.

® lLautsprechar anschrauben, ZweckmERigerweise zun3chst
Lautsprechergitter, Lautsprecher und hintere Lautspre-
cherabdeckung dutch leichtes Einschrauben der 4 Befesti-
gungsschrauben in Einbauposition zueinander fixieren,
Lautspracher anschliefen, dia Stecker passen nur auf die
richtigen Kontakte. Lautsprecher kamplett an der Tirver-
kleidung ansetzen und lestschrauben,

A-48162

® Verkleidung ausclipsen, dazu Verkieidung am aufleren
Rand im Bareich der Clipse (siehe Abbildung R-48184) vom
Tarrahmen wegzlahen.

® AnschiieBend Verklsldung unten von der Tir kraftig weg-
zishen, dadurch dehnt sich die Dichtmasse und kann mit
einern scharfen Messer Zug um Zug durchtrennt werden.

® Verkleidung waiterhin unten vom Turrahmen weghalten,
damit Teile der Dichtmasse nicht wieder zusammenkleben.
In dieser Stellung Verkleidung nach oben aus der inneren
Feristerabdichtung herausdricken, Dabei auf der Seite des
AuBenspiagels beginnen und zuletzt Verklaidung iiber den
Tlrknopf heben und abnehmen.
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TarschloBbetatigung : .
1 — Betétigungsstange Tlrknopt 2
2 — Betitigungsstange TdrauBengritt |
3 < Stangse tir Schliefizylinder
4 ~ Schraube
5 — Torinnengrift
6 — Kunststoffmutter {
7 - Bet#tfgungsstange Tirnnengriff !
8 - Maltecllp 7o
i3 ’;‘
N
i
P i
45 6 7 8 3
R-48180

TirschloB aus- und einbauen

Ausbau
@ Tirverkleidung ausbauen, siahe Seite 183.

,|R-48163

® Stange for Tarinnenbetdtigung ausclipsen -2, Batati-
gungsstange — 1= fir TrauBengriff und fir SchlieRzylinder
sowie Verriegelungsstange —3— alshangen.

@ Falls vorhanden, Kabeistrang abzighen.

R-4887

@® 3 Schrauben —3- an der Stimseite der Tir mit Torx-
Schraubendreher T30 herausdrehen.

#® Schiof durch die Otfnung in der Tarinnenseite herausneh-
men,

@ Falls der Motor fir die Zentralverriegelung ausgebaut war-
den soll, Schraube —4— (Abbildung R-48163) herausdre-
hen und Motor harausnehnjlen.

Einbau

® Falls ausgebaut, Motor tir Zentralverriegelung einsetzen
und anschrauben,

@ Tiirschiof} einsetzen und anschrauben.

® Betatigungsstange -1 fiir TdrauBengriff in dig Bohrung
—5— einsetzen, Kunsistofclip —6— nach oban schwenken
und in die Stange finrastan. Betdtigungsstangen =2~ und
—3— auf die gleiche Weise ginhiingen.

@ Falls verhandan, Mehrfachstecker fir Zentralverriegelung
aufschieben.

@ Turverkieidung einbauen, siehe Seite 183, -

(



-,’ TurauBengriff aus- und einbauen Einbauy
o ® Torgriff ansetzen und festschrauben.

Ausbau
® Tirverkleidung ausbauen, siehe Seite 183.

@ Betétigungsstange —1— fir TurauBengriff in die Bohrung
—5— einsetzen, Kunststoficlip —6— nach shen schwenken
und in die Stange einclipsen. :

'.51 . @ Tarverkleidung einbauen, siehe Seite 183.

R-48163 SchlieBzylinder aus- und einbauen

Ausbau
® Tirverkieidung ausbauen.

Be.
T
B

A—>
R-48164
; ® Betaligungsstange —1— bzw. —A— fir TirauRengriff aus-
héngen.
* @ Muttern —~B-— abschrauben und Tirgriff nach auBen abneh-
man.
R-4852
® Stange —A— fir Schliefizylinder ausclipsen.
® Halteklammer —C~ in Pfeilrichtung abziehen.
@ Schlielzylinder komplett aus der Tdr harausnshmen,
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Einbau
@ Schlielzyiinder mit Betétigungsstange einsetzen.

@ Schliefzylinder andriicken und mit der Halteklammer
sicharn.

& Betdtigungsstange einclipsen.
® Tlrverkleldung sinbauen.

Tiirfenster aus- und einbauen

Ausbau
® Torverkleidung ausbauen.
@ Scheibe volistandig dtinen.

R-48165

® Schisber —3— aus der Fensterfihrung herausnehmen.

® Scheibe nach vorn driicken und nach chen herausnebman,

Einbau
® Scheibe einsetzen.

Achtung: Der Schieber —4— ist mit einer Niete befestigt. Er
kann nicht ausgetauscht werden, ohne daf die Scheibe ausge-
baut werden mul.

@ Fensterscheibe ainfilhren und in die Halteptatte sinsatzen.
® Klammer auf den Zapfen des Fensterhebers schisben.

@ Fensterhsberfunktion prifen.

@ Innere Abdichtung einsetzen.

@ Tiirverkleldung einbauen.
Achtunyg: Das Tlrfenster muB nicht eingestellt werden,

Fensterheber aus- und einbauen

Achtung: Der manuelle Fensterheber wird auf dieselbe Weise
ausgebaut wie der elektrische Fensterheber. Hier wird der Aus-
bau des slektrischen Fensterhebers beschrigben,

Aushau
@ Fensterscheibe ausbauen.

R-48166

@& Klammer —1— vom Zapfen des Fensterhebers abziehen;
hlersel die Stifte mit einem 10 mm-FlachschlUsse! ausein-
anderdricken.

@ Fenster vom Zapfen ldsen.
® Halteplatte —2— in den Tlrkasten ablassen.

® Mehrfachstacker fir Hebermotor —1— abziehen.
#® Hebermotar abziehen.
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® Befestigungen fiir Hebemechanischmus —2— abziehen.

R-48168

® Fensterheber kippen und durch die Oftnung Im Torrahmen
herausnehmen.

Efnbau

Achtung: Nach dem Einbau braucht der Fensterheber nicht
eingestellt zu werden.

@ Fensterheber einsetzen und anclipsen.

® Motor anclipsen und Mehrfachstecker aufschieben.

® Fensterscheibe sinbauen.

@ Fensterheberfunktion prifen.

Die Zentralverriegelung

Die Zentratverriegelung des RENAULT CLIO besteht aus 5
Servomotoren fr die 4 Tiiren und die Heckklappe sowis dem
Steusrgerét, der Infrarot-Sende- und Empfangsanlage und
dem Zentralschalter in der Mittelkonsole, Die Ver- und Entrig-
gelung der Taren kann durch Ab- und AufschlieBen der Fahrer-
1dr oder durch Betétigen der Fernbedienung erfolgen. Die Bei-
fahrertiir kann zwar mit dem Schiiissei auf- und abgeschiossen
wardan, auf dle Stellung der Zantralverriegelung hat das aller-
dings keinan Einfluf3,
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AuBenspiegel aus- und einbauen

Ausbau

« @ Abdeckblende flr Spiegeibetdtigung ausclipsen, dazu

Biende wie in der Abbildung gezeigt mit den Fingern abzig-
hen und {iber den Verstsliknopf abnehmen.

R-48171

@ 3 Schrauben ~A- (in der Abbfidung sichtbar) mit Schrau-
bendreher T20 herausdrehen. '

® Einstellhalterung um 90° drehen und Klemmschraube ~A—
{in der Abbildung verdackt) losen.

® Halterung abnehmen.



R-48172

® 2 Muttern —Pfeile= fir Aullenspiagelhalterung abschrau-
ben, dabei Spiegsl von aufsn gegenhalten,

# Spiegel abnehmen, dabei Betatigungsknopf durch die OFf-
nung im TUrdreleck hindurchfihren.

Einbau

& AuBenspiegel ansetzen, Betétigungsknopf durch die Off-
rung in der TOr einfiihren und Spiegel tastschrauben.

® Einstellhalterung Ober den Verstellknopf schieben. Dabei
darauf achten. da die Nase des Knopies in die Nut der Hal-
terung eingreift,

& Halterung bis zum Anschlag aufschieben und Klemm-
schraube fiir Befestigung Spiegeiversteliknopt festziehen.

® Halterung an der TOr ansetzen und mit 3 Schrauben
anschrauben.

® Abdeckblende so dber den Knopf schieben, daB sich die 3
Kunststotthaken Gber den zugeharigen Gifnungen befin-
den und Blends andriicken beziehungsweise durch leichte
Schlage mit dem Handballen ainclipsen.

' Spiegelglas fiir AuBenspiegel
" aus- und einbauen

Achtung: Das Splegelglas kann bai eingebautem Aufienspie-
gel gewechselt werden. Je nach Spiegelausfohrung ist das
Glas unterschiedlich befastigt.

1. Augtiihrung {Klemmringbefestigung)
Ausbau

@ Das Ende des Klemmringas —3~ mit ginem kleinen
Schraubendrahar Iésen,

@® Spiegelglas aus der Halterung herausnehmen,

Einbau

A-48173

® Klemmring —C— wieder einsetzen, beveor das Spiegelglas
aufgedrickt wird.

189



R-4898 -

® Spiegelglas ansetzen, aufdrilicken und inrasten.

2, Ausfilhrung (Arretisrungsbefestigung)
Ausbau

R-48174

Elnbau

® Vor dem Einbau Arratierungsring so drehen, dal die Aus-
sparungen mit den Nasen lbereinstimrmen.

@ Spiegeiglas ansetzen und mit Hilfe der 4 Fahrungen —C~
el die Halterung dricken.

@ Mit kleinem Schraubsndreher den Arretierungsring durch
die Offtung im Spiegelgehbuse verdrehen und dadurch
Spiegelglas sichern,

Dichtungen Vordertir ersetzen

@ Fenster herunterkurbeln.

Tirachachtabdichtung

R-48113

® Kleinen Schraubendreher von unten durch die Offnung
—A— in das Splegalgehiuse einfihren, in die Rasten —~3—
ainsetzen und den Kunststoff-Arretisrungsring —B— dre-
hen, bis sich die Aussparungen —1— Uber denNasen —2—
befinden. Glas vorsichtig abnehmen.
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® AuBlere TUrschachtabdichtung mit einem besonders fla-
chan Meifiel in ginem Abstand von ca. 10 crm anheben. Zum
Sohutz Meifel mit Tuch umwicken, Dabel belm Tirknopt
beginnen.

& Audenspiege! ausbauen.
® Torverkdeidung ausbauen.

@ Innere Tirschachtabdichtung auf die gieiche Weisa vom
Tirrahmen abbebeln. Beim Tiirknopf beginnen. Achtung:
Lackierung des Tirblechs nicht beschadigen.



AuBere Dichtung vorderer Fensterrahmen

@ Fenster Offnen.

@ Erst den vorderen, dann den hinteren Teil der Dichtun;g
abziehen.

Gieitschiene der Vordertiir
® Fenster ausbauen.

\

\
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@ Gleitschiene vom Fensterrahmen abziehen. Cabei am hin-
teren vertikalen Teil beginnen,

@ Fenster einbauen.
® Tirverkleidung einbauen.
® AuBenspiegel einbauen.

Vordersitz aus- und einbauen

Ausbau

. R-48115

® Befestigungsschraube hinten fir ssitliche Abdeckung mit
Torx-Schraubendreher T 20 herausdrehen.

® Abdeckung nach vorn ziehen und herausnehmen.

N TR RPNL . AL B4

® 2 Schrauben —2— T40 am &uBeren Teil des Sitzgestells
abschrauben.

19



R-48175

® An der inngren Seite Gurtschlofd abschrauben, dann 3
Schrauben —3— herausdrehen, Die Abbildung zeigt nicht
den CLIC.

@ Sitz herausheben.

Einbau
@ Sitz einsetzen, ausrichten und festschrauben.
® GurtschloB anschrauben. '

® Abdeckung fir Sitzschiens ansetzen, nach hinten schisben ¥ o ' S

und festschraupen. ’ ® Rickenlehns nach vorn klappen und die Hebel —4— auf-
beiden Seiten hochdriicken. '

Riicksitz aus- und einbauen ® Riickenlghne herausnehmen.

Einbau
Ausbau
@ FRolckeniehne in die Befestigungsboizen einsetzen, Hebel

—4- herunterschwenken und dadurch Lehne sichern.

® Rickenlehne hochklappen und einrasten,

@ Riicksitzbank mit mit den Laschen in die Osen einsetzen
und hinten nach unten driicken.

R-48176

® Ricksitzbank hinten so weit anheben, daf die Laschen
—5~ aus den Osen —6— herausgezogen werden konnen.

m 1I92




Mittelkonsole aus- und einbauen

Ausbau

® Manschetta —1— fir Schalthebel -3~ mit Kunststoffrah-
men —2— nach oben aus der Konsole herausziehen.

R-48178

® 4 Schrauben —A— T20 herausdrehen.
@ Je nach Ausfihrung Steckverbindungen trennen.
® Mittelkonsole herausnehmen

Einbau

® Mitteikonsole ginsetzen,

® Gegebenenfails Kabelsatz verbinden.

® Konsole anschrauhen,

® Manschette fir Schatthebel in die Konsole einclipsen,
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Die Lackierung -

Ausbaul- und Lackierarbeiten an der Autokarcsserie setzen
Erfahrung (ber den Werkstofl und dessen Bearbeitung voraus.
Derartige Fertigkeiten werden in der Regel erst durch eine fang-
Janhrige Praxis vervollkommnet, Aus diesem Grund wird hier nur
das Ausbessern von kleineren Karosserie- und Lackschiden
erldutert,

100000;
400! 0001 0000

X 0000000
0000

R-5002

Zum Nachlackleren wird unbedingt diesslbe Lackfarbe bens-
tigt, denn selbst kleinste Farbunterschiede fallsn nach
Abschluf der Arbeiten sofort ins Auge. Der jeweilige Fahrzeug-
Farbton wird vom Herstellar durch die Lack-Nummsr —6- auf
einem Hinweisschild vermerkt, das sichim Motorraum am rech-
ten Federbeindom befindet. Die Lacknummer ist eine 3-stellige
Ziffer, die in der untersten Zelle des ovalen Hinweisschildes
steht.

Treten dennoch Differenzen zwischen dem Originallack und
dem Reparaturtack auf, dann liegt das daran, dai Fahrzeug-
Lackierungen sich durch Alterung, ultraviolette Scrnenbe-
strahlung, extreme Temnperaturdifferenzen, Witterungsbedin-
gungen und chemische Einfliisse wie belspielsweise industrie-
abgase mit der Zeit veréndern, AuBerdem kdnnen Oberfia-
chenschéden, Farbverénderungen und Ausbleichen des Lak-
kes aintrgten, wenn Reinigung und Lackpiiege mit ungeeigne-
ten Mitteln durchgeliihrt wurden,

Die Metallic-Lackierung besteht aus 2 Schichten, dem Meatallic-
Grundlack und der tarblosen Decklackierung. Beim Lackieren
wird der Kiarlack Ober den feuchten Grundiack gespritzt. Die
Gefahr von Farbdilferenzen bei der nachtréglichen Metallic-
Lackierung ist besonders groB, da hier schon unterschiedliche
Viskositéit des Reparaturlackes gegeniiber dem Originallack zu
Farbverschiebungen fihrt.
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Steinschiagschéden ausbessern

Es lohnt sich, regelmaBig auch kleinste Lackschaden zu besei-
tigen, da auf diese Weisa Rostschaden und groBere Heparatu- ;
ren vermieden werden. 3

Fr kleine Kratzer und Stainschlage, die lediglich den Decklack
abgesplittert haben, also nicht bis aufs blanke Blech vorgedrun- ' !
gen sind, genigt im allgemeinen der Lackstift. Neben diesem’ |
Tuptlack mit kleinem Finsel hilft auch die Im Zubeh&rhandel oft
angebotens selbstklebende Lackiolie, wenn die Beschidigung
sehr gering ist oder nur Grundierung aufgetragen wird,

® Tieferg Steinschlagschéden, die schon kleine Hostplckol
gebildet haben, mit einem -Rostradierer« beziehunge-" «5
weise einern Messer oder einem kleinen Schraubsndrehar -
auskratzen, bis das blanke Blech erscheint. Wichtig ist, daB
keine auch noch so kleine Roststelle mehr sichtbar ist. Bel - -

«Rostradierern handelt es sich um kisine Kunststoffhiilsen, -
die zum Auskratzeén des Rostes kurze Drahtborsten besit- ':!
zen.

@ Diebianken Stellen miissen einwandfrei trocken und fettirel
sein, Dazu Reparaturstelie sowie umgebenden Lack mit
Silikenentferner reinigen.

® Aut dig blanke Metaliflache mit einem diinnen Pinsel atwas
Lackgrundierung (»Primer«} auftragen. Da das Grundier-
mittal meist in Spruhdosen erhililich ist, stwas Grundiermit-
telin den Deckel der Dose sprithen und Pinsel dort etntau-
chen.

@ Nachdem die Grundierung trocken ist, Stelle mit Tupftack
ausbessem. Bei den Tupflackdosenist der Pinsel bereits im
Dackel integriert. Falls nur eine Spraydase mit der entspre-
chenden Farbe zur Verdiigung steht, etwas Farbe in den
Deckel der Dose sprihen und anschlieBend Lack mit sinem
dunnen Wasserfarbenpinsel auftragen. Dabsi in sinem
Arbeitsgang immer nur eine diinne Lackschicht anbringen,
damit der Lack nicht herunterlaufen kann. AnschlieBend
Farbe gut trocknen tassen. Vorgang so oft wiederholen, bis
der Krater ausgsldlt ist und die ausgebesserte Stelle
gegeniber der umgsbenden Lackflache keine Vertistung
mehr bildet.

1




Karosserie ausbeulen/
Rostlécher ausbessern

Kieine Dellen kénnen mit einem Ausbeulhammer sowis ginem
passenden Handambof3 ausgebeult werden. Bei Rostifchern
in der Karasserie empliehlt s sich, das Teil je nach Schadens-
umfang komplett auszutauschen oder ein Biechsidck ein-
schweillen zu lassen,

Ausheulen

® Kleinere Dellen mit einem Ausbeulhammer zuriickschia-
gen. Dabei auf der anderen Seite mit einem Handambof’
gegenhaltan, Nicht zu stark hémmern, sonst dehnt sich das
Blech zu stark und man bekammt es nicht mebr glatt, Yom
Rand ausgehend gleichmaiig zur Mitte hin arbgiten.

@ Die ausgebeults Flache Immer wieder mit der Hand prifen,
bis man die gewinschte Form gefunden hat. Kieinere Un-
ebenheiten werden spater ausgespachtelt,

® Roststellen und alte Lackreste sind nach dem Ausbeulen
sorgsam von der Reparatursteile zu entferen, Entweder
mit Sandpapier grober Kérnung (120}, das Uber einen
Schisifblock gespannt wird, oder mit passenden Schielf-
blattern auf der Schwabbelscheibe. Naheliegende Zierlei-
sten oder Kunststoffteile mit Abdeckband abkleben, damit
sie bei einem Ausrutscher nicht versehentlich verkratzt wer-

den.

Lackierung vorbereiten

® Vor jeder Lackreparatur das Auto waschen, damit Schieif-
kratzer und Schmutzeinschilsse vermieden werden.

® Nur bei Temperaturen dbar +12° C, abef nicht in pralter
Sonne und nicht bet starkem Wind arbeiten.

Entrosten

® Reparaturstelle groBzigig mit Abdeckband (Tesakrepp)
abkleben, damit der umliegende Lack nicht versehentlich
beschadigt wird.

® Jeden sichtbaren sowie unter Rostblasen versteckien Rost
mit Dreikanischaber oder Schraubendreher sowie Schieil-
papier der K&rmung 120 entfernen.

@ Die Kante rings um die Schadenstelle anschlieBend mit
Schleifpapier Kdrnung 320 zum gesunden Lack hin etwa 1
bis 2 Zentimeter breit anschlaifen.

® An verzinkten Karosserieteilen sollite méglichst nur bis auf
die Grundierung, nicht bis auf das Zink durchgeschliffen
werden,

Rostschutzgrundierung (»Primer«) aufsprithen

® Die Reparatursielle mit Nitroverginnung und ginem saube-
ren Lappen fett- und staubfrei wischen und trocknen lassen.

@ Damit keine Vertrdglichkeitsproblame aufireten, sollte der
-»Primar« und der spéter aufzutragende Decklack vom glei-
chen Hersteller sein. Sonst kann der Lack spéter Blasen
warfen oder schrumpfen.

® Der »Primer« wird auf das entrostete Biech aus einem
Abstand von etwa 25 cm extrem dlnn, aber deckend aulge-
sprint. Um Spritznabel auf den umgebenden Teilen zu ver-
meiden, Umfeld zunéchst einige Zentimeter neben der
Reparaturstelle mit Abdeckband und Papiar {Zeitungspa-
pier} abdecken,

® Nach 10 bls 15 Minuten AbfGftzeit kann weiter (iberspritzt
werden, MuR die Stelle gespachtalt werden, »Primers« vor-
her ganz trocknen lassen.

Spachtein

Man unterscheidet 2. Spachtetarten: Zweikgmponentenspach-
tel und Feinspachtet. Zweikemponentenspachtsl wird kurz vor
der Verarbeltung mit Hérter vermischt. Er héirtet schnall aus
und muB rasch vararbeitet werden. Man benutzt ibn, um gro-
Bere Unebenheiten im Blech auszugleichen, Feinspachtel ist
ein Zishspachtel, mit dem feinere Unebenheiten geglédtiet wer-
den. Man kann ihn in mehreren Lagen auftragen. Beide Spach-
telarten gibt es in Tuben und Dosen, Follspachtel gibt s auch
aus der Spraydose. Achtung: Obwohl auf der Dose oft noch
direkter Spachtetaufirag auf das blanke Blach empfotien wird,
ist auf jedan Fall die Vorbehandlung mit dem »Primer« ratsam
(Rostschutz).
® Auf die ausgebeulte oder mit Glasfasermatten ausgebes-
serte Stelle Zweikomponentenspachtel auftragen und aus-
hérten lassen. Gebrauchsanleitung des Herstallers beach-
ten.
® Nach dem Trocknen Unebenheiten von Mand oder mit
Schwingschieiter abschleifen. Dabei sollte gin Schleifpa-
pier mit der Kdrnung » 180« verwendet warden. Es kann
bereits Wasserschleifpapier verwendet werden. in diesem
Fall die Reparaturstells (mit Schwamm) und das Schieifpa-
pter wihrend des Schleifens von Zeit zu Zelt mit reichlich
Wasser abspllen,
@ Anschiiefend Reparaturstelle sauber abwischen und frock-
nen lassen.
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@ Wit breitem, slastischem Kunststottspachtel die Reparatur-
stelte mit Feinspachtel dberziehen und mindestans 2 Stun-
den tang aushinen lassen. Auf starken Rundungen und
Konturen empfiehlt sich ein Feinspachtel aus der Spray-
dose.

® Jenach Schichidicke muB Feinspachtel gut 2 bis § Stunden
durchtrociknen.

Schigifen
Schileilpapier ist in verschiedenen Kdrnungen erhaltlich. Je
keiner die ZaM, um so grober der Schiiff. 2um Schisifen von
2weikomponentenspachtel empfiehlt sich Kérnung 180 bis
240, Fiillspachtel und alter Lack werden mit Kérmung 360 naf
geschlitfen. Fir den letzten NaBschliff vor der Lackisrung emp-
fighlt sich 600ar Schlsifpapier.

LA-680.08

# Fertige Spachteistelle mit 360er Papier nal3 ibarschlaifen,
dabei stéindig efnen Schwamm (ber der Reparaturstella
ausdriicken. Schwamm van Zeit zu Zeit in sauberes Was-
ser tauchen und wieder vellsaugen lassen.

® Flr denfolgenden nassen Feinschlitf eignet sich am besten
spezielles NaBschleifpapier mit 600er Kdmung, dabei wird
auch der angrenzende und zu dberspritzende Lack mit
angeschliffen. Dabei nur in Fahrzeugldngsrichtung schlei-
fan; dann sind verbleibende kleine Schigifriefen hinterhar
im Decklack kaum sichtbar,
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Reinigen

Vor dem Spritzen muf die geschliffene Lackobarfliche sowie
ein bis zwei Handbreiten des umliegenden Lacks von Fett- und
Sitkonresten betreit werden. Am besten eignet sich dazu Siii-
konentfarnar,

® Nach dem Schieifen Reparaturstelle sorgtaltig reinigen und
dlle angrenzenden Fahrzeugliichen mit Zeitungspapier
und Klebeband ganz exakt abkleben, 8si Lackierungen an
den Kotfliigeln ebanfalls die Reifen und die StoRdampfer

sorgthitg atideban,
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® Roeparaturstelle méglichst immer so abkieben, dafl die
gespritzte Flche bis zur nchsten Zierteiste oder Karosse-
riekante reicht, da am Rand der Abklabung ein Farbgrat
entstent. Falls gin annihernd flisBender Ybergang zum Ori-
ginallack uninngdnglich ist, etwa zwei Handbreit um die
FHeparaturstelle abkieben,

@ FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

Lackieren

Damit beim Lackisren keine Problerne auftreten, sollie der
2uvor aufgetragene »Primer« vom gleichen Hersteiler stam-
men wia der Spraydoseniack. Der Lack wirft dann keine Blasen
und schrumpft nicht.

Achvtung: Es empfiehit sich, den Lackiervorgang 2unéchst an

ginem geeigneten Blech, zum Beispiel einem alten Kotfliigel,

zu fiben.

® Zym Lackieren muf} das zu lackierende Teil trocken und
staubirel sein. Weann mbglich, mit PreBluft abblasen.

® FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

® Reparaturstelie Jber dia zu iackierende Fl&che hinaus mit
Silikonentferner abralben. Noch optimaleren Haftgrund v
den Decklack erhdiit man durch Abreiben der gereinigten
Flache mit sillkonfreier Poligrpaste,

@ Spraydose vor Gebrauch wenigstens 3 bis 5 Minuten tang
intensiv schittedn, sonst bitden sich auf dem Blech Lackna-
san.

@ Bei Metalliclack anschlieBend stwas Farbe auf ainen Kar-
ton spriihen. damit eventuell im Steigrohr abgesetzte
Metalipartikel beseitigt werden.
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@ GroBe Flachen, ob senkrecht oder waagerecht, werden im
»Kreuzgang«~ gespritzt: Man beginnt auBerhalb der Flache
und schwenkt den Spritzstrahl auBerhatb in die andere
Richtung.

® Klgine Stellen spiralfdrmig von auBen nach innen bespri-
hen, damit ein unnétig grofies Sprihnebelleld vermieden
wird.

@ Spraydose mit pleichbleibender Geschwindigkeit und
gleichmaBigem Abstand iiber die Oberflache fihren. Der
richtige Abstand liegt bei etwa 25 cm.

® Soll der Lackiberzug mdglichst Gbergangslos zum gesun-
den Lack aufgetragen werden: Das gelingt am basten,
wenn man ihn in mindestens vier sich Oberlappenden
Spritzgangen auftrigt. Jeder sinzelne Auftrag sollta den
vorhergehenden Lackauftrag um zwei bis drei Zentimeter
vergrafiiern,

Achtung: Wird aus nachster Ndhe gespriiht oder ist die Spriih-
bewegung zu langsam bezishungsweise von wechselnder
Geschwindigkeit, treten sogenannte Lacknasen auf. Das heif?,
der Lack l4uft an einigen Stellen herunter, weil dort zuviel Farbe
auf einmal aufgespritzt wurde. Ebenso verhélt es sich, wenn die
Richtungsénderungsn beim Sprithvorgang nicht Ober der
abgedeckten Fi&che durchgetiihrt werden,

Der Spritzvorgang ist mit ca. Sminitigen Pausen, zum Abdun-
sten des Ldsungsmiitels, so oft zu wiedarholen, bis der Lack
sine ausreichende Deckung erreicht hat. Besonders Metallic-
Lack auch zwischen den einzelnen Spritzgdngen aufschiitteln,
da sich die Metallic-Partikel schnell absetzen,

Achtung: Bei Metalllc-Lack ist eine Farbiibereinstimmung mit
dem Original-Lack nur schwer méglich. Die Pigmentierung
{Verteilung der Aluminiurn-Partikel) wird gieichmaBiger, wenn
der letzte Spritzgang aus stwa 30 cmn statt 25 cm erfolgt. Mit die-
ser Technik ist auch eine gewisse Farbtonangleichung mdy-
lich: Langsame Handbewegung und damit satter Auftrag macht
dunkier. nach schneileremn Uberspritzen scheint Metallictack
dagegen heller.

Bei Metallic-Lackierungen den Basis-Metallic-Lack mit
einem Klarlack(berzug versehen, erst danach bekgmmt
der Metallic-Lack seinen Glanz. Gespritzt wird wieder min-
destens drei— bis viermal dinn, wobei jedesmal dazwi-
schen aine Abliftpause von einigen Minuten eingehalten
werden muf. Var dem ersten Auftragen soll der Basisiack
mindestens 30 Minuten abgeliiftet sein. Der Kiarlack hat
den neuen Basislack um etwa eine Handbreit zu iiberlap-
pen, das Abdeckpapier ist vorher entsprechend zu erwei-
tarn.

Dasen der Spraydosen freispriihen. Dazu Dose auf den
Kopf stellen und so lange sprihan, bis keine Farbe mehr
kommt.

Sofort nach AbschluB der Lackierarbeiten alte Abdeckun-
gen abzighen, Dadurch kann, falls bis zur Abdeckung
gespritzt wurde, der nasse Lack am Ubergang verlaufen,

Gespritzte Flache trocknen lassen. Der Trocknungsvor-
gang |10t sich mit giner Heizsonna oder einer starken Foto-
lsmpe beschleunigen. Achtung: Kein Geblase-Heizgerét
verwanden, dadurch wiirden aufgewirbelte Staubpartikel
gegen den frischen Lack geblasen.

Nach dem Ausharten der Farbe, nach mindestens 48 Stun-
den, Sprohnebel auf den angrenzenden Flachen mit einem
milden Poligrmittel und einem Wattebausch vorsichtig
abtragen. Dabei nur in Fahrzeug-Langsrichtung polieren.
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Die Heizung

Die Frischluft filr die Heizung wird unter der Windschulzscheibe
links und rechts durch die Beliiftungsgitter iiber den Wasserka-
sten angesaugt und gelangt liber das Gebl&se in den Fahr-
zeuginnenraum. Dabei durchstrdmt die Luft den Meizungska-
stan ung wird durch verschiedene Klappen auf die einzelnen
Luftaintrittsciisen verteilt. Der Innenraum heizt sich auf, wenn
die Heizungsklappe gedffnet wird und die am Warmetauscher
vorbeistreichenda Luft in den innenraum gelangt. Der Wérme-
tauscher befindet sich im Heizungskastan, Bei warmem Motor
strémt heile KGhiflossigkeit durch den Warmetauscher. Die

einstrémande Frischiuft erwérmt sich an den heiBen Lameilan
des Warmetauschers und gelangt dann in den Fahrzeuginnen-
raum. Die Heizlgistung wird durch die Offnung der Heizklappe
gesteuert, da der Warmetauscher permanent von Kiihiflissig-
keit durchflossen wird.

Zur Verstdrkung der Heizleistung dient ein dreistufiges Heizge-
blase. Damit das Gebl&se In den einzelnan Stufen mit unter-
schiedlicher Geschwindigkeit [4uft, werden Widerstande vor-
geschaltet. Bei Ausfall eines Widerstandes I5uft der Motor in
der entsprechenden Geschwindigkeitsstufe nicht,

T

1 = Wirmetauacher

2 — GeblAse

3 — Warmluft-/Kaltluftklappe

4 ~ Klappen fiir Luftvertellung oben/
unten

§ -~ Betiitigungszug Luftverteilung

8 = Betétigungszug Mischklappe

a ~ Lufteingang

b — Ausglinge Windschutzscheiben-
Bellftuny

¢ — Ausgiinge Lufidiisen Armaturen-
brett

d — Ausgéinge Luftdiisen Fufiraum

h-_—-
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Heizungsbetatigung
aus- und einbauen

Ausbau
® Ratlio ausbauen, sishe Seite 238.

P, .
TIIEEITRa T

R-5227

® Den oberen Teit der Radiokonsole mit 2 Schrauben
abschrauben und nach hinten kippen.

|R-5220 . P

RA-5228

® 2 Befestigungsschrauben fiir Betatigungseinheit heraus- -

drahen.
® Betitigungseinheit nach Innen dricken und nach unten
herausnehmen,

® Heizungsziige aushéngen, vorher die Halteklammern
—M = mit Schraubendreher abhebeln.

Elnbau
® Heizungsz(ge einhdngen.
® Zughillen mit Hatteklammern festclipsen.

@ Betitigungseinheit einsetzen und mit 2 Schrauben fest-
schrauben.

& Den oberen Teail dar Radiokonsale einsetzen und mit 2
Schrauben anschrauben,

# Radio einbauen, sighe Seite 238.

Heizungsziige aus- und einbauen

Ausbau
® Heizungsbetéitigung ausbauan.

@ 2 Befestigungsschrauben —N— Kir Luftleitvorrichtung het-
ausdrehen.

® Heizungsziige von dan Bet&tigungshebsln der Luiregulier-

klappen abnehmen, Dazu Halteklammern abdriicken, Ziige

_um 4 Umdrehung drehen und dadurch von den Klappen
iBsen —P—.

Elnbau

Achtung: Die Heizungsziige sind unterschiedlich lang. Der
l&ngste Zug ist der fQr die Mischklappe.

® Heizungsziige an der Betéitigungseinheit einhéngen und
anklemmen.
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& Linken Drebknoptin Stellung »Ventilation« - B— und mitile-
ren Drebknopt in Stellung »Kaltluit« ~A= bringen.

& BSetdtigungseinheit embauen.

® Heizungszige an der Heiz- Bellftungseinheit einhdngen
und anidemmen.

® Die Markierungen an den Hebeln fir Luftregulierklappen
missen jetzt ibereinstimmen -Pfeile in Abbildung
R-5220-. Gegebenenfalls Steliung der Drehkndpfe prifen.

® Falls ausgebaut, Adckholfeder fir Mischklappe einbauen.
@ Lultleitvorrichtung anschrauben.

Gebldsemotor aus- und einbauen

Ausbau
#® Beliftungsaitter ausbauen, siehe Seite 178,

® Abdeckury far Geblisemetor abschrauben —A— und her-
susnehmen.

® Wagenhebrer aushauen.
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@ Mehriachstecker —B~ abzighen.

& 2 Befestigungsschrauben —C— herausdrehen.
@ Geblasemotor aus dem Fahrzeug herausheben,
& Stecker vom Motor abziehen.

[

i Sudvingy
==y
.:.‘.. L

@ Die beiden GehAusehiliten trennen. Falls vorhanden, vor-
her die Klammern —D— abheteln,

® Motor herausziehen.

Einbau
® Molor in seinen Sitz im Gehiuse ainrasten.

® Die beiden'Gehéusehélﬁen zusammensetzen und mit
Blachkklammern =D = sichern.

Stecker am Motor aufstecken,
Motar in den Wasserkassen einsetzen und anschrauben.

L
L J
® Mehrfachistecker autschieben.
@ Beliftungsgitter sinbaven.

L

Motorfunktian prafen.



Widerstiande aus- und einbauen

Ausbau

R-5232

® Mehrfachstecker —A— und ~B— abzighen.

® GCehiuse mit Widerstinden herausnehmen, vorher die
Klemmen —C— spreizen.

Elnbau

@ Vor dem Einbau Freigangigkeit des Geblasemotors prifen.
LARt sich der Motor nicht frei drehen, Motor austauschen,

& Widerstinds einsetzen und einrasten.
® Mohrfachstacker —A— und —B— aufschieban.

Funktion der Klimaaniage |

Als zusatzliche Ausstatiung ist fir den RENAULT CLIO auch
eine Klimaanlage erhaitlich,

Die Klimaantage besteht aus Kaitekompressor, Kondensator,
Drossel, Verdampfer, Auffangbendlter und dan Druckleitun-
gen. Als Kiltemittel wird Frigen oder Freon (R12) verwendet.

Der Kéltekomgpressor wird Uber einen Keiriemen beziehungs-
weise Keilrippenriemen durch dle Kurtelwelle angetrieben. Er
erhéhit den Druck im Kaltemittelkreisiauf auf maximai 30 bar
wodurch sich das Kéltemittelgas erhitzt. Im Kondensator

. nimmt die vorbeistromende Luft (KOhlluft, bleibt im Audenbe-

reich) die Warme auf, dadurch kihit das heiBe Kiltemittelgas
ab und kondensiert. Das Kaltemittel wird flissig. Es durchfiieBt
unter weiterhin hohem Druck eine Drossel, die den Druck redu-
ziert. Darauthin verdunstet das Kaltemittel im Kreislaut und
gleichzeitig kiihit es nochmals stark ab. Im Verdampter nimmt
das Kallemitie! von der vorbeistrdmenda Luft Warme auf.
Dadurch wird die Luft abgskahlt. Diese kiblere Luft wird nun in
den Innenraurmn des Fahrzeuges geleitel. Durch die aufgenom-

‘mene Warme im Verdampfer wird das Kéltemitte! gasférmig

und wird mit niedrigem Druck zum Kompressor geleitet. Dort
beginnt der Kreiglauf von vorn. Der Autfangbehalter dient als
Expansionsgefal und Vorratsbehdlter tOr das Kaitemittel.

Achtung: Reparaturen an der Klimaanlage werden’ nicht
beschrieben. Bis auf die Wartung (Keilrieman f0r Kaltekom-
prassar spannen} scllten alle Arbeiten an dar Klimaantage von
giner Fachwerkstatt durchgetiihrt werden, Insbesondera dart
der Kaltemittelkreislauf nicht gedtinet werden, da das Kaltemit-
tel bei Hautberdhrung Erfrierungen hervarrufen kann. AuBer-
dem besteht das Kaltemittel aus FCKW (Fluar-Kohlenwasser-
stoff}, der die Ozon-Schicht schidigt. wenn er in dig Atme-
sphére entweicht.




Storungsdiagnose Heizung

Stbrung

Urseche

Abhlife

Heizgebldse I8uft nicht

Sicherung fiir Geblasemotor defekt

Gebliseschaiter defekt, Kantakte korrodiert

Schlsifkohlen fiir Geblésemotor abgenirzt

W Sicherung im Sicherungskasten prifen,

gegebenentalis ersetzan

Profen, ob am Geblisemator Spannung
anliegt. Wenn nicht, Gebléiseschaiter
ausbauenund prdfen, Anschlisse reinigen

Profen, ob bei eingeschaiteter Zindung

und betatigtem Geabl4seschalter am Ken-
takt des Gebldsemotors Spannung anliegt,
Wennja, Motor ausbauen und Schleifkohien
prifen, gegebenentalls erneuern

Heizgeblase [Auftnurineiner  Vorwiderstand defekt B Vorwiderstand ersetzen
Geschwindigkeitsstellung nicht .
Heizleistung zu gering Kihimitteistand zu niedrig W Kihimitteistand priifen, gegebenenfalls

KUhimittetregler defekt
Heizklappe &finet nicht oder nicht ganz

Heizschl&uche am Warmetauscher oder
an der KGhlmitteipumpe fatsch ange-
schigssen

Klhlmittel auffillan

Kiihimittelregler prifen,
gegebsnenfalls ersetzan

Heizklappe gangbar machen, Heizungszug
ainstellen

Schlauche umstecken

Gerdusche im Beraich des
Heizgeblases

Heizluft riecht siiflich,
Scheiben beschlagen wenn
Heizung eingeschatiet wird

Eingedrungener Schmutz, Laub
Lifterrad hat Unwucht, Lager defekt

Warmetauschear undicht

Lifterrad ausbauen, refnigen, Luftkanal
séubern

Geblasemotor ausbauen und auf
Isichten Lauf priifen

Kiihisystem auf Dichtheit priifen
{Werkstattarbeit), HeizungskGhler
arnavem




Die elektrische Anlage

Bei der Uberprifung der elektrischen Anlage stéBt der Heim-
werker in den technlschen Untertagen immer wieder auf die
Begriffe Spannung, Stromstérke und Widerstand,

Die Spannung wird in Volit (V) gemessen, dia Stromstarke in
Ampéra (A) und der Widerstand In Ohm ($2). Mit dem Begrift
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung
gemeint, Es handsit sich dabei um eine Gleichspannung von
ca. 12 Volt. Bie Hhe der Batteriespannung hangt vom Ladezu-
stand der Batterie und von der Aulentemperatur ab. Sie kann
Zwischen 10 bis 13 Volt betragen. Demgegeniber wird die
Bordspannung vom Ganerator (Lichtmaschine) erzeugt, die bei
mittleren Drehzahten ca. 14 Volt betrdgt.

Der Begrift Stromstarke taucht im Bereich der Automabil-Elek-
trik relativ selten aul. Dia Stromstiirke ist beispialsweise auf der
Riickseite von Sicherungen angegeben und weist auf den
maximaten Strom hin, der flieen kann, chne dali die Sicherung
durchbrannt und damit den Stromkreis unterbricht.

Uberall wo ein Strom flieft, muB er einen Widerstand dberbrik-
ken. Der Widarstand Ist unter anderem von folgenden Faktoren
abhangig: Leitungsquerschnitt, Leitungsmaterial, Stromaud-
nahme usw. !st dor Widerstand zu groB3, treten Funk-
tionsstérungen auf. Beispielsweise darf der Widerstand in den
Zundteitungen nicht zu hoch sein, sonst fehit ein ausreichend
starker Zondfunke an den Ziindkerzen, der das Krafistoff-Luft-
gemisch antzindet und damit den Moter zum L_aufen bringt.

Mefgerite

Zum Messen der Bord-Elekirik gibt es im Handel sogenannte
Mehrtach-Mefgerite. Sie vereinen in einem Gerft das Voltme-
ter, um Spannungen zu messen, das Ampéremeter, um dig
Stromstiirke zu messen und das Ohmmeter, um den Wider-
stand zu messen, Die im Handel befindlichen Melgerate unter-
scheiden sich hauptsdchlich im MeRbereich und in der MeBge-
nauigkeit. Durch den Mefbereich wird fesigelegt, in welchem
Bereich Spannungen cder Widersténde lisgen miissen, damit
sie (iberhaupt vom Ger#t erfat werden knnen.

700.01

Fiir den Heimwerker gibt es Vietlach-Mefigerale, dis speziell
for Priffasbeiten am Auto abgestimmt sind. Mit solch einem
Gerat kbnnen dis Motordrehzahl, Zind-Schitefiwinkel und
auBerdem Spannungen bis zu 20 Volt gamessen werden. Bei
Widerstandsmessungen beschrénkt sich das Gerlt in der
Regel auf den Kilo-Ohm-Bereich, also etwa 1—1000 ks2.

Cariiber hinaus werden MeBgerate zur Uberprilfung von elek-
trischen und elektronischen Bauteilen angeboten. Sie erlauben
eine umfassends Messung von kleinen Widerstdnden in Ohm
{Q) bis zu grofien WiderstAnden im Mega-Ohm-Beraich (M),
Spannungen (in Volt} kbnnen sehr exakt gemessen werden,
was vor allem bai elektronischen Bauteilen erforderlich ist.
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‘Wenn nur gepriit werden soll, ob (iberhaupt Spannung (V)
anliegt, signet sich hisrzu eine einfache Priflampe —A-. Dies
gilt allerdings nur fOr Stromkreise, in denen sich keine alektroni-
schen Bauteile befinden. Denn Elektronikteils reagieren
Yuferst ampfindlich auf zu hohe Sitrdme. Unter Umsténden
kénnen sie beralts durch das Anschiia@en einer Priiflampe zer-
stért werden. Achtung: Bei elektronischen Bauteilen (Transi-
storen, Diodan, Kondensatoren und vor allem bei ganzen Steu-
ergeréten) ist ein hochohmiger Spannungsprlifer —B- erfor-
derlich. Er arbeilet wie eine Prislampe, jedoch chne dafl elek-
tronische Bauteile geschadigt werden, und eignet sich fir samt-
tiche Priltarbeiten.

MeBtechnik

Spannung (mesgen

Spannung karn schen mit einer einfachen Priflampe oder
efhem Spannungsprifer nachgewiesen werden. Allerdings
erkennt man dann nur, ob (iberhaupt Spannung anliegt. Umdie
Héhe der anliegenden Spannung zu priifen, mup ein Voitmater
{Spannungs-Meflgerit} angeschlassen werden.

Zun#chst ist beim Voltmater der MeSbereich einzustellan, in
dem sich die 2u messende Spannung voraussichtlich befindet.
Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nichi hGher ats ca.
14 Vol. Eine Ausnahme bildet die Zindantage; hier kann die
Zindspannung bis zu 30000 Volt betragen. Diese hohe Span-
nung ist nur mit sinem speziellen MeBgerét oder einem Oszil-
laskop mefbar,

Wahrand man bel MeBgeraten, die speziel auf das Auto abge-
stimmt sind, am Wahlschalter nur das Voltmeter einschalten
muB, sind bei einem ailgemeinen VielfachmeBgerat erst sina
Aeihe von Entscheidungen zu falten, Zundchst wird mit dem
wahlschalter der Bereich Gleichspannung (DCV im Gegensatz
zu ACY=Wechselspannung) eingestellt. Dann wird der MeB-
bereich gewahit. Da beim Auto auBer an der Ziindanlage keine
h&heran Spannungen als ca. 14 Volt auftreten, sollte die Ober-
grenze des ginzustellendan tedbereichas etwas hher liegen
{ca. 15 bis 20 Volt). Falls sicher ist, daf die gemessense Span-
nung wasantich nledrger ist, zum Belspiel im Bereich von 2
Volt, kann der Meibereich heruntergeschaltet werden, um eing
grdfere Anzeigegenauigkeit zu erreichen. Liegen hdhere
Spannungen an, dls sie vom MeBbereich das Gerdtes erfaBt
werden, kann das MeBgerat zerstornt werden.
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Die Kabel des Mefigerates enisprechend der Zeichnung parat-
lel zum Verbraucher anschliaBen. Dabei wird das rote Mefka-
bel an die vom Batterle-Pluspol (+} kommende Leitung ange-
legt, das schwarze MaBkabei an die Masse-Leitung oder an
Fahrzeugmasse, wie zum Beispiel den Matorblock,

Prisibelspisl: Wenn der Motor nicht richitg anspringt, weil der
Anlasser zu langsam draht, [st es 2Zweckméiig, die Batteria-

" spannung Zu prifen, wanrend der Anlasser betétigt wird. Dazu

das Voltmetar mit dem roten Kabe! (+} an den Batterig-Pluspal
und mit dem schwarzen Kabal an Fahrzeugmasse {~) enklem-
men. Anschliefend durch einen Meller den Anlasser betatigen
lassen und den Spannungswert abiesen. Liegt die Spannung
unter ca. 10 Volt (bei einar Batterie-Tempsratur ven +20°C},
muB die Batterie tberprift und eventuell vor den nachsten
Startversuchen geladen werden.

Stromstirke mesgsen

Am Auto ist es relatlv selten erforderlich, die Stromstirke zu
messen. Beispie!, sishe Kapitel »Betterie entladt sich selbstén-
dig«. Bendtigt wird hierzu ein Ampéremeter, welchas abenfalls
in ginem Vislfachmefgerét intagriert ist,

Vor der Strommessung wird das MeRgerét aut den Mefibereich
eingestellt, in dem sich die zu messends Stromstérke voraus-
sichtlich befindet. Falls das nicht bekannt ist, hdchsten MeBbe-
reich einstellen und, falls keine Anzeige erfolgt, nacheinander
in die nachstniedrigeren Melbereiche schaften.

< 11( 7
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Fiir die Messung der Stromstérke muf der Stromkreis aufge-
{renmt werden, das Mefgerht (Ampéremeter) wird dazwischan-
geschaltet. Dazu wird beisplelsweise der Stecker abgezogen
und das rote Kabel [+) das Amperemeters an die stromfin-




rende Leitung angeschiossen. Das schwarze Kabel (=) wird an
den Kontakt angelegt, an dern normalerweise die unterbro-
chene Leitung angeschlossen ist. Die Massekontakte zwi-
schan Varbraucher und Stecker miassen dann mit einem Hilfs-
kabel verbunden werden.

Achtung: Keinesfalls sollte mit einem normalen Ampéremetar
die Stromstérke in der L&itung zum Anlasser {ca. 150 A) oder zu
den Glilhkerzen beim Dieselmotor (bis 60 A) gemessen wer-
den. Curch die hierbsi auftretenden hohen Strdme kann das
Mefigerat zerstirt werden. Die Werkstatt benutzt fur diese Mes-
sungen ein Ampéremeter mit Gleichstromzange. Dabei wird
eine Stromzange (ber das isclierte Stromkabel geklermnmt und
der Stromwert durch Indukticn gemessen.

Widerstand messen

Vor der Priffung des Widarstandes ist grundséatzlich sicherzu-
stallen, dafi am Bautell, an welches das Ohmmeter ange-
schlossen wird, keine Spannung anliegt. Also immer vorher
Steckar abziehen, 2Gndung ausschalten, Leitung beziehungs-
weise Aggregal ausbauen oder Batterie abklemmen. Andern-
falts kann das Mef3gerét beschédigt werdsn.

X-5402

Das Ohmmeter wird an die 2 Anschldsse eines Verbrauchers
oder an dis 2 Enden ainer elektrischen Leitung angeschlossen.
Dabei spielt es keine Rolle, welches Kabel {+/—) des MeRoera-
tes an walchean Kontakt angeklemmt wird.

Die Widerstandsmessung am Auto erstreckt sich weitgehend
auf 2 Bereiche:

1. Kontrolle sines in den Stromkreis integrierten Widerstandes
oder Bautells.

2. »Durchgangspriifung« einer elekirischen Lsitung, eines
Schalters oder einer Heizwendel, Dabei wird gepriift, ob eine
elektrische Leltung Im Fabrzeug untarbrochen ist und deshalb
das angeschlossene . elekirische Gerdt nicht funktionieren
kann. Zur Massung wird das Ohmmeter an die beiden Enden
der betretfenden elektrischen Leitung angeschigssen. Baetrigt
der Widerstand 0 €2, dann ist ,Durchgang® verhanden. Das
heifit, die slektrische Leitung ist in Ordnung. Bei unterbroche-
ner Leitung zeigt das Mefigerat «= (unendlich} €2 an.

Elektrisches Zubehor nachtraglich
einbauen

Beim Bohren von Karosserie-Léchern miissen dis Lochrénder
anschlleBend entgratet, grundiert und lackiert werden. Cie
beim Bohren zwangsidufig anfallenden Spine sind restlos aus
der Karpsserie zu entfernen.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
terdhren, ist, um der Gefahr von Kurzschliissen im eiektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundséizlich das Mas-
sekabal (=) von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur
Seite zu héngen.

Achtung: Wird die Baftterie abgeklemmt, werden unter
Umstiinden der Fehlerspeichar fiir Motor- und Getriebesteue-
rung, Antibiockiersystem sowie andere elektrische Gerite wie
zum Beispiel das Radio und die Zeitubr stillgelegt beziehungs-
woise Speicherwerte geldscht. Spezislle Hinweise zu diesem
Thema stehen im Kapitef »Batterie-Ausbau«=,

Kabel, die beim Einbau von Zubehdr zusétzlich zu dem serien-
mdBig eingebauten Kabelsalz im Fahrzeug verlegt werden
missen, sind nach Mdglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstréinge unter Yerwendung der vorhandenen Kabelschel-
len und Gummitiillen zu verlegen.

Behaumsiotiand !

! G 2490

Fails erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um Geréu-
schen wihrend der Fabrt vorzubeugen und das Schauern von
Kabein zu varmeiden, mit !solierband, plastischer Masse,
Kabslbéindern und dergleichen zusatziich festzutegen. Hierbsai
ist besonders darauf zu achten, daid zwischen den Bramslaitun-
gen und den festverlegten Kabeln gin Mindestabstand von
10 mm sowie zwischen den Bremsleitungan und den Kabeln,
diea mit dem Motor oder anderen Teilen des Fahrzeuges
schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vorliegt.
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Sofarn zusatzliche elekirische Verbraucher (Wohnwagen,
Nebalscheinwerfer, Telefon) eingebaut werden, ist in jedem
Fall zu Gberprifen, ob die erhdhte Belastung noch von dem vor-
handenen Drehstromgenerator mit (ibernommen werden kann.
Felis erforderlich, sollte ein Generator mit gréferer Leistung
vorgesehen werden.

Fehlersuche in der elektrischen Anlage

Beim Aufspiiren eines Defekts in der elektrischen Anlage ist es
wichtig, systematisch vorzugehen. Dies gilt sowchl beim Uber-
prifen von ausgefallenen Glihiampen wie auch bei nicht lau-
fenden Elektromotoren.

Der erste Schritt ist immer die Uberprafung der Sicherung,
sofern das elekirische Bautell abgesichert ist. Die aktuelle
Sicherungsbelegung ergibt sich aus dem Aufdruck auf dem
Sicherungskastendeckel.

Defekte Sicherung gegebenenfalis auswechseln und nach Ein-
schaiten des elektrischen Verbrauchars kontrolliren, ob disse
nicht unmittelbar wieder durchbrennt. !n diesem Fall mufi
zuerst der Fehler aufgespiint und behoben werden, in der Regel
handalt es sich um einan KurzschluBl. Das bedeutet, an irgend
einer Stelle, mitunter auch intem im elektrischen Gerét, sind
Masse- und Plusanschiuf} miteinander verbunden.

Zweiter Prifschritt: Wenn bei intakter Sicherung die Glib-
lampe nicht leuchtet beziehungsweise der Elektromotor nicht
anlduft, ist die Stromversorgung zu dberprifen,

Glihlampe priifen

& Lampe ausbauen und sichtprifen, ist der Glohtaden durch-
gebrannt oder sitzt der Glaskolben lockerim Sockel, Lampe
ernevern.

® Um einwandtrei festzustelien, ob die Gldhlampe intakt ist,
geht man folgendermafien vor: Eine Piusleitung (+) und
gine Masseleitung {—) direkt an die Pola der Batterle
anschliefen und mit der Lampe verbinden. Dabei ist es
unwichtig, wie die Kabel an die Lampe angeschlossen wor-
den. Ein Kabel an den StromanschiuB, das andere an das
Glihlampengehduse. Wenn Jetzt dle Lampe nicht leuchtat,
Lampe erneuern. Hinweis: Es mufl sichergestellt sein, dail
dia Kontakte an dar Lampe und in der Lampenfassung nicht
korrodiert sind. Gegebenentalls kofredierte oder verbo-
gene Anschlisse abschmirgeln und einwandfreien Kontakt
herstellen.

® st die Lampe intakt, Lampe einsetzen und ginschalten,
Leuchtet die Lampe nicht, mit Praflampe Stromzufihrung
iiberpriifen. Dazu Priiffampe an Masse anlegen. Das
bedeutet: Das eina Kabel der Priiflampe muf an alng gute
Massestelle am Mctor {blankes Metall) oder direkt am Bat-
tenie-Minuspol angeschlossen werdan. Die andere Prif-
lampen-Prifspitze (+) entwader an den stromfiihrenden
Stecker halten oder mit der Pri{spitze in das stromfithrende
Kabei einstechen. Wenn die Priflampe jetzt auflauchtet
und die Lampe dennoch nicht brennt, ist dig Massezuldh-
rung zur Lampe unterbrochen. Um dies zu Uberprifen,
Massehilfsleitung an die Lampenfassung anlegen. Die
Lampae muf jetzt leuchten.
Hinweis: Es gibt Lampen, die nur eing spannungsfiihrende
Zuigitung haben, zum Beisplel Standlicht, Fahrzeuginnen-
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beleuchtung. Diese Lampen sind Uber ihr Geh&use direkt
mit der Fahrzeugmasse verbundan.

@ Wann das stromfiihrende Kabel zur Lampe keine Span-
nung aufweist, die Priiflampe also nicht aufleuchtet, ist sehr
wahrscheinlich dor Schalter defekt. Schalter auf Durchgang
priiten.

Elektromotoren priifen

Im Auto werden immer mehr Koemiortfunktionen von kieinen
Elektromotoren (Ubarnommen. Dazu gehéren bespislsweise
der Fensterheber, das Schiebedach, dig elektrlscha Zentral-
verriegelung oder die elekirische Anterne.

Jeder Motor wird bei Bedarf Gber einen Schalter zugeschaltet,
meist von Hand. Bei der elekirischan Antenne wird der Schalter
automatisch vom Radio angesteuert.

@ Sicherung des betreffenden Elektromotors prifen, gegebe-
nenfalls ersetzen.

Hinweis: Elekiromotoran vom elektrischen Fansterheber und
dem Schiebedach besitzen in der Regel Sicherungsautoma-
ten, die sich bai siner Uberlastung ausschaitan und nach eini-
ger Zeit wieder zuschalten. Vor einer emeuten Betatigung
soilte die Uberastungsursache beseitigt werden. Das kénnen
vareiste Scheiben cder verschmuizte Fenster-Fihrungsschie-
nen sein,

® Brennt die Sicherung gleich wieder durch, fiegt ein Kurz-
schlul vor.

® Um eindeutig zu kléren, ob der Defekt im Motor llegt, 2 Hilfs-
kabet (& ca. 2 mm) direkt von der Fahrzeugbatterie an den
Motor anlegen. Pluskabel an den Pluspol, Massekabel an
Massepol des Motors, Die Pol-Belegung argibt sich im
Zweifelsfall aus dem Stromlaufplan. Dazu muB dar Motor
gegebenentalls ausgebaut werden. Alle elektrischen Moto-
sen im Fahrzeug werden mit Bordspannung {12 bis 14 Volt)
versorgt. Funkiioniert der Motor jetzt ordnungsgemas, war
die Stromversorgung defekt. Hinweis: Ein zu langsam lau-
fender oder aussetzender Elektromotor kann auf abge-
notzte Schigifkehlen hinweisen. In diesem Fall Schieifkch-
len (Blrsten) ersatzan.

® Funktioniart der Motor, anhand des Stromlaufplans feststel-
len, welche Zuleitung am Elektromotor Spannung fithrt,
wenn der Schalter betétigt wird ung zuvor die 2dndung ein-
geschaitet wurde.

® Spannungsflhrendes Kabel am Elektromotor mit Priil-
lampe prifen. Da bei Elektromotoren ein grofer Strom
flieBt, kann eine herkmmiiche Priiflampe mit Glihlampe
genommen werden. Diese haben spitze Prifnadeln, mit
denen das AnschluBkabel durchstochen werden kann. So
146t sich auf einfache Weise die Spannnung prifen.

® Liegtkeine Spannung am Elektrometar an, st die Stromver-
sorgung defakt. Fehler in der Zuleitung nach Stromlaufplan
suchen und beheben. Elekiromotoren haben in der Regel
aulgrund des hohen Strombadaris zusiizliche Schatiretais.
Priafung, sishe entsprechendes Kapitel.

® Wurde kein Fehler gefunden, Schaiter priifen.

@ |stein Kabel defekt, ist es oft sinnvoller, man legt ein naues
Kabel, da es schwierig ist, einen Cefekt im Kabel zu lokali-
sigren,



Schalter auf Durchgang priifen

Die meisten elektrischen Verbraucher werden (iber einen von
Hand betitigten Schalter ein- und ausgeschaltet, Darlber hin-
aus gibt es auch Schalter, die automatisch betatigt werden. Zu
diesen Schaltern z&hlen zum Beispiel der Oldruckschatter und
die Geber {Or KOhimittetstand oder Bremsfllissigkeitsstand.

Grundsatztich hat ein Schaiter die Aufgabe, den Stromkrals zu
schlieBen und zu unterbrechen. Es gibt Schalter, die die Mas-
seleitung unterbrechen, und Schalter, die den Plusstrom unter-
brechen.

Schaiter fir Lampen und Elektromotoren prifen
@ Betreffenden Schalter ausbauen.

@ Einfache Schalter haben nur 2 Kabelanschlisse. Indlesem
Fall muB an einem Anschlufl immer Spannung {+) anfiegen
und nach dem Einschalten an der anderen Klemme auch.
Es gibt auch Schalter mit mehreren Klemmen. Bei digsen
Schaltern anhand das Stromlaufplans kldren, an welcher
Klemme Spannung aniiegen muB, gegebenenfalls vorher
ZUndung einschalten,

® Mit Priflampe profen, ob an Schalterklemme Spannung
anliegt. Leuchtat die Priflampe auf, Schalter betatigen und
an der Ausgangsklemmae priifen, ob dort auch Spannung
anliegt. Ist das der Fall, ist sichergestellt, daB der Schalter
funiktioniert.

® Wenn an der Eingangskiemme keine Spannung anliegt,
liegt eine Unterbrechung in der Leitungs-ZufChrung vor.
Anhand des Stromlacfpians muf die Spannungszuflhrung
kontroliiert und gegebenenfalls eine neue Leitung gelegt
werden.

Geberschalter prifen

Geberschalter sind bespielsweise: Oldruckschalter, Geber fdr
Bremstissigkeits- und KGhimittelstand.

® ODurchgangspriifer (Proflampe oder Ohmmeter} an der Zu-
und Ableitung des Schalters anschiieien, dazu Kabel am
Schatter abziehen. Achtung: Schalter, die im Motorblock
eingeschraubt sind, haben in der Regel kein Massekabel,
da das Schaitergehiuse {iber den Motorblock als Massepal
dient.

® Bei geschlossenem Schalter muB der Durchgangspriifer
Durchgang anzeigen. Am besten ist ein Ohmmeter ais
Durchgangsprifer; Bei geschlossenem Schalter mul es
0 Q, bei gedftnetem Schalter = Q (unendlich) anzeigen,

® Die Funktionsféhigkeit etwa der Kihimittel- oder Bremsflis-
sigkeitsstand-Warnschalter 188t sich am schneflsten pri-
fen, indem bei eingeschalteter Ziindung die Zuleitung am
Schaiter abgezogen wird und an eine gute Massestels,
zum Beispiel gegen den Matarblock, gehalten wird, Spricht
die Wamlampe im Schaittateleinsatz jetzt an. liegt der Feh-
Jer am Schalter. .

® Ein Sonderfall ist der Oldruckschalter: Bei stehendem

Mator ist der Kontak! geschlossen {Wamlampe brennt),
erst bei einem gewissen Oldruck 8ffnet der Schalter,

Relais prifen

In vielen Stromkreisen ist ein Relais integriert, Ein Schaltrelais
arbeitet wie ein Schalter. Beispiel: Wenn das Fernlicht Ober
den Handschalter eingeschaltet wird, bekommt das Aelais den
Befehl, den Strom zum Ferniicht durchzuschalten, Man kénnte
natirfich den Strom auch direkt Gber den Lichtschatier von der
Batterie zum Fernlicht legen. Bei alten Verbraucharn mit hoher
Stromaufnahme (Fernscheinwerfer, Schelbenwischer, Nebel-
scheinwerfer) schaltet man jedoch ein Relais dazwischen, um
den Schalter nicht zu Oberlasten beziehungsweise um kurze
Stromwege sicherzustellen, Neben diesen Schaltrelais gibt es
auch Furktionsrelais, zum Beispiel fiir die Wisch-Wasch-
Anlage oder das Zeitrelais fiir die Innenbeleuchtung.

Schaitrelais priifen

Beim Einschalten des betreffenden Verbrauchers wird das
Relais angesteuart, das heibt durch den an Klemme 2 ankom-
menden Schaltstrom wird der Schattstromkreis zu Kiemme 1
geschlossen. Eine Magnetspule im Relaisinnern zight einen
Kontakt an und schliet sa den Stromkrais fiir dan »Arbeits-
strame«. Der Arbeitsstrom lauft Ober das Relais zum Stromver-
braucher weiter.

Am einfachstan 186t sich die Funktionsthigkeit eines Relais
prifen, wenn man es gegen ein intakles auswechselt. So
macht man es auch in der Werkstatt.,Da dem Heimwerker
jedoch in den seftensten Fallen ein neues Relais sofort zur Ver-
fagung steht, empfiehlt sich folgender Arbeltsschritt bei den
sogenannten Schaltrelais, wie sie unter anderem zum Schalten
von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet werden. Die
hier angegebenen Klemmenbezeichnungen kdnnen vor allem
bei den serienmibig eingebauten Relais auch anders lauten.

® Relais aus der Halterung herausziehen,
® Zindung und entsprechenden Schattar einschalten.

& Zuerst mit Spannungspriifer feststeilen, ob an Plus-
Klemme (von der Batterie) im Relalshalter Spannung
anliegt. Dazu Spannungsprifer an Masse {—} anschlieBen
und die andere Kontaktspitze vorsichtig in dle Plus-Klamme
einfiihren. Wenn die Leuchtdiode des Spannungsprifers
auflouchtet, Ist Sparnung vorhanden. Zeigt der Span-
nungspriifer keine Spannung an, Unterbrechung vom Bat-
terie-Pluspol {+) zur Plus-Klemme anhand des Schaltpla-
nes aufspiiren.

® Leitungsbrocke aus einem Stock isofiertem Draht herstel-
len, die Endan missen blank sein.

® Mit dieser Briicke im Aelaishalter die Plus-Klemme {vom
Batteria-Pluspot, fiibrt immer Spannung) mit dem Ausgang
des Relais-SchlieBers (fiihrt zum Verbraucher) verbingen.
Mit diesem Arbeitsschritt wird praktisch genau das getan,
was ein intaktes Relals auch vorrimmt. Wo sich die Klem-
men im Relaishalter befinden, ist auf dem Relais bezie-
hungsweise am Steckkontakt aufgeflbrt.

® Wenn bei eingaseizier Bricke zum Beispiel das Fernlicht
aufleuchtet, kann man davon ausgehen, daB das Relais
defektist.
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#® Woenndas Fernlicht nicht aufleuchtet, kidren, ob die Masse-
verbindung zum Scheinwerfer intakt ist. Dann Unterbre-
chung in der Leitungsfilhrung von der Ausgangs-Klemme
des Relais zum Hauptscheinwerfer anhand des Schailpla-
nes aufspiiren und behaben.

® Fails efdordertich, neues Relais einsetzen.

Achtung: Die Steckverbindungen fir die Relais, die sich im

Motorraum befinden, neigen ebenso zur Korrosion wie die Gbri-

gen Steckverbindungen im Motorraum. Daher ein defektes

Relais immer daraufhin Cberprifen, ob die Beschiidigung

durch Wassereintritt entstanden ist. In diesem Fall folgander-

mafien vorgehen:

#® Steckanschlisse am Relais mit Spezialfett, zum Beispiel
Molykote 33 Medium, bestreichen.

@ Steckverbindung aus der Schutzkappe herausnshmen,
Kontakte mit Drahtbirste reinigen und mit Speziaifett ver-
sehen.

@ FRelais einsetzan, Schutzkappe aufsetzen und Schutz-
kappe zum Kabelstrang und zum Relais mit geeignetem,
wasserfesten Klebaband abdichten.

@& Sitz von Relais und Kabeistrang Oberprifen. Der Kabel-
strang muB immear senkrecht nach unten filkren.

® Ein- und Mehriachsteckverbindungen auf digseibe Weise
gegen Korrosion schitzen.

Achtung: Es empfiehlt sich. diess Arbeiten schon vorbeugand
gurchzuflihren, um Funktionsstérungen zu vermeiden,

Scheibenwischermotor priifen

Der Scheibenwischermotor sitzt im Wasserkasten unterhalb
der Windschutzscheibe. Zum Prifen muB die jeweilige Abdek-
kung demontiart werden.

Klemmenbezeichnungen

Die Klemmen am Motor singd genormt:

© Klemme C2 ist der Masseanschiuf (allgemein in der Fahr-
zeugelektrik).

© Klemme A1 erhdlt Spannung fur die erste Wischerge-
schwindigkeit.

& Klemme C1 ligfert Plusstrom (+} fir die Wischer-Endab-
stellung: Cer Motor erhdlt (ber einen Schieifkontakt so
lange Spannung, bis die Wischer in Ruhestellung gelaufen
sind, wenn der Fahrer den Scheibenwischer ausschaltet.

® Klemme B1 fiihrt die Spannung fir die 2weite Wischerge-
schwindigkeit {Nebenschiufwickiung}.

@ Uber Klemme A2 wird der Wischermotor beim Zuriickiau-
fen nach dem Abschalten abgebremst, damit die Wischer
nicht Uker ihre Parkstellung hinauslaufen.
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Wischermotor priifen

Zunichst klaren, ob der Wischermotor oder die Stromversor-
gung defekt ist. Dazu folgendermafen vorgehen:

® Mehriachstecker am Wischermotor abziehen.

® Mit 2 Hilfskabeln Spannung (+) und Masse {-) von der
Fahrzeugbatterie an den Wischermator anlegen:
— Ein Kabel vom Batterie-Pluspol zu Kiemme A1 oder B1
veriegen.
— Das zweite vom Batterie-Minuspol zu Motor-Klemme C2
flihran.

® Der Scheibenwischermotor mul jetzt je nach benutzer
Klemme auf Stufe § oder 1l laufen. Wenn nicht, ist der Motor
oder die entsprechende Siufe defekt. Wischermotor aus-
bauen, siehe Seite 245,

Blinkanlage priifen

Die Takte tiir die Blink- und Warnblinkanlage werden von ginem
Relais erzeugt, dem sogenannten Blinkgeber. Oie Warnblink-
anlage ist ohne Sicherung an das Relais angeschiossen. Die
Richtungs-Blinkanlage wird iiber aine Sicherung im Siche-
rungskasten abgesichert.

@ Ist der Biinker-Rhythmus auf einer Seite schneller als aut
der anderen Seits, ist auf der »schnellan« Seite eine Gliih-
iampe defeki oder eine Leitungsunterbrechung vorhanden,

® Bai allen anderen Stdrungen ist meist das Blinkrelais die

Ursache. Klemmenbelegung am Blinkgeber, die AnschluB-

fahnen sind markiert:

@ Klemme Minus (~}ist Masse

© Klemme Plus (+) ist Relaiseingang {plus liegt standig
an)

& Klemme C(OM) ist Relaisausgang

® Klemme R(EP) geht zur Kontrollampe im Schaltiafelein-
satz

@ Steht kein neues Relais zur Verfigung, diinnen Draht vor-
sichtig zwischen Kiemme + und COM Im Relaisstecker ein-
steckan. Achtung: Dabei diirfen die empfindlichen Relais-
kontakte nichi beschidigt werden. Drahtenden vor dem
Einstecken umbiegen, damit keine scharfen Kanten vor-
handen sind. Defektes Blinkrelais wieder aufsetzen. Die
AnschiuBfahnen sind so lang, dafl das Relais trotz Uber-
brickung wieder aufgesteckt werdan kann.

® Zindung einschalten. Wird der Blinkhebel jetzt betétigt,
leuchtet die betreffende Blinkerseite dausrnd auf. Durch
Ein- und Ausschalten mit dem Blinkerhebel kann ein Blink-
rhythmus erzeugt werden. Dennoch: Umgehend neues
Blinkrelais einpaven.

® Leuchiet das Blinklicht trotz Oberbrickung der Redaiskon-
takte nicht, llegt ein Defekt im Blinkerschalter oder in der
elektrischen Zulattung vor.



Bremslicht priifen

@ Woenn das Bremslicht nicht auflsuchtet. zuerst Sicherung im
Sicharungkasten {iperpriifen. '

@ War dis Sicherung in Ordnung, anschlisfiend Brems-Gllih-
lampen fiberpriifen, gegebenentalls ermeuern.

Sind die Brems-GIi]'hiampen in Ordnung, anschligRend Brems-

lichtschalter prifen. Gberhaib des Bremspedais sitzt am Pedali-

hock der Bremslichtschalter. Beim Niedertreten des Bremspe-

dals wandert ¢in Druckstift aus dem Schaiter heraus. Der

Schalterkentakt schiiefit, und die Bremslichter ieuchten auf.

® Bremslichtschaiter Oberpriiten. Dazu Abdackung oberhalb

der Pedale ausbauen. Kabelstecker vom Bremslichtschal-
tar abziehan.

@ Ziindung einschalten.

® Beide Kontakte im Kabelsteckar des Bremslichtschalters
mit alner kurzen Hilfsleitung iiberbriicken, Wenn die Brems-
lichter jetzt aufleuchten, ist der Bremslichtschalter defekt.

® Bromslichtschalter ersetzen.

Heizbare Heckscheibe priifen

Bei eingeschalteter Heckscheibenheizung muB das Feld mit
den sichtbaren Lelerbahnen nach einiger Zeit frel von
Beschlag oder Eis sein.

@ Bei StHrungen zuerst Sicherung im Sicherungkasien dber-
priifen.

® st die Sicherung in Crdnung, anschliefiend festen Silz des
Kabelstackers an der Heckscheibs Uberprifen, gegebe-
nenfalls von Korrosion reinigen.

@ Falls die Heckscheibe in einer Heckkiappe sitzt, Stromzu-
fuhr zur Heckkiappe priifen. Dazu Heckklappe 8ffnen. Die
Stromzufubr erfolgt durch den Kabelstrang im oberen Teil
der Heckklappe.

® Mit Voltmeter Spannung priXfen, gegebenentails Stecker
abziehen und verschmuizie Kontakte mit Spiritus oder Ben-
zin abwischen.

@ Funktiontert die Heckscheibenheizung immer noch nicht,
Schalter prifen, siche Seite 206.

@ Funktion des Schaltrelais priifen, siehe Seile 206.

® Sind Heizfaden unterbrochen, hilft handelsiblicher Leitsil-
berlack zur Wiederherstellung der Verbindung (zum Bei-
spiel von Fa. DODUCO, Postfach 480, 7530 Plorzheim).

Sicherungen auswechseln

Um KurzschluB- und Uberlastungssehiden an den Leitungen
und Verbrauchern der alektrischen Antage zu verhingdern, sing
die einzeinen Stromkreise durch Schmelzsicherungen
geschitzt. Es warden Sicherungan verwendet, die neuesten
technischen Erkenntnissen entsprechen. Sie sind mit Messer-
kontakten ausgestattet, 50 daB herkémmliche Sicherungen
nicht mehr verwendet werden kénnan,

Die Sicherungen befinden sich im Sicherungskasten, der sich
je nach Modeil im Maotorraum und/oder unter dem Handschuh-
kasten befindet. Zum Oftnen Sicherungskasten an den beiden
Laschen aushaken und nach unien kiappen.

R-5439

® Um an den Sicherungskasten im Motorraum zu gelangen,
die beiden Kunsistofflaschen —2- ausrasten und das
Belliftungsgitter hochklappen.

® Die Laschen —3— eindriicken und den Sicherungskasten
offnen.

#® Vor dem Auswechseln giner Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbrauchaer ausschalien beziehungsweise
das Batterie-Massekabel (—) abklemmen.

R-5430

@ Eine durchgebrannts Sicherung erkennt man am durchge-
schmaizenen Metallstreifen —2—. Bei der Sicherung —3—
ist der Metallstreiten intakt,
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® Cefekte Sicherung mit der Kunststoftzange —1- heraus- Sicherungsbelegung
Ziehen und anschlieBend seitlich —Pleirichtung— aus der

Zange herausziehen. Die Kunststoftzange ist seitlich im Die Sicherungsbelegung ist abhéngig von der Ausstattung des

Sicherungskasten eingeclipst, Fahrzeuges. Die aktuelle Belegung der Sicherungen befindet

® Neus Sicherung gleicher Sicherungsstiirke sinsstzen. sich in der Betriebsantsitung und, durch Symboie dargestellt,

® Bronnt eine neu eingeseizte Sicherung nach kurzer Zeit :uftder Innenseita des VerschluBdeckels flir dan Sicherungs-
asten,

wieder durch, mul3 der entsprechende Stromkreis (iberprift
werden.

@ Aut keinen Fall Sicherung durch Draht oder dhnliche Hilfs-
mittel ersetzen, wail dagurch arnste Sch&den an der elektri-

Stcherungskasten im Motorraum

schen Anlage auftreten kdnnen.
& Esist empfehtenswent, stets einige Ersatz-Sicherungen im 1 6 1
Wagan mitzufiibren.
. ‘ ,
2 | 1 12
I 3 I 8 l 13
al'lo Xl
9 4
*
204 ] 204 {204
1# 8324 ]
@ Die Nennstromstirke der Sicherung ist auf der Rilckseite

des Griffes aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff eine Kenn- , R-5440
farbe, an der ebenfalls die Nennstromstérke zu erkennen
ist. A = Schmelzfaden.

Nr. | Amp. | Verbraucher

Nennstromstéirke Kennfarbe
Ampére 1 5 Rickfehrscheinw./Diebstahi-Warnanlage
- 2 25 Abblendlicht rechts/
5 beige Scheinwerfer-Wisch-Waschanlage

10 rot ' 3| 15 | Abblendiichtlinks

15 blau 4 | 20 | Nebelscheinwerfer

:g gﬁ:i 5 20 Kiiblerventilator
6 20 Motorfunktionen

@ Sicherungskasten zuriickklappen und einrasten. Im Motor- 7 - Frei

a 20 Signalhormn

raum Sicherungskasten schlieBen, Beliiftungsgitter herun- g Ero
- I

terklappen und sinrasten, ]
10| 30 Motorfunktionen
@ Falls erforderlich, Batterie-Massekabel (-} anklemmen. 11 5 Automatikgstriebe
Achtung: Balterie-Massekabal nur bei ausgeschalteter 12| 15 Fernlicht rechts
Zlindung anklammen. Zeituhr einstellen. 13| 15 Fernlicht links

14| 20 Kraftstotfpumpe
15| 30 Klimaanlage
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Sicherungskasten im Motorraum

2 31 4

§ § 7T 8 0 100 1213940516 1718 19 20 21 22

BEaH
ENESAENNEECSMERE [

R-5441

Nr. | Amp. | Verbraucher

1 3o Fensterheber rechis

2 15 ABS

3 30 Fensterhaber links

4 20 Sitzbeheizung

5 15 Innenbeleuchtung/Radio/

Diebstahl-Warnanlage

B 30 Batterie-Stromunterbrecher

7 10 Zeituhr

8 15 Fronscheibenwischer

g 15 Heckscheibenwischer

10 10 Bremsleuchten
1 - Frei
2] 20 Zentralverriegelung/Elekirische

Auflenspiegel

13| 20 Heckscheibanbeh./AuBenspiegetbeheizung
14! 10 Intervallschaltung for Frontscheibenwischer
15 - Plus-Girektstromanschlufl fir Anhanger

186 10 Blinkleuchten
171 10 NebelschluBleuchte
18 10 Standleuchte und SehiuBleuchte links
19 10 Standieuchte und Schlulleuchte rechts
20 - Frei
21 20 Heizungsgeblise
22| 10 Radio/Diebstahl-Wamanlage

Relaiszuordnung

Die Relais sind im Bereich das Sicherungskastens unter dem
Handschuhtach angeordnet. Zum Offnen des Sicherungska-
stens die beider Laschen —Pieile— eindricken.

e ey

2 G T ——

6 54 3 2 1

il li"i;F_'!_!'Ji!i'E‘hEJa. ~

Relals | Funktionszuordnung

Nebelschiufileuchte odar Ubsrbriickung
Heckscheibenheizung

Warnton fiir Beleuchtung

Blinkrelais

Verzogerung der Zentralverriegelung

Giebause Intervallschaltung Frontscheibenwischer
Gehduse intervalischaltung Heckscheibenwischer
Nebalscheinwerfar

M~y a WA

Achtung: Der 16V-Motor besitzt links neben Relais 8 ein
Relais fir Beleuchtung AuBentemperaturanzeige. Rechts
naben Relais & befindet sich der Diagnosestecker.

Relats im Motorraum

Beim Benzinmotor (auBer 16V) befinden sich das Relais der
Einspritzanlage sowie das Schutzrelais rechts hintanim Motor-
raum im Kunsistoffgehiuse des elektronischan Steuergerates.

Beim 16V-Motor befinden sich die Relais fir Einspritzanlage
und Kraftstoffpumpe sowie das Schutzrelais in einem Relaiska-
ston am linken vorderen Radlauf,
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Intervallgchalter tiir Scheibenwischer

R-5443

(Anschl. Belegung

Masse/Heckscheibenwischer bzw, Frei
Plus {+) Scheibanwascherpumpe
Steuerung Intervalischaitung
Wischerendstellung

Geschaltetes Plus (+)

DN bW =

Ausgang Intervalischaltung zum Motor

Verzdgerungsschalter Zentralverriegelung

3 2

/-»

654

R-5444

Batterie aus- und einbauen

Die Batterie befindet sich auf der linken Seite vorn im Motor-
raum.

Aushbau
& Motorhaube dfinen.

® Prifen, ob saémtliche Stromverbraucher ausgeschaitet
sind, gegebenentalis ausschalten,

H-5438

Anschl. | Befegung

Steuerung verriegeln

Masse Verzbgerungsrelais

Steverung entriegeln

Stromversorgung fOr Elaktromotoren verriegeln
Dauerstrom

o Lo =

6 Steuerung fir Elekiromotoren entriegein

Verzégerungsdauer: 3 £ 1 Sekunden.

q 212

@ Batteriekabel abklemmen, dazu die Haltemuttern
ahschrauben. Zuerst Massekabel (—) —1— (griine Mutter},
dann Plugkabel {+) —2— {rote Mutter).

® Halteplatte am Batteriefu abschrauben —A— und heraus-
nehmen.

@ Batterie herausheben.

Einbau
@ Batterie sinsetzen.
@ Halteplatte ansetzen und mit 10 Nm festschrauben,

® FPluskabel am Pluspol (+), dann Massekabel {—) am Minus-
pol (—) anklemmen. Achtung: Durch eine talsch ange-
schiossene Batterie kdnnen erhebliche Schiden am Gene-
rator und an der elektrischen Anlage entstehen.

® Zeituhr neu einstelien.
@ Radiocode eingaben.



Hinweise zur wartungsarmen Batterie

Dar RENAULT CLIO kann mit einer \}vanungsarmen Batterie
ausgestaitet werden, Bei dieser Baiterie muf nicht mehr wie
bishar destilliertes Wasser nachgeflilt werden, dennoch sing
ginige Wartungspunkte zu beachten.

@ Der Deckel hat eine Entliftungsdifnung. Damit keine Batte-
riesiure austreten kann, darf die Batterie nicht mehr ais 457
geneigt werden.

® 2Zum Laden kénnen die normalen Ladegeréite verwendet
werden. Die Batterie darf auch mit einem Schnelladegerat
geladen werden. Der Ladestrom soll zwischen 3 und 30
Ampére lisgen; die Ladespannung zwischen 14 und 14,5
Voht. - '

Achtung: Ladegerate mit kanstanter Stromstarke ung Impuls-

gebung dirfen nicht verwendet werden. Das gitt auch, wenn

dia Stromstarke begrenzt ist.

@ Vor dem Laden Batterie kurz schitteln, Wéhrend dem
Laden Batterie in stUndlichem Abstand schiittein, damit die
Batterieséure gut durchmischt wird. :

@ Die gunstigste Lagertemperatur liegt zwischen 0° C und
+27° C. Bei diesen Temperaturen hat die Batterie die gtin-
stigste Selbstentladungsrate.

@ Batteriepole reinigen und mit Bosch-Poltett éinreiben.

@ Stanthitfegerate diifen nur ausnahmsweise verwendet wer-
den, da die Batterie hierdurch kurzfristig einer sehr hohen
Stromstarke ausgesatzt wird.

Achtuntg: Starthilfegerat nicht einschalten, chne gleichzeitig
den Anlasser zu betatigen.

Batterie laden

Die mit I gekennzeichneten Positionen entfallen bei der war-

-tungsarmen Battarle, Hinweise zur wariungsarmen Batierie

beachten.

W Vor dem Laden Shurestand priifen, gegebanenfalls destil-
liertes Wasser nachflllen. Richtiger Sdurestand: 1,5 em
Ober den Platten. Zum Nachflllen nur destilliertes Wasser
varwenden. Auf keinen Fail Batteriesdure oder Leitungs-
wasser einfillen.

® Batierie niemals kurzschliefen. Bei Kurzschluf erhitzt sich
die Batterie und kenn platzen. Nicht mit offener Flamme in
Batterie lguchten, Batteriaséiure ist Atzend und darf nicht in
die Augen, auf die Haut oder die Kleidung gelangen, gege-
banenfalts mit viel Wasser abspillen.

® Plus- und Massekabel (=) von Batterie abklemmen, Mas-
sekabel zuerst,

@ Gefrorene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine geladena
Batterie friant bei ca. —65° C, aine halbentladene bai ca.
—130° C und eine entladena bei ca. ~12°C.

B VerschluBleiste von Hand abheben bzw, Stopfen aus der
Batterie herausschrauben und leicht auf die Offnungen
tegen. Dadurch werden Séurespritzer auf dem Lack ver-
mieden, wihrend die beim Laden entstehenden Gase ent-
weichen kdnnen.

® Baiterie nur in gut belGftetem Raum laden. Beim Laden der
eingebauten Batterie Motorhaube gedfinel lassen,

@ Bei der Nermalladung betragt der Ladestrom ca. 10 % der
Kapazitat. (Bel einer 45-Ah-Batterie also etwa 4,5 A.)

@ Pluspol der Battaris mit Pluspol, Minuspo! der Batterig mit
Minuspol des Ladegerites verbinden. Dabei muf} das
lLadageriit ausgeschaltet sein.

® Die Séuretemperatur darf wahrend des Ladens +55° ©
nicht Uberschraiten, gegebenenfalls Lagung unterbrechen
oder Ladestrom herabsetzen.

M Solange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei dreilm
Abstand von je einer Stunde aufeinanderfclgenden Mes-
sungen das spezitische Gewicht der Saure und die Span-
nung nicht mehr angestiegen sind.

@ Die Batterie darf auch mil einem Schnell-Ladegeriit geta-
denwardan.

Achtung: Das Schnelladen einer Batlerie sollte nicht zur

Gewohnheit werden! Batterien, die lange unbenutzt gestanden
haben oder neu sind, dirfen nicht schnellgeladen werden,

B Nach der Ladung S#urestand prifen, gegebenentfalls
destilliartes Wassar nachflllen.

B Sauredichte priifen. Liegt der Wert in einer Zelle dautlich
unterhaib der anderan Werte (z. B. 5 Zellen zeigen 1,26 g/
mlund 1 Zelle 1,18 g/ml}, so ist die Batterie defekt und sollte
erneuert werden. :

B Batterie ca. 20 Minuten ausgasen lassen, dann Verschlul-
stopfen aufschraubsn oder VerschluBleiste autdricken.
Achtung: Der Motor {mit Drehstromgenerator) dart nicht
bel abgeklemmter Batterte lauten, da sonst die elektrische

Anlage beschiidigt wird.
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Batterie priifen

Der Batterie-Zustand wird durch Messen der Spannung mit
einemn Voltmeter zwischen den Batteriepolen Gberpriiit.

@ Batterie &uBerich sdubern,
Priifvoraussetzung: Zindung ausgeschaltet.
® Scheinwerfer ca. 4 Minuten einschalten.

@& Nach dem Ausschalten der Scheinwerler ca. 10 Minuten
warten,

® Plus- und Minuskabel von den Batteriepolen abliemmen.

—
n--.l

]

—
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|

R-5422

& \Voitmeter zwischen die Batteriepole anschlieBen und Bat-
tesiespannung priten. Zeigt das Mefigerdt mehr als 12,30
Voit an, ist die Batterie in Ordnung. Liegt die Spannung
unter 12,30 Volt, Batterie ladan.

@ Falis die Batterie geladen werden muB, anschlieBend Pri-
{ung wiederhaolen. Das Voltmeter muf3 jetzt mehr als 12,50
Volt anzeigen, andernfalls ist die Batterie defakt.

® Batfteriskabsl anklemmen,

Batterie unter Balastung prilfen
® Voltmeater an den Polen der Batterie anschliefien.
@ Motor starten und Spannung ableser:.

® Wihrend des Startvorganges dart bei einer volien Batterie
die Spannung nicht unter 10 Vol (bei giner SAuretempera-
tur von ca. +20° C) abfallen.

® Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den
Zellsn eine unterschiediiche Sauredichte festgesiellt, so ist
auf eine defakte Battarle zu schliefen,
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Siuredichie prifen

|
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KE 3400

& Die Séuredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen Aufschlu Ober den Ladezustand dar
Batterig. Zur Prifung dient ein Sdureheber, der racht preis-

“wert in Fachgeschéften angsboten wird. Je grdBer das spe-
zifische Gewicht (Sauredichte) der angesaugten Battarie-
séure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf, An der
Skala kann man die Sauredichte in spezifischem Gewicht
(g/ml) oder Baumégrad (+°Bé) ablesen. Folgende Werte
miissen erreicht werden:

-Ladezustand norm. Klimazonen Tropen
+°Bé g/mi + "Bé g/mi
entladen 16 112 1 1,08
halb entiaden 24 1,20 18 1,16
gut geladen 32 128 27 1.23




Batterie entlédt sich selbstindig

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur natirichen
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der ver-
schisdenen Steuergerate im Ruhezustand. Dzher solite ein
stehendss Fahrzeug spitestens alle 6 Wochen nachgeladen
werden. Wenn der Verdacht auf Kriechstrome besteht, Bord-
netz nach folgender Anleitung priifen;

® Zur Prifung geladene Batterie verwenden.

15
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D/31/43 P —.

® Am Amperemeter {MeBbereich von 0—5 mA ung 0~5 A)
den hchsten Mefbersich ginstellen. Massekabel (~} von
der Batterie abklemmen. Ampéremeter zwischen Batterig-
Minuspol und Massekabel {—) schaiten. Ampéremeter-
Plus-Anschlul an Massekabel {—} und Ampéremster-
Minus-Anschlud an Batterle-Minuspol.

Achtung: Die Priifung kann auch mit einer Priiflampe durchga-
fiihrt wardean, Leuchtet die Lampe zwischen Masseband und
Minuspol der Batterie jedach nicht auf, ist auf jeden Fall ein
Ampéremeter zu verwenden.

® Alle Verbraucher ausschalten, verhandene Zeituhr (und
andere Dauerverbraucher} abklemmen, Tiiren schlieen.

® Vom Ampérebereich solange auf den Milliampérebereich
zurdckschalten, bis eine ablesbare Anzeige erfolgt
{1-3 mA sind zulassig).

® Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheirander die
verschiedenen Stromkreise unterbrechen. Wenn bei einem
der unterbrochenan Stromkreise die Anzeige auf Null
zur{ickgeht, ist hier die Fehlerqueile zu suchen. Fehler kéin-
nen sein: korrodierts und verschmutzte Kontakte, durchge-
scheuerte Leitungen, interner Schlul in Aggregaten.,

& Wird in den abgesicherten Stramkreisen kein Fehier gefun-
den, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten
Aggregaten abzuziehen. Dieses sind: Generator, Anlasser,
Zondaniage.

® Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten
Aggreqgate die Anzeige auf Null zurlck, betreffendes Bau-
teil iiberholen oder austauschen. Bel Stromverlust in Anlas-
sear- oder Zlindanlage immer auch den Ziind-AnlaBschalter
nach Stromlaulfplan priiten.

® Masseband an Batiarie anklemmen.
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Stérungsdiaghose Batterie

Stérung Ursache

Abhllfe

1) Saurestand zu niedrig (ibestadung, Vardunstung
{besonders im Sommer)

Destiliertes Wassar bis zur vorgeschrisbenen
Hbhe nachflillen (bei geladener Batterie)

2) S&ure trittaus den Ladespannung zu hagh B Spannungsregler prifen, qgt. austauschen

VerschluBstopfen aus Saurestand zu hoch W Uberschiissige Sdure mit Séuraheber
absaugen

3) Sauredichte zu niedrig Sauredichte in einer Zelle deutlich 8 Kurzschiu3in einer 2elle, Batteris erneuem

niedriger als in dendibrigen Zellen

S#uredichte in zwei benachbarten Zellen
deutlich niedriger als in den (brigen Zallen

Batterie entladen
Gengralor pichtin Ordnung

Kurzschlufll im Leitungsnetz
S#ure infolge Wartungsfehter verwéssert

Trennwend undicht, dadurch entelit eine
(giterde Varbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuem

Batterie laden

‘Generator pralten, ggl. reparieren oder

austauscien
Elektrische Anlage (iberpriifen
Saureausgleich durchfGhren

4} Séuredichte zu hoch S5ure wurde nachgelfiM

Shaureausgleich durchfthren

5) Abgebende Leistungistzu  Batterie entladen
gering, Spannung fallt stark ab Ladespannung zu niedrig

AnschiuBklemmen lase oder oxydien

Masseverbindung Batterie-Motor-
Karossarie ist schiacht

ZugroBe Selbstantladung der Batterie
durch Varunreinigung der Batterleséure

Extl. Batiorie suitatiert (grauweilar
Belag auf den Plus- und Minusplatten)

Batterie nachiaden
Spannungsregler prifen, ggf, austauschan

AnschluBklemmen reinigen und bescnders
Unterseite mit Sfureschutzistt leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anzighen

Masseverbindung dbarnrifen, ggf. metall-
scha Varoindungen herstellen oder Schraub-
varbindungen festziehen

Batterie austauschen

Batterie mit klaingm Strom laden, damit sich
der Belag langsam zuriickbildet, Falls nach
wiedaerholter Ladung und Entladung die
abgeqebene Laistungimmer noth zu gering
ist, Batterie austauschen

Batterie verbraucht, aktive Masse der B Battorie austauschen

Platten ausgefallen
5} Nicht ausreichende Fehler an Ganarator, Spannungsragier M Generator und Spannungsregler Uberpriifen,
Ladung der Batterie oder Laitungsanschlissen instand setzenh bzw. austauschen; Leitungen

Keilriemen locker
Zuvisle Verbraucher angeschlossen

ainwandfrgi befestigen
Keilrigmen spannen odar austauschan

Grélere Battarte einbauen; evtl. auch
gréferen Generator verwenden

7) Dauernde Uberiadung Fehler am Spannungsregler, B Spannungsregier austauschen bzw,
evil, auch am Generatar Ganerator Uberpriifen
W Batterie austauschen

8} Vollgeladene Batterie verliert Defektin der Batterie
Spannung bei Startversuch

Hinweis: Dig ersten vier Hinwsise galten nicht fir die wartungsfrele Batterie,
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Der Generator

Der RENAULT CLIO ist mit einemn Drehstromgenerator ausge-
rostet, Je nach Modell und Ausstattung kann ein Generator mit
einer Leistung von 60 A bis 110 A eingebaut sein. Zumn Einsatz
kommen die Fabrikate Ducellier, Paris-Rhéne und Valso.

Der Generator wird von der Kurbelwelle liber den Keilriemnen
angetrieben. Dabei dreht sich der Lautar mit der Erregerwick-
lung innerhalb der feststehenden Stinderwicklung mit ca. dop-
peler Motordrehzahl.

Uber Kohlebirsten und Schlgifrings fliaht der. Erregarstrom
durch dis Erregerwicklung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld.
Die Lage des magnetischen Feldes zur Sténderwickiung &n-
dert sich standig, entsprechand der Umdrehung des Laufers.
Dadurch wird in der Stinderwickiung ain Drahstrom srzeugt.

Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden kann,
wird dar Drebstrom durch Gleichrichter in der Diodenplatte in
Gleichstrom umgewandelt. Der Spannungsregler verandert
den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des Erregerstro-
mes, entsprechend dem Ladezustand der Batterie. Gleichzeitig
hilt der Regler die Betriebsspannung konstant bei ca. 14 Volt,
unabhdngig von der Drehzahl.

Achtung: Im Gegensatz zum Gleichstromgenerator darf der

Crehstromgenerator niemals ohne Batterie betrieben werden.
Motor also nicht ohne Batterie laufen iassen.

PARTS-RHONE

1 — Riemenscheibe
2 = Lifterrad

3 = Gahduse vorn
4 — Antriebslager

5 — Laufer

6 ~ Stander

7 — Gah#use hinten

8 — Diodenplatte

8 = Spannungsrelger mit
Kohlebirsten

R-5425
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Sicherheitshinweise fiir den
Drehstromgenerator

W Bei Arbeiten an der elektrischen Anlags im Motorraum
grendsétzlich das Batteria-tAassekabel { =) abkiemmen.

8 Kabel an Spannungsregler und Generator nicht vertau-
schen. Kabel vor dem Abklemman mit Tesaband kann-
zeichnen,

W Batteria oder Spannungsregler nicht bef laufendem Motor
abklemmen.

M Generator nicht bei angeschlossener Batterie ausbauen.

M Beim Schnelladen Batierie grundsitzlich vom Borgnetz
frennsn,

M Beim Elektroschweillen grundsétzlich Batterie und Genara-
tor abklernmen.

Generator priifen

Priifen
& Voltmeter an die Klemmen der Batterie anschlieBen.
® Samtliche Stromverbraucher ausschaiten.

® Motor starten. Drehzahl erhdhen, bis sich die Spannungs-
anzeigs stabifisiant. Sollwert: 13,5 bis 14,8 Volt.

® Zusétzliche Stromverbraucher wie Scheinwerfer, Helzge-
blase, heizbare Heckscheibe und Scheibenwischer ein-
schalten. Das Voltmeter muB weiterhin 13,5 bis 14,8 Volt
anzeigen.

@ Werden die Sollwente erreicht, obwoht die Batterie nicht
ausreichend geladen wird, ist in der Regel die Batterie dg-
fekt.

® Fails die Spannung bei Erhdhung dar Drehzahl nicht ar-
steigt odar unter 13,5 V bleibt, legt sin Fehier im Lade~
stromkreis vor,

® Voltmeter zwischen Masse- und Plusanschiu® des Dreh-
stromgenerators anschlieien und Profung nochmals
durchfthren, Werden die Sollwerte jetzt erreicht, Kabel und
Anschliisse auf ausreichenden Durchgang prifen, gegebs-
nentfails ersetzen,

& AuBerdem kann der Fehler durch eing beschédigte Diode,
unterbrochene Phase oder verschmierte Kontakiringe im
Generator verursacht sein,
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Generator aus- und einbauen
1,2-1 4-l-Benzinmotor

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (~) abklemmen, Achtung: Cadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code for die Dieb-
stahlsicharung gsidschi. Oie Batierie darf nur bei ausge-
schalteter Zondung abgeklemmt werden.

@ Fahrzeug aufbdcken, sighe Seite 252.

@ Elekirische Leitungen an der Rickseite des Genarators ab-
ziehen bezishungsweise abschrauben.

R-10142

@ Kiemmschraube —A— lisen, Lagerschraube —B~ heraus-
drehan und Generatar zum Motor schwenken.

@ Keilrieman abnehmen.

® Lagerschraubs herausdrehen, Kunststof-Verkleidung ab-
nehmen und Generator herausheben,

Enbau

® Generator einsetzan, Schraube —B~ durchstecken, Ver-
kleidung ansetzen und anschrauben.

Keilriernen auflegen und spannen.
Schrauben lestziehen.

Elektrische Lelflungen hinter am Generator anschligBen.
Fahrzeug ablassen, siehe Seite 252.

Massekabel (=) an Batterie anschlisf3en.



1,B-1/88 PS-Benzinmotor

Aushau

Batterie-Massekabel {—) abklemmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios dar Code fiir die Dieb-
stahisicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden.

Elektrische Leitungen an der Riickseile des Generators ab-
ziehen beziehungsweise abschrauben.

Keilriermen ausbauen, sishe Seite 40.

Generator oben und unten abschrauben und herausneh-
men.

Einbau

Generator sinsetzen und anschrauben.

Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seite 40.
Elektrische Leitunger hinten am Generator anschiieBen.
Massekabel (—) an Batterie anschliefen.

Ausbau 1,8--16V-Motor

Batterie-Massekabel (—) abklermmen, Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung geliischt, Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden.

Motorhaube ausbauen, siehe Seite 177.

Frontgrill ausbauen, sighe Seite 176.

Rechten Scheinwearier sowie Blinker ausbauen, siehe Seile
a3

Metallschutz for Verbindungskabe! zwischen Kraftstofftank
und Aktivkohietilter ausbauen. Dazu 2 Schrauben heraus-
drehen.

Schiauch fur Aktivkohlefilter abziehen.
Keilrieman ausbauen, siehe Seite 40.

Elektrische Leitungen an der Rilckseite des Generators ab-
ziehen beziehungsweise abschrauben.

Schlaugh fiir Saugrohrdruckfhler am Ansaugkrimmer ab-
ziehen.

Untere Befestigungsmutter des Generators herausdrehen.

i)
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R-5446

Halterung des Drehstromgeneraters —5— 18sen, dazu die
Schrauben —A—, —B— und —C- herausdrehen.

R-5447

Hintera Strebe —6— ausbauan, dazu Schraube —D— her-
ausdrehen.

Untere Achse fiir (Generator herausziehen, dabei den unte-
ren Kilhlersehlauch zur Selte dricken,

Elekirische Leitungen an der Alckseite des Generators ab-
ziehen beziehungsweise abschrauben.

® Generator durch die Scheinwerferdifnung herausheben.

Einbau

® Generator sinsetzen und und mit folgenden Anzugsmo-
menten anschrauben.
Obeare Befestigungsschraube des‘Generators . . 25 Nm
Untere Befestigungsmutter des Generators . B5 Nm
Schraube fir Genarator-Halterung & & mm . 15 Nm
Schraube f0r Generator-Halterung € 10 mm . . . 65 Nm

Schraube fOr hintere Generator-Strebe . . . . . . 25 Nm
Blockierschraube fiir Spannrolle

Schlauch filr Saugrohrdruckfihler am Ansaugkrimmer aut-
schieben.
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Eiektrische Leitungen hinten am Generator anschiieen.
Kailriamen einbauen, sigha Seite 40.
Schlauch fiir Aktivkohlefiter aufschieben.

Metallschutz fiir Verbindungskabe! zwischen Kraftstofftank
und Aktivkotiefilter mit 2 Schrauben anschrauben.

Rechten Scheinwerfer sowle Blinker einbauen, sishe Seite
2N,

Frontgrill einbauen, siehe Seite 176.

® Motorhaube einbauen, sishe Seite 177,
& Massekabel {~} an Batterio anschiieBen.

1,9-i-Dleselmotor

® Batterie-Massekabel (—) abkiemmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Spsicher dos Radios der Code fiir die Dieb-
stahlsicherung geldscht, Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zlindung abgeklemmt werden,

® Motorhaube ausbauen, siehe Seite 177.
® Frontgrill ausbauen, siehe Selte 176,

® Rechien Scheinwerfer sowle Blinker ausbauen, sighe Seite
231

R-5445

Spannschraube —~C— herausdrehen, Keilrippenriemen
entspannen und abnehmen.

Haltetasche mit 3 Schrauben —D=- abschrauben.

Lintere Schraube flir Generator herausdrehan, dabsi den
unteren Kihlerschlauch zur Seite driicken.

Elekirische Leitungen an der Rickseite des Generators ab-
baven. Dazu 2-fach-Stecker L+ abziehen, Stecker von
Klemme W abziehen und dickes, schwarzes Kebel von
Klemme B+ abschrauben. Vorher Plastikabdeckung von
Klemme 8+ abzishen.

® Generator dureh die Scheinwerfersffnung herausheban,
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Einbau

® Generator sinsetzen und anschrauben.

® Keilriemen auflegen und spannen, sighe Saite 40.
® Schrauben festziehen. ’
L J

Elekirische Leftungen am Generator anschliefien, siehe un-
ter »Ausbau«,

Rechten Scheinwerfer sowie Blinker einbauen, siehe Seite
231

Frontgrifl einbauen, sighe Seite 1786.

Motorhaube einbauan, sighe Seite 177,
® Massekabel {~) an Batterig-Minuspol anschiiefen.

Spannungsregler/Kohlebiirsten
aus- und einbauen

Ausbau
& Generator ausbauen.

® 2 Befestigungsschrauben herausdrehen und Spannungs-
regier —9— (Abbildung R-5425) abnehmen.

Elnbau

® Spannungsregier mit neuen Kohleblirsten sinsetzen und
festschrauben,

® Generator einbauan,



Stérungsdiagnose Generator

Stirung Ursache Abhilte
Ladekantrollampe brennt Lampe durchgebrannt B Lampe prifen, dazu 6,3 mm Flachstecker
nicht bei eingaschalteter an Masse legen, Lampe muf aufleuchten.
Ziindung Andemtalls Leitungen Oberprofen bzw.
Lampe ersetzen
Steckverbindung am Spannungsregler B Stecker auffesten Sitz und guten
unterbrochen Kontakt sowie Kabel auf einwandreien

Massekabel (—) an Generator focker

oder korrodiert

Zustand priifen

B Massekabel {—) auf einwandfreien
Kontakt prifen, Schraube festzishen

Batterie feer M Laden
Unierbrechung in der Leitungsfithrung H Mit Voltmeter nach Schaliptan
zwischen Generator, ZiindschioB und untersuchen

Kentroliampe

Schleifkohlen liegen nicht auf dem

Schieifring auf

Erregerwickiung Im Generator

durchgebrannt

B Freigingigkeitder Schigifkchlen und
Mindestlange (5 mm) prafen

B Laufergustauschen

Ladekontroliampe vertdscht

Keilriernen locker oder gerissen

8 Keilriemen spannen ader ersetzen

nichtbel Drehzahisteigerung  goorer detekt B Regler prifen. gegebenentalls
austauschen
Ladestromkabel locker oder unterbrochen 8 Kabel betestigen, Kontakte reinigen

Generator defekt

ggf. Kabel ersetzen
M Generator ersetzen

Ladekontrollampe brenntbel  Plusdiode hat KurzschluB
ausgeschalteter ZOndung

Spannungsregler defekt

B Dioden prifen, gegebsnenfalls
Diodenplatte austauschan

W Regler priifen, ggf. ersetzen

Der Anlasser

Im RENAULY CLIC kénnen Antasser der Firmen Bosch oder
Paris-Rhdne eingabaut sein.

Zum Starten des Verbrennungsmaotors ist ein Kleinar alektri-
scher Motor, der Anlasser, erforderlich. Damit der Motor Ober-
haupt anspringen kann, muf der Anlasser den Verbrennungs-
motor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdrehungen in
der Minuie beschleunigen, Das funktioniert aber nur, wenn der
Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batterie hinreichend ge-
laden ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollektor-
gehiuse. In dem Pol- und Kollektorgehéuse sind der Anker und
der Kollektor gelagent sowie der Blrstenhaiter, Im Blrstenhal-
ter befinden sich Kohlebirsten, die ein Verschleifteil darstellen
und sich zwar langsam, aber stetig abnutzen, Bei starker Ab-
nutzung der Kehiebiirsien kann der Anlasser nicht mehr ein-
wandfrei arbaiten.

et

In dem vorderan Antriebsgeh#use ist der Ritzelantrieb unterge-
bracht. Wenn (ber den ZindanlaAschalter der Anlasser Span-
nung erhalt, wird Gber den Magnetschaiter, der auf dem Anlas-

-sargehiiuse sitzt, das Aitzel auf einem Steilgewinde gegen den

Zahnkranz des Schwungrades geschoosan. Sobald das Ritzel
bis zum Anschlag auf der Spindel vorgelaufen ist, ist es kratt-
schlbssig mit dem Schwungrad verbunden. Nun kann der An-
lasser dan Motor auf die erforderliche Anlaiddrehzahl bringen.
Wenn dar Verbrennungsmotor angelaufen ist, wird das Ritzel
vom Motor het beschleunigt, es I&uft also kurzzeitlg schnellsr
ais der Motor und spurt aus, wodurch die Varbindung zum Ver-
brennungsmotor aufgehoben ist. ’

Da zum Starten des Verbrennungsmotors eine hohe Stromauf-
nahme erforderlich ist, ist im Rahmen der Wartung auf gine ein-
wandfreie Kabelverbindung zu achten. Korradienie Anschliisse
sdubern und mit Polschutzfett einstreichan.
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Bosch-Anlasser

1 — Befostigungsschrauben
2 — Magnsetachalter
3 ~ Gabelhobel
4 - Yerbindungsschrauben
5 — Flanachgehiuse
6 ~ Abdeckblech
7 — Innenverzahaung
4 - Gummldichtung
9 ~ Freilauf
10 — Auagleichschelben Ankerwelle
11 — KollektorgehSuse
12 - Anker
13 — Kohlebiirsten
14 — Haitar
1§ -~ Polgshluse
16 - Schraube
17 — VerschluBkappe
18 - Befestigung Elekiroanachluf
18 — Druckfeder
20 — Sinterbuchse

21 - Errogerwickiung
22 — Nadellager

Anlasser aus- und elnbauen

Ausbau Benzinmotor suBer 16V

® Zuerst das Batterie-Massekabel (—), dann das Batteria-
Pluskabel (+} von der Batterfe abklemmen.

® 2 Schrauber und 1 Mutter ~A— herausdrehen. Achtung:
Sitz der Zentrierhiilse ~B— des Anlassars gut markleran.

@ Fahrzeug aufbocken, stehe Seite 252,
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@ Anlasserkabel mit Tesaband markieren ung atbklemmen,

® Kabelhalter —D~— abschrauben —C—. Aniasserkabelbaum
zur Seite legen.




@ Anlasser nach rechts freilegen. .

@ Anlasser durch den Freiraum am hinteren Teil des rechten
Vorderrades herausziohen. Dazu Fahrzeug vom rechts mit
Werkstattwagenheber etwas anheben. & 1)

Einbau N & :
@ Profen, ob die Zentrierhiiss ~B~ in der Bohrurig i die
Schraube —A— vorhanden ist, sighe Abbildung FI5448";:
@ Anlasser sinsetzan und mit 2 Schrauben und 1 M'utlar_,#‘an-
chrauben. M
schraube Y B
#® Anlasser-Kabelbaum mit Halter anschrauben. -

4
® Elextrische Leitungen am Anlasser entsprechend den belm
Ausbau angebrachten Markierungen anklemmen, gj’i
.

=

£

Fahrzeug ablassen, siehe Seite 252.
® Batterie-Pluskabel {+), dann Massekabel {~) anlg'l_emrfl'gp.
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Ausbau 16V-Motor

& Zuerst dasj:Banerie-Massekabel (—), dann das Batterie-
Pluskabet (+) von der Bajterie abklemmaen.

) Coa¥
@ 3 Schrauben —A— herausdrehen. Vorhar Stecker vor alner
der oberen Schrauban abklemmen. Achtung: Sitz der Zen-
tierhDise —B- des Anlassers gut markieren,

@ 2 Schrauben —C— am Schutzblech fir Kraftstoftschizuche
abschraubsn.

® Fahrzeug dufbocken siehe Seite 252.

" ® Vorderes A't:)gasruhr ausbauen, siehe Seite 96.
M
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R-5455

[ ] Stacklef__w-'—2— fOr Lambdasonde —1 - abzishen.

%&‘

—

Ayt 4 N f1-5452

® Abdeckblech fir Antasser abschraubern —C—.

® Senkrechie Verstarkerlasche zwischen Krimmer und Mo-
torbiock mit 2 Sehrauben abschrauben.

® Hintere’ Haltelasche mit 3 Schrauben abschrauben. An-
schlisBangd ebentalls Schutzblech fir Kraftstoftschi&uche
harausqehmen.

® Anlasséﬁ{abel mit Tesaband markieren und abklermmen,

g
® Anlasserherausnehmen.
¥

Einbau {3

® Prnfsn.fgb die Zentrierhllse —B— in der Bohrung tir die
Schraube — A~ vorhanden Ist, sishe Abbiidung R-5451.

e Anfassgf;insauen und mit 3 Schrauben anschrauben.

L4 Elektriséhé Leitungen am Anlasser entsprechend den beim
Ausbau angebrachten Markierungen anklammen.

@ Hintere Hahelasche anschrauben, dabei auch Schutzblech
fOr Kraftstotfschiduche sinsatzen.

® Verstarkerblech zwischen Krimmer und Motorblock an-
schrauben.
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Abdeckblech fdr Anlasser anschrauben.
Stecker f0r Lambdasonde aufstecken.
Vorderes Abgasrohr elnbauen, siche Selte 197.
Fahrzeug ablassen, siehe Seite 252,

Schutzblech fur Kraftstofischi&uche von oben anschrau-
ben.

Batterie-Pluskabel (+), dann Massekabel (=) anklemman.

Ausbau Dleseimotor

® Zuerst das Batterie-Massekabel (-), dann das Batterig-
Pluskabel (+) von der Batterie abklernmen.

® Stutzen for Luftfilter abziehen, vorher 2 Schraubschellan Ig-
sen,

@ Luftfitergeh#use mit 2 Sehrauben abschrauben.

tal
=
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_/R-5481

® 3 Schrauben —A- herausdrehen. Achtung: Sitz der Zen-
trierhOlse —B— des Anlassers gut markieran.

@ Fahrzeug autbocken, sishs Seite 252,
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® Abdeckbiech fir Anlasser abschrauben —C-.
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Hintere Halialasche ~E— abschrauben, und zwar mit 2
Schrauben und 1 Mutter am Motorblock sowie 2 Muttern
hinten am Anlasser.

Anlasserkabal mit Tesaband markieren und abkiemmen.
Anlasser herausnehmen.

Elnbau

Prifen, ob die Zentrierhiilse —B— in der Bohrung fir die
Schrauba —A— vorhanden ist, siehe Abbitdung R-5451.

Anlasser sinsetzen und mit 3 Schrauben anschrauben.

Elektrische Leitungan am Antasser entsprechend den beim
Ausbau angebrachten Markierungen anklemmen,

Hintere Haltelasche —E— an Motorblock und Antasser an-
schrauben.

Abdeckblech fir Antasser anschrauben.
Fahrzeug ablassen, sighe Seile 252.
Luftfittergehiuse mit 2 Schrauben anschrauben.

Stutzen fir Luftiiler aufschieben und mit 2 Schraubschellen
sichern.

Batterie-Pluskabet (+), dann Massekabsi (—) anklemmen.

Batterie-Pluskabel {+), dann Massekabel {—) anklemmen.

Magnetschalter priifen/
aus- und einbauen

Bel sinem Delekt des Magnstschalters wird das Ritzel im An-

lagser nicht gegen den Zahnkranz des Schwungrades gezo-

" gen. Oadurch kann der Anlasser den Motor nicht durchdrehen.
5. Diaser Defelkt tritt haulfiger auf als dal der Anlassermotor selbst

1
;

3 R

%% schadhat ist.

Priifen In eingebautem Zustand

Schalthebe! in Leenaufstsliung, Handoremse anziehen.

Mit Hiltskabet Klemme 30 (=dickes Pluskabal) und 50 {d0n-
nas Kabel, zum ZindschloB) am Anlasser kurz dberbrlk-
ken, das Anlasserritzel muf nach voene schnallen {klicken})
und der Anlasser aniaufen. Wenn nicht, Anlasser abschrau-
ben und Prifung wiederhoten.

Ausbau

Zuerst das Batterie-Massekabe? (=), dann das Batterie-
Pluskabe! (+) von der Batterie abklemmen.

Stromanschluf am Magnetschalter abklemmen —18— {(Ab-
bitdung R-5434).
3 Befestigungsschrauben —1— herausdrehen.

Magnetschalter —2— mit Magnetkem uznd Rickholfeder
harausnehmen.

Priifen In ausgebautem Zustand

Priifung bei ausgebautem Anlasser mil einer Autobatterie
wisderhelen. Als Zuleitung zu Klemme 50 des Anlassers
aignet slch eln Starthilfekabel. Schnellt das Rltzel nach
vorne, ohne daB der Anlasser antauft, Antassermotor von
elnsr Warkstatt Gberholen lassen.

Schnellt das Ritzet nicht nach vorn, Magnetschalter ab-
schrauben und ersetzen. ]

Einbau -

W-5415

Trennfuge —F— zum Anlasser mit geeignetem Dichtmiittel
abdichten.

Magnetschalter an Gabethebel im Anlasser einhangen,
dann anschrauben.

Anlasser erneut prifen, wie oben beschrigben.

s
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Kohlebiirsten aus- und einbauen

Achtung: Dle Bezsichnungan im Text beziehen sich auf Abbil-
dung R-5434.

Ausbay
& Kollektorgehfiuse — 11— ausbauen. *

@ Kohieblrsten — 13~ vom Hatter —14— Wsen und zusam-
men mit den Drucktadem — 19— herausnghmen.

Achtung: Emegerwicklung —21— nlcht vom Kohlebirstenha!-
ter ~ 14— abkfemmaen.

@ Lange der Kohleblrsten priifen, gegebenenlalls ersetzen.
Mindesti&nge: 7 mm.

® Litze der verschiissenen Kohlebiirsten durchkneifen, an-
schlieBend Litzereste mit ainer Felle abschipitan,

Einbau
@ Sinterbuchse ~ 20— grundsitziich ersetzen,
® Nadellager —22- euf lgichten Lauf priften.

& Antasser mit Druckluft < 4 bar aushlasen. Achtung: Kefne
fiGssigen Reinigungsmittal benutzen.

Koltektor prien, gegebenenfalls reinigen bezishungs-
weise abdrehen lassen. Durchmessar des Kolleklors pri-
fen: Neu = 30 mm; VerschlelBgrenze = 28,9 mm,

Lager und Lagerbdcke mit Silikondl schmieren,
Montagerichtung der KohlebOrsten markderen,

Neue Kohlebirsten am Halter ansetzen, die Halteklam-
mem mit einer Zange umbiegen und dig Litzen anlbten.

r

@ Kohlebiirsten mit Druckfedern in den Halter ainsetzsn.
@ Kollektorgehduse einbauen.
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Stoérungsdiagnose Anlasser

Wann ein Anfasser nicht durchdreht, ist zunéchst zu prifen, ob
an der Klemme 50 des Magnetschatters die zum Einzlshen
bendtigte Spannung von mindestens B Volt vorhanden ist, Liegt
die Spannung unter dem genannten Wert, dann missen die
Leitungen, die zum Anlasserstromkreis gehdren, nach dem
Stromlaufplan dberprift werden. Ob dar Anlasser bei voller
Batteriespannung einzieht, kann folgendermaen goprift wers-
den.

*:
4

® Keinen Gang elnlegen, Zindung singeschaltet,

® Miteiner Leitu'\ng {(Cuerschnitt mindestens 4 mm?) die Kiem-
men 30 und 50 am Anlasser Oberbriicken, slahe auch
Stromlau!plan

Spurt der Anlasser dabei sinwandfrel eln, so liegt der Fehlerin

der Leltungstihrung zum Anfasser. Wenn der Anlasser nicht

einspurt, muB er !r_n ausgebauten Zustand Oberpriift werden,

Prifvoraussetzung: Leitungsanschlisse mirssen festsitzen

und dirfer: nicht oxydiert sein.

Abhiite

Stdrung Ursacha
Anlasser dreht sich nicht Batteris entladen B Batterie laden
beim Betatigendes Klemmen 30 und 50 am Antasser Gber- B Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
Zindanlafschalters briicken: Anlasser Iauft an. Leitung 50 ersetzen
zum Ziindarvafschalter unterbrochen, &

AnlsBschalter defekt

-

H

Kabel oder Masseanschiull ist unterbrochen, B Batteriekabel und Anschilsse profen.
Ungeniigender Stromdurchgang infolge W Batteriepole und-klammen reinigen.

lockerer oder oxydierter Anschidsse

Keing Spannung an Klemme 50

- {Magnetschalter)

Stromsichera Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse harsteflan

3
B Leltung unterbrochen
ZondanlaBschalter defakt

Anlasser dreht sich zu langsam  Battarle entladen

M Batterio taden

und zieht den Motor nichtdurch - o winterd| bzw. MehrbereichsdlimMotor B Mehrbersichsdl einfallen
Ungenbgender Stromdurchgang infolge | Béﬁeriepole und -klemmen und Anschilisse

tockerer oder oxydierier Anschiisse

am Anlasser rainigen, Anschlisse festziehen

KehlebOrsten liegen nicht aut dam Keollsktor | Kohleburslen Oberpriifen, reinigen bzw.

auf, kKlemman in ihren FGhrungan, sind abge-

alswechseln, Fhrungen prifen

nutzt, gebrechen, verdit oder verschmutzt g.';

Ungendgender Abstand zwischen

Kohlebirsien und Kollaktar

Koltektor riefig oder verbrannt und

verschmutzt

B Kohlebiirsten ersetzen und Fihrungen fGr
Kohlebirsten reinigen
B Koliektor abdrehen oder Anker ersetzen

¥

Spannung an Klemme 50 fehlt {mind. 8 Volt} ] Zﬂndanlaﬁschauer oder Magnetschalter

Lager ausgeschiagen
Magnetschalter defekt

iiberprﬁfen
[ Lager priifen, ggf. auswechseln
B Schalter auswechseln

Anlasser spurteinund zieht an, Ritzelgetrisbe delekt
Motor dreht nichi oder nur
ruckweise

Ritielvarschmutzt

Zahnkranz am Schwungrad defekt

B Ritzelgetriebe ersetzen
A Ritzel reinigen

| Zéhnkranz nacharbeiten, falls erfordetlich,
Schwungrad erneuern

Ritzelgetriebe spurt nicht aus
schmutzt bzw, beschadigt

Magnetschalter defakt

Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver-

M Ritzetgetriebe reinigen, ggl. ersetzen

B Magnetschaiter ersetzen

Riickzugfeder schwach oder gebrochen . B Rickzugfeder ernguern

Antasseribuft weiter, nachdem Magnetschatier hangt, schallel nicht ab

der Zindschllissel losgelassen
wurde ZindschloB schaltet nicht ab

B Zundung sofort ausschalten, Magnetschalter
ersetzen

B Sofort Batterie abkiemmen,
Zondschlof ersetzen
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Die Beleuchtungsanlage

.

—_—
e
3

s ar

Zur Bslsuchtungsanlage zahlen:lHiaTthscheinweﬂef, Heck-
. leuchten, Bremsleuchten, Rackfahrscheinwerfer, Blinkleuch-
ten, Nebelscheinwerfer und Nebefsi_:hluﬂleucﬁten, Kennzei-
chenleuchten und innanleuchten.' Die Instrumentenbeleuch-
tung wird im Kapitel » Amaturen= béharideit.

Era O o
Vor dem Auswechseln eingr Glﬁhlqnmg#Schanerdes betretien.
den Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben nicht
_,-"‘L, i

4

Gliihlampen auswechseln = -
2t SO S
® Schafter der betreffanden L&mg@«guséchaltan. bezie-
hungsweise Massekabel (~) von Batterle abklemmen.

Scheinwerler
® Motorhaube Sffnen.,

® Kunsistoffabdeckung ~D= abnéﬁiﬁen, dazu die beiden
Laschen —3- zusammendrGeken: 't | .
L
® Mohrfachstecker abzishen.

228

. bt
‘mit bloBen Fingern anfassen. Dor Fingerabdruck wirde ver-

dunsten und sich — aufgrund der Wirme — auf dem Reflektor
nlederschlagen und diesen erblinden’ lassen. Grundsatzlich
Glohtampe nur durch eine gleicha Auéfﬂhrung ersetzen. Verse-
hentiich entstandene Berihrungsfiecken mit sauberem, nicht
faserndem Tuch und Alkohol oder Spﬁ:dt_us entfernen.

{ i’w

L

i P
i Klemmblgel —4- oben nach vom driicken, dann nach

7+ rechts schieben und anschlieBend niach unten kiappen.
. W
@ Delekie GlOhlampe herausnehman.%-'-

& Gldhlampe so eiﬁselzen. dafl die Niqs_an in die entsprechen-
¢. den Aussparungen am Gehéuse passen.

® Klemmbige! hochklappen und einhfngen.
& Mahrachstecker aulstecken.

F i .
&  Kunststotfverkleidung an der Schbiﬁwerferrﬂckseita aut-
- drilcken und sinrasten. A



Standlicht vorn i

® Kunststoffverkleidung an der Scheinwerlerriickseite abzie-
~ hen. i

® Stecker fir Standlichtlampe abziehen.

3

@® Halterung —5— um 45° nach links drehen (in Fahririchtung
gesahen) und herausnehmen.

Achtung: Wann sich die Fassung schwer drehen 1a5t, Schein-
werfor-Glihlampe ausbauen und Standlichtfassung mit Gabel-
schiissel SW 15 verdrehen,  #°

® GiGhlampe aus der Fassung herausziehan.
® Neue 5-Watlt-Lampe in die Fassung hineinstecken.

#® Standlicht-Gidhlampe mit Halter in den Reflektor stecken
und durch Rechisdrehen arretieran.

._. Stecker fr Standlichtfampe ;utschieben‘

® Kunstsioffverkleidung an dar Scheinwerferriickseite auf-
dricken und einrasten.

K

Blinkleuchts

® Obere Kunststofi-Federasche am lampentrager mit einem
Schraubendreher —7— ausrasten,

® Blinklauchte nach vorn herauszishen.

® Steckar abzighen. ¥

@ Lampentrger —6- um 45° nach links drehan und abneh-
men,

® Lampe um 45° nach links drehan ungd aus der Fassung her-
ausnehmen, '

® Neuo Lampe ginsetzen und durch Rechtsdrehen arretie-
ren. :

@ Lampentrger einsetzen, um 45° nach rechts drehen und
einrasten. :

® Stecker aufschisben.  *
@ Blinkleuchte in dig Fﬁhruné einschieben und einrasten.

Nebelschelnwerler

. 3
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® 2 Schrauben —2- links und rechts herausdrehen.
® Scheinwerfereinsatz nach vorn herausnehmen.
® Stocker abziehen.
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Kennzeichenleuchte

® Schutzkappe —3— um ¥ Umdrehung drehen und heraus-

nehmen,
@ Defekte Lampe herausnehmen.

® Neue Lampe mit einem sauberen Lappen am Glaskolben

tassen und in den Trager einsatzen.
@ Schutzkappe durch ¥4 Umdrehung einrasten.
® Stecker aufschieben.

® Scheinwerfer einsetzen und mit 2 Schrauben befestigen.

Heckieuchtan
® Heckleuchts ausbauen.

@& Leuchtenglas —t — mit braitem Schraubendreher vorsichtig

heraushebeln.

R-5630

® Defekte Lampe eindriicken, um 45° pach links drehen und

herausnshmen.

L

® Neue Gliihlampe in Fassung eindriicken, nach rechts dre-

hen und ginrasten.

#® Lampenbetegung:
A — SchiuB- und Bremsieuchte 5/21 Watt
B — NebelschiuBleuchte 21 Watt
C — Rdckfahrscheinwerfer 21 Watt
O - Blinkleuchte 21 Watt

® Heckleuchte einbauen.

230

Federklammern - 2= mit schmalem Schraubendreher aus-
rasten und Lampentriger abzishen.

Soffittenlampa herausnehmen, dazu Federaschen —3—
herunterdriicken.

Naua Lampe anssetzen und einrasten.
Lampentrégar einrastan.

Leuchtenglas einsetzen, zuerst auf der Seite das AnschiuB-
steckers, und ainrasten.

Falls abgenommen, Batterie-Massekabel (—} anschlieffen,
l.ampe einschalten und Funktion lberprifen. Radiocode
gingeben.



Scheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau

® Batterie-Massekabel (~) abkiemmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code fdr dia Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden.

@ Stecker von Schainwerfer und Blinker abziehen,
& Frontgrill ausbauen, siehe Seite 176.
#® Blinkieuchte ausrasien und nach vorm herausnehmen,

I“tn e
h"

A-5633

® Oben 3 Schrauben —A— und seitlich 1 Schraube —8- her-
ausdrehen.

@ Scheinwerfer nach vorn harausnahmen,

Einbau

® Scheinwerfer einsetzen und anschrauben.
@ Blinklouchte ginbauen.

® Frontgrilt einbaven.

@ Stecker aufschisben und sichern.

L

Batterie-Massekabet (=) anklemmen. Code fiir dig Cieb-
stahlsicherung eingeben und Zeituhr ginstslien. Achtung:
Die Batterie darf nur bei ausgeschalteter Ziindung ange-
klemmt warden.

@ Scheinwerfer einstellen lassen.

Blinkleuchte aus- und einbauen

Ausbau

i A ‘

Halterung —A— zusammendricken und Blinkleuchte nach
vorn harausziehen,

Stacker abziehan.

Einbau

Stecker aufschisben,

Darauf achten, daf die Dichtkappe fest auf der Seita des
Blinkars sitzt.

Blinklouchte in dia seitliche Fdhrung hineinschieben und
oinrasten.

Scheinwerfer einstellen

For die Verkehrssicherheit ist die richtiga Einstellung der
Scheinwarfer von grofer Badeutung. Cie exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerat még-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo die Scheinwarfar ginge-
stellt werden kdnnen und welche Bedingungen zum richtigen
Einstellan der Scheinwerfer erftllt sein missen.

Reifen missen den vorgeschriebenen Reifenfilldruck
haben,

Das unbeladene Fahrzeug muB mit 75 kg (eine Person) aut
dem Fahrersitz belastet sain.

Kraftstofftank fuflen.
Fahrzeug auf ebense Fléche steilen.

Vorderwagen mehrmals kréftig nach unten dricken, damit
die Federung der Vorderradaufhéingung sich setzt.

Die Scheinwarfer diden nur bei Abblendlicht eingestslit
werden. Das Neigungsmaf betrégt filr Normalscheinwerfer
X =10 c¢m auf 10 m Entfernung. Nebelscheinwerfer X =
20 ¢m auf 10 m Entfernung.

2N
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R-6635 / |

® Leuchtweitenregulterung in Normalposition —A— (unbela-
stet) stellen. B = mittlere Pesition, C = Fahrzeug belastet.

S
=\

A
N

T

R-5636

® Die Einstellschrauben sind: 1 — Hohenverstellung, 2 — Sei-
tenverstellung.

Einstellung Nehelschelnwertor

IR-5626 E

® An den Nebelscheinwerfern ist nur die Hoheneinstellung
méglich. Dazu Schraube -1 - verdrehen.
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Heckleuchte aus- und einbauen

Aushau

Jm e .‘_};‘ iy

® Vom Koiferraumn her die Kunststoffmutter —4~ abschrau-
ben.

@ Leuchte oben nach hinten schwenken und aus denunteren
Haltem herausnehmen.

® Stecker abziehen.

® Lampentrdger an den Laschen —-5= herausziehen, dazu.
die beiden Laschen etwas nach innen driicken.



Einbau

Rickleuchte links

S R-5629

@ Lampentragerin das Gehéuse einrasten. Dabei daraut ach-
ten, daf} die Leuchtenuntsrkame richtig in die Schiene —6—
eingreift.

@ Heckleuchte unten ginhéngen, oban andriickan und mit
Kunststoffmutter anschrauben.

Steckerbelegung

RA-5637

Die Abbildung zeigt die linke Rilckleuchte. Die Steckerbele-
gung von 1 bis § wird fir die linke Leuchie von auflen nach
innen und far die rechte Leuchte von [nnen nach auBen gezahit.

Anschi.

Betegung

BE®nMiaNn —-

Stromzufuhr Blinker

Plus {(+) NebelschiuBleuchie

Masse Riickleuchte

Plus (+)Bremsisuchte

Plus { +} Begrenzungsleuchte hinten
Ausgang Intervailschaltung zum Motor
Kennzeichenleuchten

Masse

Rdckleuchte rechts

Anschi.

Belegung

@D R W -

Stromzufuhr Blinker

Plus {+) Begrenzungsteuchte

Flus {+}Bremsleuchte

Masse Riickleuchte

Masse Schaiter Kefferraum

Masse Kraftstoffvorratgeber

Plus {+) Nebelschiufileuchte
Stromzufubr Rilckfahrschainwerfar
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Die Armaturen

Dig Instrumente sind in einem Schalttaleleinsatz zusammen-
gefaBt. Nach Ausbau des Schaltatelainsetzes kdnnen die
Instrumente beziehungsweise Glthlampen fiir die Instrumen-
tenbeleuchtung ausgebaut werden.

Schalttafeleinsatz aus- und einbauen

Ausbau
Alle guier 16V

® Batterie-Massekabel! (—) abklemmean. Achtung: Dadurch
wird aus dam Speicher das Radios der Code fGr die Dieb-
stahisicherung geibscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schafteter Ziindung abgeklemmt werden.

® Lenkrad ausbauen, siehe Seite 137.

® Lenksdulenverkleidungen ausbauen. Dabei zuerst dia
unterg Halite mit 3 Schrauben T20 abschrauben, vorsichtig
lasen und nach unien abziehen.

R-5852

@ Obere Verkleidung abschrauben —K=— (T20) und abneh-
men, vorhar Scheibenwischerschalter nach unten stellen.

234

H-5853

® Schraube —L— herausdrehen und dadurch Halterung
8san,

® Lenkstockhebel Uber die Lenkséuie 2iehen und rach unten
hangan lassen. Stecker nicht abziehen.

R-5854

® Obere Abdeckung der armaturerialel mit5 Schrauben —C/
D~ abschravben. Abdeckung in Pfeilrichtung ziehen und
abnshmen.



16V-Motor

Batterie-Massekabel (—) abklemmen. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radios der Code for die Dieb-
stahlsicherung gel&scht. Die Batterie dart nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden,

1 1
F F

R-5855
RH-5856 B
@ Schalitafeitafeleinsatz abschrauben ~E/F—,
@ Verkleidung im FuBraum mit 3 Schrauben abschrauben ® Obere Abdeckung der Armaturentafel mit 5 Schrauben —A/
und nach unten ziehen, um an die Tachowelle zu gelangen. B- abschrauben. Abdeckung in Pleifrichtung ziehen und
® Tachowelle abziehen. abnehmen.
® Schalttafeleinsatz herausheben und Stecker abziehen. .
Einbau ‘[
@ Alle Stecker auf Schalttafeleinsatz aufschieben,
@ Schalttafeleinsatz einsetzen.
® Tachowelle anklemmen.
@ Schalttateleinsatz mit 4 Schrauben befestigen.
® Obere Abdeckung fiir Armaturentafel anschrauben.
® Lenkstockhebel sinbauen.
® Untere Abdeckung sinbauen.
® Lenksdulenabdeckungen einbauen.
@ Lenkrad sinbauen, slehe Seite 137. R-5857
® Batterie-Massekabel (—) anklemnmen, Code fir die Disb-
stahisicherung eingeben und Zeituhr einstellen. Achtung: @ Schaltafeltafeleinsatz abscheauben =C-, seitlich auvsra-
Die Batterie darf nur bel ausgeschalteter Zindung ange- stan —D - und herausheben,
klemmt werden. ® Stecker abziehen,
@ Alle elekirische Funktionen filr Schatitafeleinsatz Gberpril-
fen. Einbau
@ Stecker aufschieben,
® Schalttateleinsatz einsetzen und anschrauben.
® Obere Abdeckung fir Armaturentafel anschrauben.
® Batterio-Massekabel {—) anklemmen. Code fiir die Dieb-

stahlsicherung eingeben und Zeitubr einsteiten. Achtung:
Die Batierie darf nur bei ausgeschalteter Ziindung ange-
Klemmt werden.

Alle elektrische Funktionen fiir Schalttafelainsatz barpri-
fen.
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Instrumente aus- und einbauen

Ausbau
® Schaittafeleinsatz ausbauen,

AnschluBlbelegungen fiir
Schaittafeleinsatz

Basismodell

7 R-5841

® B Haken —7— aushangen und Schalltaleleinsatz aus dem
Gehause herausnehmen,

® Geschwindigkeitsmesser mit 2 Sechskantschravben -1 -
. abschrauben.

@ Tankuhr mit 3 Muttem =8-— abschrauben,

® Konirellampen durch Linksdrebung ausrasten und heraus-
nehmen.

Achtung: Je nach Modell kbnnen die Befestigungsschrauben
otwas anders angeordnet sein. Teilweise sind die Instrumenta
vorr am Gehduse leicht festgeklebt und mit Schrauben von der
Gehéuse-Vorderseite her angeschraubt.

Einbau
@ Instrument einsetzen und anschrauben.
® Geh4use einclipsen.

:) [ ] §chalﬂafaleinsatz ginbauen,
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Mehrtachsteckverbindung A

1 = Kontrollampe Warnblinkanlage
2 — Kontrollampe fiir Bramsbackenverschleid
5 — Kontrollampe Choke-Klappen
& — Warntampe Sttrung Einspritzantage
8 = Information Crehzahimesser
13 ~ Infermation Kraftstoffvorratsanzeige

Mehrtachsteckverbindung B

1 — Warnlampe Kraftstoffreserve
2 - Kentrollampe Gldruck
3 = Geschaitetes Plus
4 — Kontrollampe Vorgilbanlage
5 — Stromzufuhr Biinker links
6 — Kontrollampe Blinker
7 — Stromzufuhr Blinker rechts
8 - Kontrollampe Kiihifidssigkeitstemperatur
8 = Warnlampe Bremsdruckabfall
11 — Kontrollampe Ladestrom

Mahrfachsteckverbindung C

1 — Information Kohifl(issigkaltstemperatur
2 — Belsuchtung

3 = Kontrollampe Fernlicht

4 — Kontrellampa Abblendlicht

5 - Begrenzungsieuchten kinks

6 = Kontrollampe Nebeischeinwarfer ’
7 = Kontrollamps Heckschelbenbehesizung
8 — Kontroliampe NebelschluBleuchta

9 — Masse



Modelle mit zugiitziicher Ausstattung und Bordcomputer

Mehrfachsteckverbindung A

1 - Kohiflissigkeits-Temperaturanzeiger

2 — Instrumentenbeleuchtung

3 — Kentrollampe fiir Femlicht

4 = Kontratiampe flir Abblendlicht

5 — Kontrollampe fiir Standlicht

& — Kontrollampe fiir Nebelscheinwerfer

7 - Kontrottampe fijr heizbare Heckscheibe
8 — Kontrollampe fiir NebelschluBleuchte

9 — Masse

Mehrfachsteckverbindung B

1 = Warnlampe Kraftstoff-Reserve

2 — Kontrotlampe Oldruck

3 — Klemme 15, bei eingeschalteter Zindung liegt Plus an
4 = Kontrollampe fr Stérung Katalysator
5 — Kontrcliampe fir Blinker links

6 — frel

7 — Kontraliampe fir Blinker rechts

8 - Warnlampe Klhimittelternperatur

9 — Warntampe Bremsdruckablall
10 — frei

11 — Ladesiromkontrcllampe

Mehrfachsteckverbindung C
1 — Kontrollampe far Warnblinkanlage
2 — Kontrollampe fir Bremsbelagverschlei
3 ~ frei
4 -~ Kontrollampe fir ABS
5 — Kontrollampe fiir Stérung Katalysator
& — Storungslampe Einspritzaniage

7 - frei

8 — Drehzanlmasser

9 - frai

10 - frei

11 ~ frei ' :
12 - frei

13 — Kraftstoffvorratsanzeige
Mehrfachsteckverbindung D
1 — Masse Auientemperaturanzeige

2 — frei
3 — Klamme 15, geschaltates Plus
4 — frei

5 — frei
8 ~ frei
7 — information AuRentemperatur
9 — Plus {+) Beleuchtung (iber Relais
10 — Masse Elektronik AuBenternperaturgeber

11 — frei
12 ~ frei
13 = frei
14 — frei
15 — frei

Achtung: Die Tachowelle ist mit einem Impulsgsber fir Fabr-
geschwindigkeit ausgerlstet. Diese Information ist fiir das
Steuergerat der Einspritzanlage bestimmt,

Lenkstockschalter aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massakabel (—) abklemmsn. Achtung: Dadurch
wird aus dem Speicher des Radics der Code fur die Dieb-
stahlsicherung geléscht. Die Batteris darf nur bei ausge-
schalteter Ziindung abgeklemmt werden.

@ Lenkrad ausbauen, siehe Seite 137,

® Lenksaulenverkleidungen ausbauen. Dabei zuerst die
untere Halfta mit 3 Schrauben abschrauben, vorsichiig
Isen und nach unten abziehen.

w._} 73 \\\--‘@
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B-5852

® Obere Veikleidung abschrauben ~K— und abnehmen,

m&b""z:av L=\
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R-5853

® Schraube ~L-— herausdrehen und dadurch Halterung
ldsean. 237



® Lenksteckhebel (ber die Lenkséule zlehen,
@ Stecker abziehen.
@ lenkstockschalter von der Halterung abschrauben,

Einbau

& Lenkstockschalter an der Hatterung anschrauben.

@ Mehrfachstecker aufschiaben.

® Lenkstockhebe! mit Halterung (ber die Lenksaule schisben
und mit 1 Schraube befestigen.

® lenkradabdeckurgen einbauen.

Lenkrad einbauen, sishe Seite 137.

[ ] BaneriAa-Massekabel {—) anklemmen. Code fir die Diab-
stahisicherung eingeben und Zeituhr sinstallen, Aehtung:
Die Batterie dart nur bei ausgeschalieter Zindung ange-
klemnmt werden.

@ Aile elekirische Funktionen {ir Lenkstockschalter Gherpri-
fen.

Steckerbelegung Lenkstockschalter

R-5860

Schalter tiir Fahrzeugbeleuchtung
1 — Fernlicht

2 — Abblendlicht

3 — Dauerstrom

4 — Standlicht

Schalter fir Blinker und Hupe

1 — Hupe (Flus bei eingeschalteter Ziindung)
2 — Ausgang NebesischluBleuchte

3 — Daverstrom

4 — Blinker rechts

5 — Blinkrelais

& — Biinker links

Schatter tlir Schelbenwlscher
Sleckerleiste A

A1 — Plus fir Frontscheibanwischer

A2 — Schnellg Wischgeschwindigkeit
A2 - Langsame Wischgeschwindigkeit
A5 — Langsame Intervalischaltung

A8 - intervalischaiter vorn

A7 ~ Frontscheibenwischer-Endsteilung

Steckerleiste B
81 = Intervalischalter hinten
B2 - Frei
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B3 — Heckscheibenwischer (Pius bei singeschalteter
Zlindung)

BS - Pumpe Heckscheibenwaschanlage

B6 - Frei

B? — Frei

Radio aus- und einbauen

Die vom Werk eingebauten Radiogarate sind mit einer Ein-
schubhatterung ausgestattet, die den schnellen Ein- und Aus-
bau des Aadios ermaglicht. Allerdings gelingt das nur mit einem
Spezialwerkzeug, welches beim Kauf des Hadias beigelegt
oder im Fachhandel erhiltich ist. Qb ein Radio mit Einschub-
halterung eingebautist, erkennt man in der Regel anden 4 Boh-
rungen in der Froniptatta.

Ausbau

® Batterie-Massekabel (-} abklemmen, Achtung: Dadurch
wird aus dem Spelcher des Radios der Code fir dia Dieb-
stahisicherung getdscht. Die Batterie darf nur bei ausge-
schalteter Zindung abgeklemmt werden,

® Belds Auszieher —1—tinks und rechts in die Offnungen der
Frontpiatte einflhran, dabei Auszieher Isicht zur Radiomitte
driicken —A—.

® Die Einschigbtiefe der Blgel betrégtca. C = 21 — 23 rmm,
D=24 — 27 mm.



® Radic mit den Auszishern gleichmafig herauszichen.
Gleichzeitig Auszieher —1— leichi nach aufien driicken
—E- (Abbitldung R-5862) wodurch die Haltefedem —-3-
{Abbildung R-5863) nach innen gedriickt werden und aus
dem Kunststofirahmen ausrasten.

Achtung: Radic beim Herauszighen nicht verkantan.

® Steckverbindungan fiir Lautsprecher, Stromversargung
und Antenne abzlehen. '

@ Auszieher abnehmen. Dazu Haltefedern mit kleinem
Schraubendreher eindrlcken.

Einbau

® Anschliisse —1— {0r Stromversorgung, —2— ung —3— fiir
Lautsprecher, sowie —4— fir Antenne an der Rlckseite
des Radiogerites aufstecken. 7 — Sicherung.

® Radio in dig Konsole einschieben, daf der Stift —6— in die
Behrung am Haltetréiger eingreift. Radio eindricken, bis die
Haltefedern ginrasten.

® Batterie-Massekabel (—) anklemmen. Zeituhr einstelien.
Achtung: Die Batterie darf nur bei ausgeschalteter Zan-
dung angeklemmt werden.

® Radio einschalten, Radiocode neu eingeben und Funktion
uberpriifen.

Radio-Codierung eingeben
Gilt nur tir ab Werk eingebautes Radio mit Codierung

Die Anti-Diebstahl-Codferung verhindert die unbefugte Inbe-
triebnahme des Geriéites, wenn die Stromversorgung unterbro-
chen wurde. Die Stromversorgung ist beispielsweiss unterbro-
chen beim Abklemmen der Batterie, beirm Ausbau des Radios
oder wenn die Radiosicherung durchgebrannt ist.

Falls das Radio codiert ist, Radiocode vor Abklemmen der Bat-
terie oder Ausbau des Radios feststelien. Ist der Code nicht
tekannt, kann nur die AENALULT-Werkstatt das Autoradio wig-
der in Betrieb nelmen.

Die individuelle Coda-Nummaer ist auf dem mitgelieferten Autg-
radie-PafB angegeben. Sie sollte nichtim Fahrzeug aufbewahrt
wardan.

Elektronische Sperre autheben

® Stromversorgung herstellen, Radio einschalten, Es
arscheint am Radio dis Anzeige ~CODE«,

@ Eine der Stationstasten P1 bis P4 driicken, woraufhin die
Anzeige »0000« erscheint.

@ Mit Hilfe der Staticnstaster P1 bis P4 die geheime Code-
Nummer eingeben. Dle eingagebene Nummer wird dabei
im Display angezeigt.

@ Fir die Eingabe der ersten Code-Ziffar dig Stationstaste P1
s0 oft dricken bis in der Anzeige die erste Ziffer der Code-
Nummer erschaint. '

® Ourch Dricken der P2-Taste die zweite Ziffer der Coda-
Nummer eingeben usw.

® Wenn die richtige viersteltige Code-Nummer im Anzeige-
feld angezeigt wird, Eingabe durch Dricken dar Taste P5
abschlieBen.

® Beirichtiger Code-Nr.-Eingabe ist das Geratjetzt funktions-
tdhig und schaltet automatisch in den normalen Betriebszu-
stand. Und zwar auf den unter P1 gespeicherien Sender.

Achtung: Wird die falsche Code-Nummer eingegeben, ertdnt
ein Signalton und die nichste Eingabe kann nach einer Warte-
zelt von siner Minute erfolgen. Bei weiteren Falscheingaben
verlngert sich die Wartezeit auf 2, 4, 8, 16, 32 Minuten, voraus-
gesatzt die Zindung bleibt eingeschaltet.

Wird die Stromversorgung wibrend einer Wartezelt unterbro-
chen, beqginrt die Wanezeit ab Wiederhersteltung der Strom-
versorgung erneut.
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Radio nachtréglich einbauen

Einbau

Batterie-Massekabel {—} abkiemmen. Achtung: Die Balte-
rie dart nur bei ausgeschalteter Zindung abgeklemm? wer-
den.

Abdeckung fiir Radiofach abziehen.

Das Fahrzeug ist bareits mit einar Stromversorgung {0r den
nachtriglichen Einbau eines Radios ausgerOstet, Dazu
befindet sich in der Offnung ein roler Mehrfachstecker
—5—. An digsem Stecker befinden sich Plus-, Massa- und
Lautsprecheranschlisse. Hier wird der Kabelstrang » Auto-
radio« —1—, —~2—, —3— so angeschlossean, daB die Kabel-
farben (bareinstimmen.

Je nach Fahrzaugausstatiung kann die Antanns mit Anten-
nenkabel bereits elngebaut sein. In diesem Fall befindet
sich das Anfennenkatel —4 — ebenfalls hinter der Konscle.

Halter fOr Radic in die Konscle einsetzan.

R-5833

Distanzstick —-F— hinten am Radio aufsetzen. Das
Distanzstick hat einen Curchmesser von 12,3 mm.
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® Der Abstang zwischen Distanzsilick =P~ und Auflagsfia-
che —4- mul 165 mm belragen, Gegebenenfalls Unterteg-
scheibe ginsetzen cder abnehmen.

® Kabelstrang »Autgradio= so anschliefien, dafl die Kabelfar-_
ben iibereinstimmen, Falls der Kabelschuh, 3 mm, tir Dau-
arstrom nicht bendtigt wird (keine Senderspeicherung),
solite er isolien abgetegt werden,

& Samiliche Stecker anschlieen, siehe auch Einbauanfei-
tung Radlogerat.

® Radio sinschisben und einrasien.

® Battarie-Massekabel (—) anklemmen. Gegebenenfalls
Code fiir die Digbstahlsichernuing eingeben. Zeituhr ginstel-
len. Achtung: Die Batterie darf nur bei ausgeschatteter
Zindung angeklemmt werden,

@ Aadlo einschalten und auf Funktlon prifen.

Lautsprecher aus- und einbauen

Lautsprecher vorn In der Thrverkleldung

® Lautsprecher mit 4 Schrauben T20 atschrauben.

@ Lautsprecherkabel abzighen.



Einbau

® ZweckmafBigerweise zuné#ichst Lautsprechergitter, Laut-
sprecher und hintere Lautsprecherabdeckung durch leich-
tes Einschrauben der 4 Befestigungsschrauben in Einbau-
position zueinander fixieran.

® Kabelstecker auf die Lautsprecheranschlisse stecken. Dia
Stecker passen nur auf die richligen Kontakte.

® Lautsprecher komplett an der Turverkleidung ansetzenund
am Tamrahmen festschrauben.

Lautsprecher hinten in die Ablage

Ausbau
@ Hackkiappe offnen.

@ Von unten 4 Befestigungsschrauben fir Lautsprecher her-
ausdrehan und Lautsprechar abnahmen.

@ Lautsprecherkabel abzishen.

Elnbau

® Kabeistecker auf die Lautsprecheranschlisse stecken, Dig
Stecker passen nur auf die richtigen Kontakte.

® Lautsprecher mit 4 Schrauben anschrauben.
@ Heckklappe schliefen.

Antenne aus- und einbauen

Verlegung Antennenkabel

F-5813

3 = Antennenteleskep
4 = Antennenkabel

1 = Radio
2 — Antennenful

Ausbau

@ innenraumieuchte am vorderen Teil mit den Fingern herun-
terziehen und ausctipsen. Achtung: Die Kunststofi-Befe-
stigungshaken kdnnen lsicht abbrechen.

® Durch die Offnung fir die Innenraumleuchte AntennenfuB
abschrauben.

@ Antenne mit Anternenful abnehmen.

Elnbau

® Antenne auf dem Dach ansetzen und Antennenfufl von
unten festschrauben.

@ Antenne auf Funktion priiten.
® Innenraumleuchte einclipsen.
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Die Scheibenwischaniage

Scheibenwischergummi ersetzen Einbau

Austausch des Heckwischerblattes steht am Ende des Kapi-
tels.

Ausbau
® Wischerarm hochkiappen und einrasten,

o N R R-2578

® Neues Wischgummi —21— ohne Haiteschienen in die eine
Klamrmer des Wischerblaties lose einlegen.

® Beide Schienen —22— so in den Wischgummi einfiihren,
dai} die Aussparungen der Schienen zum Gummi zeigen
und in die Gumminasen der Rille einrasten,

@ Beide Stahlschienen und Gumml mit Kombizange zusam-

® Wischerblatt im rechten Winkel zum Wischerarm stellen. mendricken und so in die andere Klammer einsetzen, daf

N ) . die Klammarnasen beidseitig in die Haitenuten des Wisch-

@ Federklammer in Richtung Wischerarm (Peilrichtung) . gummis einrasten —Ploil b—.
dricken und Wischerblatt nach unten aus dem Haken am
Wischerarm schieben,

® Wischerblatt nach oben schiesben und vom Haken des
Wischerarmes abnehmen.

® Wischerblatt {iber den Wischerarm schieben und Feder-
klammer in den Haken des Wischerarms einclipsen,

@® Wischerblatt parallel zum Wischerarm stellen, Wischerarm
zurlckkiappen. Darauf achten, daf das Wischgummt dber-
all an der Scheibe anliegt.

® An der geschlossenen Seits des Wischgummis beide
Stahischienen mit Kombizange zusarmmendriicken, seitlich
aus der oberen Klammer herausnehmean und Gummi kom-
plett mit Schienen aus den restlichen Klammern des
Wischerblattes herausziehen,
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Heckwischerblatt ergsetzen

Wischerarm —1- leicht anheben.

# Federklammern —2— zusammendriicken und den
Wischerarm zur Wischerachse hin abdriicken.

® Wischerbtatt mit neuem Gummi versehen, am Wischerarm
entlang einsetzen und ginrasten.

Scheibenwaschdiise einstellen

:

@ Dis Ddse kann mit Prefiluft gereinigt und mit einer Nadel
eingestellt werden.

Pumpe fiir Scheibenwaschaniage
prafen/ersetzen

527

5 — T-Stlck

6 — Waschditse links

7 — VarschiuBstopfen®

B — Zur Waschdilse rechis

1 — Waschwasserbehélter
2 — VarschiuBdeckel

3 — Dichtung

4 — Waschpumpe

) Bel eingebauter Heckscheibanwaschanlage ist hier die Waschpumpa
fir die Heckscheitya aingebaut.

Priiten
® Mehrfachstecker von der Pumpe abziehen,

® Spannungsprifer an die Kontakte des Steckers anschlie-
Ben. Zindung einschaltan und Schalter fiir Scheiben-
waschanlage betétigen. Wenn Spannung anliegt, Pumpe
arsatzen. Fir diese Priifung kann auch eine Priflampe ver-
wendet wearden.

Ersetzen _

@ Balliftungsgitter ausbauen, siehe Seite 179.
Mehrfachstecker von der Pumpe abziehen.
Scheibenwaschbehéiter abschrauben und herausnehmen.
Neue Pumpe bereaittegen.

Bisherige Pumpe herausziehen. Offnung des Behatters mit
dem Finger zuhalten. Gegebenenfalis Gummimuffe fur
Pumpe abnehmen. Anschllefend neue Pumpe mit neuer
Gummimufie einstecken.

® Wasserschlauch umstacken.
@ Scheibanwaschbehslter einsetzen und anschrauben,
® Bellftungsgitter einbauan.
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® Mehrfachstecker auischieben und einrasten.
® Falls erforderlich, Scheibenwaschbehdlter autidllsn.
® Scheibenwaschpumpe auf Funktion prifen,

Der Scheibenwischerantrieb

R-6008

R-8012

Frontsechaibenwischer

1 = Scheibenwischergestinge

2 = Wischermotor

3 — Sehraube
4 — Meotorkurbet
§ « Schraube

6 = Antriabasiangen

7 - Wischararm links

8 — Sechakantmutter

9 — Wischersrm rechta
10 — Wischerblatt

Heckscheibenwlscher

1 — Wischermotor
2 - Abddechkung

' 3 - Wischerlager

4 - Wischararm

5 = Sechskantmutter
8 — Wischerbintt

T — Abdeckkappa



o

Scheibenwischermotor/-gestange
aus- und einbauen

Der Wischermotor wird komplett mit dem Gestéinge ausgebaut.
Achtung: Die Benennung der Teile mit Ziffarn bezieht sich auf
Abbildung R-6008.

Augbau
& ‘Windschutzscheibe mit Wasser benetzen.

#® Scheibenwischeranlage ca. 2 Minuten laufen iassen und
mit dem Scheibenwischerschalter abschalten. Dadurch
1Auft der Wischer in die Endstellung.

@ Fuhesteliung der Wischerblatier aul der Windschutz-
stheibe mit Abdeck-Klebeband markieren. Dazu ginen
Streffen Klebeband direkt neben das Wischerblatt auf die
windschutzscheibe kieben. Beim Einbau wird der Wischer-
arm wieder so.auf die Verzahnung des Tandemlagers
gesetzt, dai sich das Wischarblatt dirgkt neben dem Kiebe-
strelfen befindet.

® Zindung ausschaitan, Battarie-Massekabel (—} abifem-
men. Achtung: Dadurch wird der Radiocode geltdscht.

® Abdeckungen fir Wischerarmbefestigung mit Schrauben-
dreher abhebeln und hochklappen.

L

EACEDBCAE

& Darunterliegende Befestigungsmuttern —A— ca, 2 Umdre-
hungenibsen.

® Wischerarme von der Scheibe in die 80°-Position hochklap-
pen. .

@ Wischerarme durch seitliche Bewegungan vom Kenus des
Tandemiagers l&sen, Festsitzenden Wischerarm mit
Schiagauszieher 1966-5 von HAZET ldsen.

® Wischerarme wieder zuriickklappen.

® Sechskantmuttem — A— von den Wistheriagern abschrau-
ben und Wischerarme abziehen,

® Windlaufblecth mit 5 Schrauben abschrauben.
& Windlaufblech ldsen, ohne die Dichtung —B~ abzuziehen.

O

® Mehrachstecker fir Wischermotor abziehen. Elskirische
Leitung ausclipsen, falls erforderlich.

8 Beide Aniriebssitangen —C~— ldsen, dazu Clips um %
Umdrehung drahen.

#® 4 Befestigungsschrauben —E— hgrausdrahen.

Wischermotor mit Gestinge herausnehman,

@ Stellung der Motorkurbel =4— zur Motorachse mit Heifina-
del markieren und Mutter der Motorkurbel abschrauben.
Achtung: Darauf achten, daB das Gestinge In der Lage
bleibt wie beim Ausbau, Falls es zerlegt wird, Lage der ein-
zelnen Teile zusinander markieren,

& Motor vom Gestange abschrauben —3—.

Einbau )
Achtung: Vor dem Einbau prixfen, ob sich der Wischermoteor in
Endstellung befindet. Dazu kurzzeitig Mehrfachstecker auf-
schiben und Batterie anschlieBen. Motor kurz laufen lassen
und anschlieBend mit Wischearsehalter ausschalien, damit der
Motor in Endsteliung stehenbleibt.

® Batterie-Massekabel {~) abklemmen,

® Mehrfachstecker trennen.

® Wischermotor mit 3 Schrauben und an der Konsole
anschrauben.

® Kurbel so aul Motorachse eutschieben, daB die angebragh-
ten Markierungen Obereinstimmen. Belestigungsmutter
lestzighen.

® Wischermotor mit Gestnge am Fahrzeug ansetzen und
fastschrauben —~E—,

@ Die beiden Antriebssiangean einclipsen.

® Mehrfachstecker autschleben, gegebeneniails Kabel mit
Clipsen fixiaren.

# Windlaufblech einsetzen und anschrauben.

@ Wischerarme entsprechend den vor dem Ausbau ange-
brachten Markisrungen auf die Wischeriager schieben und
testschrauben.

@ Balterie-Massekabel (=} ankfernmen, Code fir die Dieb-
stahlsicherung eingeben und Zeituhr einstelien. Achtung:
Die Batlerie dart nur bei ausgeschalteter Zindung ange-
kiemmt werden.

® Windschutzscheibe mit Wasset benetzen, Funktion der

L4

Schelbenwischeranlage prifen, gegebenenfalls Wischer- -

blatter umsetzen.

Acttuny: Nach Probetaut der Scheibenwischer inder 1, und 2.
Stufe auf nasser Scheibe, Muttern fr Wischerblétter nachzig-
hen.

# Avdeckung fir Wischararmbefestigung herunterklappen.,

Heckscheibenwischermotor
aus- und einbauen

Achtung: Die Benennung der Teile bezieht sich auf Abbildung
R-6009.

C
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Ausbau Einbau
® Heckscheibe mit Wasser benetzen. ’ ' Achtung: Vor dem Einbau prifen, ob sich der Wischermoter in

® Heckwischeranlage laufen lassen und mit dem Wischer-
schalter abschalten. Dadurch lduft der Wischer in die End-
stellung.

® Ruhesteilung des Wischerbiattes auf der Heckscheibe mit
Abdeck-Klebeband markigren. Dazu einen Streifen Klebe-
band direkt neben das Wischerblatt auf die Heckscheibe ®
kleben. Beim Einbau wird der Wischerarm wieder 5o auf die ®

L]

Verzahnung der Motorachse gesetzt, daB sich das Wi-
scherblatt direkt neben dem Klebestreifen befindet.

@ Zindung ausschaiten, Batterie-Massekabel (—) abklem-

men. Achtung: Dadurch wird der Radiocode geldscht. i
® Abdeckung —7— fir Wischerarmbefestigung mit Schrau-
bendreher abhebteln beziehungsweise hochklappen. hd
® Darunterliegende Befestigungsmuitter —5— abschrauben.
® Wischerarm durch seitliche Bewegungen vom Kenus des
Moteriagers losen. Festsitzenden Wischerarm mit Schlag- .
) auszieher 1366-5 von HAZET ldsen.
® Wischerarm abnehman.
® Abdeckung des Wischermotors mit 3 Schrauben abschrau- ®
ben und -abziehen. Achtung: Die Halteklammern der Ab-
deckung ernsuern. e °

® Mehrfachstecker fiir Wischermotor abziehen. Elektrische
Leitung ausclipsen, falls erforderlich. !

® Motor —1— mit 3 Schrauben abschrauben.

Stérungsdiagnose Scheibenwischergummi

Endstellung befindet, Dazu kurzzeitig Mehrfachstecker auf-
schieben und Batterie anschliefen, Motor kurz laufen lassen
und anschiisBend mit Wischerschalter ausschalten, damit der
Motor in Endsteilung stebenbieibt.

Batterie-Massekabe! (—) abklemmen.

Mehrfachstecker trennen.

Wischermotor mit 3 Schrauben anschrauben.
Mehrfachstecker aufschieben, gegebenenfalls Kabei mit
Clipsen fixieren.

Wischerarm entsprechend den Markierungen auf der
Scheibe aufschieben,

Batterie-Massekabel {—) anklemmen. Code fiir die Dieb-
stahlsicherung eingeben und Zeitubr einstellen. Achtung:
Die Batterie darf nur bei ausgeschaiteter Zindung ange-
klemmt werden. )

Heckscheibe mit Wasser benetzen. Funktion der Heck-
scheiben-Wischeraniage prifen, gegebenenfalls Wischer-
blatt umsetzen. i
Abdeckung —7— fir Wischerarmbefestigung herunterkiap-
pen. .

Abdeckung —2— mit neuen Halteklammern aufdriicken
und festschrauben,

Wischblid ' Ursache

Abhilfe

Schlieren Wischgummi verschmutzt

) Ausgefranste Wischlippe, Gummi
) ausgerissen cder abgenutzt

Wischgummi gealtert, rissige Oberflicha

8 Wischgummi mit harter Nylonburste ung einef_
Waschmittellosung oder Spiritus reinigen

M Wischgummierneusrn

B Wischgummi erneuern

Im Wischfeld verbleibende Windschutzscheibe durch L ackpolitur

Wasserreste ziehen sich sofort  odar Ol verschmutzt
zu Perlen zusammen

B Windschutzscheibe mit sauberem Putziappen
und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen

Wischerblait wischt einseitig Wischgummi einseitig verformt,
gut - einseitig schlecht, rattert  kippt nicht mehr”
Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe

@ Neues Wischgummi eintrauen

B Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige,
senkrechte Stellung erreicht ist

Night gewischte Flachen Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

Wischerbtattiiegt nicht mehr gleichmanig

M Wischgummivorsichtig in die Fassung
einsetzen

M Wischerblatt ersetzen. Digser Fehler tritt vor

ander Scheibe an, da Federschienen ader . allem bei unsachgeméaiem Montieren einas
Bleche verbagen Ersatzblattes auf
4 Anprefdruck durch Wischerarm zu gering B ] Wischerarmgslenke und Feder leicht einblen

oder nguen Arm einbauen
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Die Wagenpflege

Fahrzeug waschen

Aus Umweltschutzgriinden ist in den meisten Gemeinden die

Wagenwische auf dffentlichen Piatzen verboten, inzwischen

gibt es an vielen Tankstelien die Mbglichkeit, dort seinen

Wagen auch von Hand zu waschen. Da an diesen Tankstellen

garantiert ist, daf das Schmutzwasser nicht in der Erde versik-

kert, sollte dig Wagenwésche dort durchgefiihrt werden.

& Verschmutzten Wagen méglichst umgehend waschen.

@ Tote Insekten vor der Wagenwische einweichen und
abwaschen.

@ Reichlich Wasser verwenden.

® Weichen Schwamm oder sehr weiche Waschbiirste mit
Schlauchanschiufl benutzen.

@ Lackierung nicht scharf abspritzen, sondern nur abbrausen
und Schmutz aufweichen lassen.

@& Aufgeweichten Schmutz von oben nach unten mit reichlich
Wasser abwaschen.

® Schwamm oft ausspilen.
Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden.

® Nur gute, rickiettende Markenwaschmitiet verwenden
{falls Oberhaupt). Mit klarem Wasser griindlich nachspiilen,
um dia Aeste des Waschmitigls zu entfernan.

® Zum Schutz der Lackierung kann dem Waschwasser éin
Waschkonservierar beigegeben werden.

& Bol rageimaBiger Benutzung von Waschmitteln mui Sftar
konserviert werden.

@ Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen. Was-
serflecken auf der Lackierung sind sonst unvarmeidlich.

® Durch Streusalze besonders gefihrdet sind alte innaniie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hauben.
Digse Stellsn missen deshalb bei jedem Wagenwaschan
— auch nach der Wische in avtomatischen Waschstra-
Ben — mit einem Schwamm grindlich gerainiglt und
anschiieflend abgespGh und abgeleden werden.

Achtung: Nach der Wagenwésche ergibt sich eine verringerie
Bremswirkung durch Nésse. Deshalb Bremsscheiben kurz
rockenbremsen.

Lackierung pflegen

Konservieren: Die sauber gewaschene und getrocknete Lak-
kigrung sollte etwa alle 3 Menate mit gsinem Koenservierungsmit-
tel behandelt werden, um die Oberflache durch eine poren-
schlieBende und wasserabweisende Wachsschicht gegen Wit-
terungseinflisse zu schitzen,

Ubergelaufenan Kraftstoff, iibergelaufenes Gl oder Fatt bazie-
hungsweise Ubergelaufene Bremsflissigkeit sofort entfer-
nen, sonst kommt es zu Lackverf&rbungen.

Bas Konservieren mul wiederholt werden, wann Wasser nicht
mehr vom Lack abperlt, sondern grofiflichig verlauft. Regeimé-
Biges Konservieren bewirkt, daB der urspringliche Glanz der
Lackierung sehr lange erhalten bieibt.

Eine weitare Mdaglichkeit, den Lack zu konserviaren, bieten
Wasch-Konservierer. Wasch-Konservigrer schitzen die Lak-
kigrung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei jeder Wagenwi-
sche verwendet werden und der zeitliche Abstand zwischen 2
Wéschen nicht mehr als 2 bis 3 Wochen betragt. Nur Lackkon-
sarviarer verwenden, die Carmnauba- oder synthstische
Wachse enthatten.

Nach dem Anwenden von Waschmitteln {Schaumwasche) ist
eine Nachbehandiung mit einem Konservierungsmitiel beson-
ders zu empfehten {Gebrauchsanweisung beachten),

Das Konservieren darf nicht in der prallen Sonne erfolgen.

Palleren: Das Polieren der Lackierung ist nur dann erforder-
lich, wenn der Lack infolge mangelhafter Pflege unter der Ein-
wirkung von Strafenstaub, industriellen Abgasen, Sonne und
Regan unansehnlich geworden ist und sich durch eine Behand-
lung mit Kansarvierungsmitteln kein Glanz mehr erzielen 146t
Zu warnen ist vor stark schleifenden cder chemisch stark
angreifenden Poliermittein, auch wenn der erste Versuch damit
nach so sehr zu (Iberzeugen scheint.

Vor jedem Polieren mufd der Wagen sauber gewaschan und
sargfdltig abgetrocknet werden, Im (ibrigen ist nach der
Gebrauchsanweisung fir das Poliermittel zu verfahren.

Die Bearbeitung sol! in nicht zu groflen Flachen erfoigen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei man-
chen Poliermitteln muf anschlieBend noch konserviert warden.
Nicht in der prallen Sonne peolieren! Matt lackierte Teile ddrlen
nicht mit Konservierungs- oder Poliermitteln behandelt werden.
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Leichtmetalltelle an der Karosserie brauchen nicht besonders
gepflegt zu werden.

Tesrflecke entfernen: Teerilecke fressen sich innerhalb kur-
zer Zeit in den Lack ein und kinnen dann nicht mehr vollkom-
men enttarnt werden. Frische Teerflecke kénnen mit einem in
Waschbenzin getfrankien weichen Lappen entfernt werden.
Nottalls kann auch Tankstellenbenzin, Petroleum oder Terpen-
lindl verwendet werden. Sehr gut gegen Teerflecke eignet sich
auch ein Lackkonservierer. Bei Verwendung dieses Mittels
kann auf ein Nachwaschen verzichtet warden.

Insekten entfernen: Die Reste von Insektenleichen tragen
Stoffe in sich, die den Lackfilm beschidigan ktnnen, wenn sig
nicht innerhalb kurzer Zeit entfernt werden. Einmal festgeklabt,
lassen sia sich durch Wasser und Schwamm allgin nicht entfer-
nen, sondern missen mit schwacher, lauwarmer Saifen- oder
Waschmittel-L&sung abgewaschen werden. Es gibt auch spe-
ziolle insekten-Entferner.

Baumnaterial-Spritzer entfernen: Spritzer jeglichen Baumate-
Cals mit einer lauwarmen Lésung neutraler Waschmlttel bwa-

chen. Nur lgicht reiban, da sonst die Lacklerung zerkratzt wer-
den kann. Nach dem Waschen sorgfaltig mit klarem Wasser
nachspillen.

Kunststofftelle pflegen: Kunststoffteile, Kunstiedersitze,
Himmel, Leuchtengliser sowie mattschwarz gespritzte Teile
mit Wasser und eventuell einem Shampoo-Zusatz sdubern,
Himmel nicht durchfeuchten. Kunststofftelle gegebenentails
mit Kunststoifralnigar behandeln, Keinesfalls Ldsungsmittel
wie Nitroverdiinner, Kaltreiniger oder Kraftstoff verwendan.

Scheiben reinigen: Fensterscheiben innen und auBen mit
sauberem, weichem Lappan abreiben. Bei starker Verschmut-
zung hetlen Spiritus oder Salmiakgeistund lauwarmes Wasser,
oder auch ein spezieller Scheibenreiniger. Beim Reinigen der
_Windschutzscheibe Scheibenwischerarm nach vomn klappen.

Bei der Reinigung der Windschutzscheiba sind auch die
Wischerblétter zu sédubern,

Achtung: Bei Verwendung silikonhaitiger Mittel dilrfen die zur
Reinigung der Lacklerung verwendeten Waschblrsten,
Schwémme, Lederlappen und Tdeher nicht f(r die Scheiben

grwendet werden. Beim Einsprihen der Lackierung mit sifi-
_‘_)nhaftigen Pllegemitteln seliten die Schelben mit Papps oder
anderem Material abgedeackt werden.

Gummildichtungen pflegen: Von Zeit zu Zeit Gummidichtun-
gen durch Elnpudern der Dicht- und Gleitfiichen mit Talkum
odar Bespriihen mit Silikonspray geschmeldig halten. So wer-
den auch gquietschende oder knarrgnde Gerhusche beim
TiirenschlieBan vermieden. Auch das Einreiben der batreffen-
den Flachen mit Schmierseife beseitigt die Gerlusche.

Lelchtmatali-Schelbenréider mit Felgenreiniger besonders
wahrend der kalten Jahreszeit pfiegen, jedoch keine aggressi-
ven, surehaltigen, stark alkalischen und rauhen Reinigungs-
mittel oder Dampistrahler Gber 60° C varwenden.

Sicherheltsgurte nur mit milder Seifentauge in eingabautem
Zustand sfubern, nicht chemisch reinigen, da dadurch das
Gewebe zersiGrt werden kann. Automatikgurie nur in trocke-
nem Zustand aufrollen und gegebenenfalls mit Gleitspray ein-
spriihen, um das Zuriicktaufen besonders am Umlenkbiogel zu
erleichtern, Gurtband nicht bei einer Temperatur ven dber 80" C
oder direkter Sonneneinstrahlung trocknen.

C.

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Die gesamte Bodananlage einschliellich der hinteren Radka.
stenist mit PYC-Unterbodenschutz beschichtat. Die basonders
stark geféhrdeten Beraiche in den vordaren Radléufen sind mit
Kunststoffschalen gegen Steinschlag geschitzt. S&miliche
Hohlr8ume sind mit Speziaiwachs bespriht. Darilber hinaus
sind einige Karosserieteile aus verzinktem Blech hergestellt.
Yor der kallen Jahreszeit und nach einer Untarbodenwasche
solite der Unterbodenschutz kontrolliert ung mit ginem Unter-
bodenschutzwachs nachkonserviert werden,

'm Schieuderbereich des Unterbaues kdnnen sich Staub,
l.ehm und Sand ablagern. Das Entfernen des angesammeiten
Schmutzes, der wabrend der Winterzeit auch noch mit Salz
angereichert sein kann, ist besonders wichtig. Wird der ange-
sammeite Schmutz nicht restlos beseitigt, so besteht die
Gelzhr, dai diese Stellen ebenfalls nicht austrocknen. In allen
F&llen kann dies zu einer von innen nach auflen vordringenden
Aoestbitdung fChren, die auf die Dauer durch den aufgebrachten
Korrosiensschutz nicht ganz verhindert warden kann.

Motorraum konsgervieren: Zur Verhinderung von Korrosion
am Vorderwagen (z. B. Seitenteile, Laéngstr8ger oder
AbschiuBiblech) und des Anfriebaggregates muf3 der Motor-
raum sinschliefilich der im Motorraum befindlichen Teile der
Bremsanlage sowie der Vorderachselements und der Lenkung
mit einem hochwertigen Konservierungswachs eingespriiht
werden. Vor allen Dingen natirlich nach ainer Motorwlsche,
Achtung: Vor der Motorwiische Generator und Bremsfliissig-
keitsbehélter mit Plastikhillen abdecken. Die Lager des Gene-
rators sind zwar wassergeschitzt, jedoch besteht bei einer Rei-
nigung, zum Beispiel mit einem Dampfstrahigerat, die Gefahr,
daf die Lager durch fettldsende Zusétze ausgetaugt werden.
Negative Erscheinungen, wie zum Beispiel Lagertaufgerdu-
sche oder sogar Ausfille durch defekie Lager kénnten die
Folge sein,

Nach der Inpetrisbnahme des Fahrzeugs kann as kurzzeitig zur
Geruchsbeldstigung kommen, da das Wechs an thermisch
stark belasteten Teilen verbrennt, Nach dem Wachsauftrag alle
Gelenke und Schariere reinigen und mit einer MoS-Paste
schmiaren,

Polsterbeziige pflegen

Textiibezilge: Polsterbeziige mit Staubsauger absaugen oder
mit einer nicht zu weichen Biirste ausbirsten. Bel starker Ver-
schmutzung Taxtitbezige mit Trockenschaum reinigen.

Fett- und Clfiecke mit Reinigungsbenzin oder Fleckenwasser
behandein, Das Refnlgungsmittel darf aber nicht unmittelbar
auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich
Aander bilden. Fleck durch kreistdrmiges Aeiben von auBen
nach innén bearbeiten. Andere Verschmutzungen lassen sich
meistens mit lauwarmem Seifenwasser entfernen.,



Motor-Starthilfe

Bei der Starthilfe mit einem Starthillekabel sind elnige Punkte ® Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen. Schaltge-
zu beachien: trigbe in Learlaufsteflung, automatisches Getriebe in Park-
B Der Leitungsquerschnitt der Starthilfekabel sofl bei Ottomo- steflung »P« schalten.

taren bis ca. 2.5 | Hubraum mindestens 16 mm? (Durchmes- @ Alle Stromverbraucher ausschalten.

ser ¢a. 5 mm) betragen. Bei Dieselmotoren oder Ottomoto- ® Motor des stromgebenden Fahrzeuges —A— im Leerlaut

ren dber ca. 2.5 Hubraum soll der Leitungsquerschnitt min- laulen lassen

destens 25 mm?® betragen. MaSgebend ist dabai jewsils das
Fahrzeug mit der entlagenen Batterie. Der Leitungsquer-
schnittist in der Regel auf der Packung der Starthilfekabel
angegeben. Beim Neukauf ist grundsétzlich ein Starthilfe-
kabel mit iscliertan Kabelzangen und 25 mm? Querschnitt
empfehlenswert, da es sich auch fir Motoren mit geringe-
rem Hubraum eignet.

® Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen:
1. Rotas Kabet an den Pluspel (+) der entladenen Batterie
anklemmen.
2. Das andere Ende des roten Kabels an den Pluspol {+)
der stromgebendsn Batterie anklemman.
3. Schwarzes Kabel an den Minuspol {—) der stromgeben-

. . . , den Batterie anklemmen.
B SBeide Batterien missen eine Spannung von 12 Volt haben, 4. Das andere Endo des schwarzen Kabels an eine gute
# Eine enfladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrieren. Massestells (—), zum Beispiel den Motorblock des Empféan-
Vor AnschluB der Starthilfekabel muB eine gefrorane Batte- gerfahrzeuges, anschiieen. Dadurch werden Masseveriu-
rie unbedingt aufgetaut werden. sle vermieden. Unter unginstigen Umstanden kénnte beim

Anschlie3en des Kabals an den Minuspol (—) der legren
Battarie, durch Funkenbildung und Knallgasentwicklung,
dia Batterie axplodieren.

® Polzangen nochmals auf festen Sitz prifen. Carauf achten,
daB die Starthilfekabel nicht durch sich drehande Teile, wie
etwa durch den KGhlerventilator, beschidigt werden kon-
nen.

Achtung: Die Klemmen deér Starthfifekabal dirfen bsi ange-
schiossenen Kabeln nicht in Kontakt riteinander kommen,
beziehungsweise die Plusklemmen (+) dirfan keine Masse-
stellen (~) wie Karosserie ader Rahmen berdhren.

® Grundsétzlich Motor das Spendarfahrzeuges wahrend des
Startvorganges mit  Leerlaufdrehzahi  drehen lassen.
Dadurch wird elne eventuelie Beschédigung des Genera-
tors durch Spannungsspitzen beim Startvorgang vermie-
den. Sinkt allerdings die Leerlaufdrehzahl stark ab, kann
etwas Gas gegaben werden.

® Motor des Empféingerfahrzeuges {leere Batterie} starten

und laufen lassen. Belm Starten Anlasser nicht langer als
F-1017 15 Sekundsn ununterbrochen batétigen, da sich durch die
hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erw&rmen.

. . . , Dashalt zwischendurch eine »Abkiihipause« von minde-
® Fahrzeuge so weit auseinanderstelien, dafl kein metalli- stens 1 Minute sinlegen.

scher Kontakt besteht. Andernfalls kdnnte bereits baim Ver-
binden der Pluspole {+) ein Strom fliefen.

B Die entladene Batterie muf3 ordnungsgemai am Bordnetz
angseklemmt sein.
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) @ st der Mator angesprungen, beide Fahrzeuge mit verbun-
denen Starthiltekabeln noch 2 bis 3 Minuten im Leerlauf
weitarlauten iassen.

@ Wihrend des Starthilfevorganges offene Flammen in der
Nahe der Batterie vermeiden, wail aus der Batterie brenn-
bare Gase austreten kénnen.

® Nach der Starthife Kabel in umgekehrter Reihenfalge
abklemmen, also zuerst vom Spenderfahrzeug.

Achtung: Werden die vorgaschriesbenen AnschiuBhinweise
nicht gendu eingehalien, besteht die Gefahr der Veratzung
durch austretends Batteriesaure. AuBlerdem konnen Verlat-
zungen oder Schaden durch eine Batterieaxplosion entstehen.
Zudem kénnen Defekte an den elektrischen Anlagen beider
Fahrzeugs auftreten,

Fahrzeug abschieppen

Vordere Abschleppdse, alle Motoren aulier 16V

liuurlw

;"”mf' "’”"""’”;{'_

A-6802

R-6803
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Hintere Abschleppise

R-6804

@& Abschloppsell nur an den daflr vorgesehenen Stellen
anbringen.

® Das Abschleppseil soll elastisch sein, damit das schiep-
pende und das gezogens Fahwzeug geschont werden. Nur
Kunstfaserseile oder Seile mit elastischen Zwischenglie-
dern verwenden. Sicherer lgt Jedoch die Verwendung
einar Abschleppstange.

® Zindung ginschatten, damit das Lenkrad nicht blockiert ist
urd die Blinkleuchten, das Signalthorn und gegebenenfalls
die Scheibenwischer betétigt werden kénnen.

@ Da dor Bremakraftverstarker nur bei laufendem Motor
arbeitet, mufl bei nicht laufendem Motor das Bremspedal
entsprechend kréftiger getreten werden!

@ Bei Fahrzeugen mit Servolenkung muB auch zum Lenken
mehr Kraft auigewendet werden, da bei stehendern Motor
die Servo-Untersthtzung fehit.

Achtung: Fanrzeuge mit Abgaskatalysator dirten nur bei kal-

tem Motor und nur Gber eine kurze Strecke durch Anschlappen

gestartet warden, slehe Seite 95.



Abschleppen von Fahrzeugen mit Autamatikgetriebe

® Wshihebelstellung JN°.
Schleppgeschwindigkeit: Unter 30 km/h!
Maximale Schleppentfernung: 50 Kilometer!

R-6305

@ Uber grosere Entfernungen mul der Wagen vorn angsho-
ben werden, oder die Gelenkweille muB ausgebaut werden.
Stattdessen kénnen auch zusdtzlich 2 Liter ATF-OI (Auto-
matik-Getriebe-Ol: Elf Aenaultmatic D2 oder Mobil ATF
220) in das Getriabe aeingeflilt werden. Grund: Bei stehen-
dem Motor arbeitet die Getriebedlpumpe nicht, das
Getriebe wird fir hbhera Drehzahlen und {dngere Lauizei-
ten daher nicht ausreichend geschmiert. Achtung: Wurde
zusatzliich Ol eingefillt, ist der Olstang nach Instandset-
zung des Fahrzeugs wieder auf Normalstand zu korrigie-
ren.

Das Starten des Motors durch Anschleppenist bei Fahrzeu-
gen mit Autornatikgetriebe nicht maglich, gegebenentalls
Starthilfe durchfdhren.
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Fahrzeug aufbocken

For viele Wartungs- und Reparaturarbeiten mufi das Fahrzeug
aufgebockt beziehungsweise hochgehoben werden. In der
Woerkstatt wird der Wagen in der Regel mit der Hebebithne
angshoben, man kann ihn jedach auch mit dem Fatrzeug- oder
Woerkstatt-Wagenheber anheben, Grundsatzlich darf das Fahr-
zeug nur an bestimmten Aufnahmepunkten angehoben wer-
den.
Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug mus dieses, falls es nicht auf
einer Hebabiihne steht, auf vier stabilen Unterstellbscken ste-
hen. Auf keinen Fall diirfen Arbeiten unter dem Fahrzeug
ausgefilhrt werden, wenn dleses nur mit dem Bordwagen-
heber oder Werkstattwagenheber abgestiitzt Ist. Lebens-
getahr!

® Hebewerkzeuge zum Anheban des Fahrzeugefs dirfen nur
an den nachstehend gezeigten Stellen angesetzt werden,
da sonst bleibende Verformungen am Fahrzeug nicht aus-
2uschiiefen sind.

@ Die Réder, die beim Anheben auf dem Boden stehen blgi-
ben, mit Kellen gegan Vor- ader Zurickrolien sichern. Nicht
aut die Feststellbremse verlassen, diese muB bei einigen
Reparaturarbeiten gatdst werden.

@ Fahrzeug nur auf ebener, fester Fiache aufbocken. Bai wei-
chem Untergrund breite Bretter unter den Wagenheber und
die Unterstallibdcke legen, damit sich das Gewicht auf eing
groBera Fliche venteilt.

® Durch gine gasignete Gummi- oder Holzzwischenlage wer-
den beim Anheben Beschidigungen an der Karosserie var-
mieden.

® Fahrzeug mit Unterstelbdckan so abstiitzen, daB jeweils
ein Bein seitlich nach auBen zeigt.

® Das Fahrzeug dart nur in unbeladerem Zustand angsho-
ben werden,

Achtung: Kelnesfalls darf der Wagen an Motor- oder Getrigbe-

teilen angehoben oder abgestitzt warden.

:) 252

Anheb- und Aufbockpunkte

Hebeblhne, Werkstattwagenheber und Bordwagenheber

R-6801

#® Hebebihne links oder rechts nur im Bereich der Verstar-
kung vorn und hinten am Langstrager ansetzen —1—, Hier
wird auch der Bordwagenheber angesetzt. Dabei mufl der
Langstragerin die Aufnahme des Wagenhebars eingreifen.

® Wagenheber hochkurbeln und Fahrzeug an den abgebilde-
ten Stellen mit Unterstellbdcken abstiitzen.

@ Bei Verwendung einer Hebeblihne darauf achten, daP die )
gesamte Flache der Bicke anliegt.

Werkstattwagenheber

® Das Fahrzeug kann vorn mit einem hydraulischen Werk-
stattwagenheber auch an den vorderen Langstragern des
Fahrschemels angshobsn werden. Dazu wird aber der
RENAULT-Auflagebalken Cha.280-02 bendtigt, Am Fahr-
zeugheck mul der Werkstattwagenhsber wie der Bordwa-
genheber angesstzt werden. Keinesfalls Wagenhsber
unter der Hinterachse ansetzen.



Das Werkzeug

Das Spezialwerkzeug

Der Aufwand an Werkzeug richtet sich ganz nach desm Umfang
der Arbeiten, die am RENAULT CLIO ausgsfiihrt werden sol-
len. Neben einer Grundausstatiung ist in jedem Fall ein Oreh-

momentschl(ssel empfehlanswert.

Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma Hazet (5630
Remscheid 1, Pastfach 101067} angeboten. In den Tabellen
sind die Werkzeuge mit der Hazet-Bestellnummer aulgsiiht.

Vertrieben wird das Werkzeug Ober den fFachhandel.

\_Tﬁrschlieﬁbolzan

Torx-Schraubendreher

Bauteil Werkzeug Hazet-Nr.

Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment Drehmemeantschilissel 20200 Nm B122-1CT

Bremssattel Drahtblrste 1968

Bremssattel Spezialfeile 1968-1

Haltegummi Abgasaniage: Hakenschlissel 218441

Motorél-AblaBschraube OldienstschidsseiB mm 7o
Vierkant-Schraubendrehereinsatz 8 mm 3702

Lautsprecherabdeckung vorn/hinten Torx-Schraubendrahar

Tirablagefach Torx-Schraubendreher

Lautsprecher Torx-Schraubendreher

StoBfangerverkieidung Torx-Schraubendreher Ba7-T20

Seitenverkleidung Kofterraum Terx-Schraubendreher

Schalttafeleinsatz Torx-Schraubendreher

Beliiftungsgitier Torx-Schraubendreher

TarschloB Torx-Schraubendreher

Tirscharnier Torx-Schraubendreher

Tiirschiol Torx-Schrautendreher 837-T30

Tirinnengriffschala Torx-Schraubendreher

Heckklappenschiof Torx-Schraubendreher

SchiieBhaken Heckkiappe Torx-Schraubendreher

Térbremse Torx-Schraubendraher 995-T40
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Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
1  Stehbolzenausdreher 845
2  Ausdricker fGr Spurstangenkdpfe 779
3 Offiterschiussel 2172
4 Hydraulischer Mutternsprenger 846-22
5  Splinttreibar fiir Sicherungsstifte 748Lgh-4
6  Flachschaber zur Bessitigung von
Dichtungsriickstinden am Zylinder-
kopf 824
7 Spezialzange t0r Federbandschellen 798
8 Batterietester 802-53
9 Pol-und Klemmenreinigungsbdrste  802-4
10 Schraubenausdreher fir
varschiedene Schrauben 840/8
11 Schlag-Schraubendraher 2272
12 Zylinderkopf-Dichtigkeits-
prifger&t 80113
13 Pocket-Motortester” BOSCH
14 Ziindzeitpunkt-Stroboskop” BOSCH
15 Kompressionsdruckpriifer -
16  Druckluftadapter zum Ersatzen der
Ventilschaftabdichtungan® 3428
17  Bafteriesaureprifer ap2-1
18 Ketten-Abgasrohrschnelider 2182
254

Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
19 Magnet-Sucher 1976
20 Bremsfederzange 797
21 Prifgerdt zum Erkennen von

Lecks zwischen Verbrennungs-
raum und Kiihlsystem 809%
22 Gerdtzum Uberpriifen des
Kihisystems 8os®
23 Schraubendrehereinsétze fir
Innenvielzahnschrauben {nicht CLIQ) -
24 Ventileinschisiter 795
25 Federspanner” -
26  Ausdreher fOr Sicherungskappen 4518
27  Selbstschlagender Kémer 747
28 Zondkerzensteckerzange® 1849
29  Schlag-Ausziehgerat fir
. Scheibenwischerarme 1966-5
30 Winkalmefgerét {nicht CLIO) -
31 Einschiagdorn fiir Eingriff-
sicherungen 4519-1
32 Kupplungsdom -
33 Inbusschlissel, 7 mm 2110-7

'} Nur for Benzinmotor
% Nicht mehr im HAZET-Werkzeugprogramm




Wartungsplan RENAULT L

CLIO

Die Wartung ist baim Dleselmotor alle 7500 km und baim
Benzinmotor alle 10000 km, beziehungsweise mindestens
elnmal |&hrlich durchzufOhren. Bei erschwerten Betriebsbe-
dingungen, wie iberwiegend Stadt- und Kurzstrackenverkehr,
h#ufigen Gebirgsfahrten, Anhéngerbetrieh und staubigen Stra-
Benverhéltnissen, Wartung entsprechand &fter durchfiihren.

Motor

W Motordl: Wechseln, Hauptstromdlfitter ersetzen; beim Ben-
zinmator (aufler 16V-Motor) braucht der Qlfilter nur alle
20000 km ersetzt zu werden.

M Motor: Sichiprifung auf Olundichtigkeiten.

B Khl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand priifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prGfen. Sichiprifung auf
Undichtigkeiten und ufere Verschmutzung des Kihlers.

Kiimaanlage: Kaltemittelstand prifen.

B Keilriemen: Spannurg und Zustand von allen Riemen pro-
fen.

W Abgasanlage: Aul Beschédigungen prifen.

# Benzinmotor: Leerlau!- und CO-Gehalt bei betriebswar-
mem Motor prifen

B Benzinmotor: Ziindkerzen prifen, ggf. ersetzen.
B Dleselmotor: Kraftstoffilter entwassern.

Vorderachse und Lenkung

B Servolenkung: Fliissigkeitsstand priifen, gegebenenfalls
Hydraulikdi auffiillen.

Aufbau

M Unterbodenschutz und Hehiraumkonservierung: Prifen
und gegebenenfalls aushessern.

Bremaen, Relfen, Riider

B Bremsaniage: Leitungen, Schlauche, Bremszylinder und
Anschliisse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen pri-
fen. Bremsitissigkeitsstand priiten, gegabenentalls auffiil-
lan.,

B Scheibenbremse: Belagstérke der Bromsbelége priifen.

B Bereifung: Prefiltiefe und Reifenfllldruck priifen; Reifen auf
Verschleil und Beschédigungen (einschlfefilich Reser-
verad) prifen,

Elektrlsche Anlage
W Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.

M Bsleuchtungsanlage: Prifen, gegabenentalls: Scheinwar-
fer sinstellen,

Signalhorn: Prifen.
B Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschlefl priifen.

W Scheibenwaschaniage: Funktion priifen, Dlisensteliung
kantrollieren, Flissigkeit nachfdllen.

B Batterie: Spannung und Saurestand priiten.

Folgende Arbeiten zusitzlich durchfithren:

Dieselmotor alle 15000 km.
B Kraftstoffitter: Erneusrn.

@ Schalt-/Automatik-Getriebe/Achsantried: Olstand prifen,
gegebenenfalls aufflllen,

8enzinmotor alle 20 000 km
B Trockenluftfilter; Filtersinsatz erneuern.
B Hauptstomdlfilter: Erneuern (auler 16V-Motor).

B Schalt-/Automatik-Getriebe/Achsantrieb: Olstand prifen,
gegetenenfalls aufflllen.

Dieselmetor alle 22500 km
W Trockenluftfiter: Filtereinsatz ernguern.
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Alle 3 Jahre oder alle 50000 km (Benzinmator) bemehungs-
weoise atle 60000 km (Dieselmotor)

Benzinmotor: Kraftstoffilter ersetzen.
Kahtldssigkeit: Ernguern,

Bremsfliissigkeit: Wechseln.

Trommelbremsen: Bremstrommel abnebmen, Belagstarke
prifen,

Feststelibremse: Prifen.

Gelenkschutzhiillen: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen prifen.

Vorderachse: Sédmtliche Befestigungsschrauben sowie
Radschrauben auf festen Sitz priven.

Spurstangenképfe: Spiel und Befestigung priifen, Staub-
kappen prifen.

Lenkung: Faltenbalge auf Undlchtrgkelten und Beschadl-
gungen priifer.

Vorderachse: Vorderradspur Oberprifen.
Automatik-Getriebe: Olwechsel, Qlsieb im Getriebe emeu--
ern.

Alle 120000 km

Zahnrieman ernevern.
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Die Wartungsarbeiten

Hier werden nach den verschiedenen
Baugruppen des Fahrzeugs aufgeteitt alle
Wartungsarbeiten  beschrieben,  die
gemal dem Wartungsplan durchgefOhrt
warden mussen. Auf die erforderlichen
VerschieiBteile sowie das méglicherweise
notwandige Sonderwerkzeug wird jeweils
hingewiesen.

Es empfiehlt sich, Reifendruck, Motordl-
stand und Fliissigkeitsstande fir Kihlung,

Wisch-Wasch-Anlage etc. alle 4 bis &
Wochen zu prifen und zu erganzen.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatztal-
len ist immer der KFZ-Schein mitzuneh-
men, da zur einwandfreien Fanhrzeugidan-
titizierung oftmals die genaue Angabe der
Fahrgestellnummer oder des Baujahres
erforderlich ist,

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte missen nach
demn Wartungsplan durchgefihnt werden:

o Motor: Clwechsel, Sichtpriifung auf
Olundichtigkeiten.
& Motor:  Hauptstrom-QOlfiiterwechsel,

Sichtprifung auf Olundichtigkeiten,

& Motor: Olstand prifen.

B Kihl- und Heizsystem: Fidssigkeits-
stand priifen. Konzentration des Frost-
schutzmittels prifen. Sichtprifung auf
Undichtigkeiten und Auflere Ver-
schmutzung des Kihlers,

B Kiihlsystem: Kiihimittel wechsein.

Klimaanlage: Kaltemittelstand prifen.

W Benzinmotor: Ziindkerzen prifen,
gegebenenfalls erneuern.

B Trockenluftfiiter: Filtereinsatz erneu-
ern.

B Dieselmotor: Kraftstoffilter entwassern
beziehungsweise Einsatz ermeuern.

B Benzinmotor: Kraftstoffilter ersetzaen,

M Keiliemen: Spannung und Zustand
priifen.

B Abgasanlage: Aul Beschadigungen
prifen. Lambdasonde auf festen Sitz
und einwandireie Kabelverbindung
profen.

8 Benzinmotor: Leerlauf und CO-Gehait
priifen.

B Zahnriemen ersetzen.

Motordiwechsel

Zum Motordlwechsel ist {clgendes Werk-
zeug erforderlich:

® Eine Grube oder ein hydraulischer
Wagenheber mit Unterstellb&cken.

@ Ein Spezialwerkzeug zum Ldsen des
Olfiters  (Olfilterzange, Spannband-
schilssel oder HAZET-Werkzeug
2172 bzw. beim Dieselmotor Stecknuf
SW 27}

#® StacknuB-Satz zum Lésen der Olab-
laBschraube sowie eine Clauflang-
schale {wenn Of nicht abgesaugt wird),
die mindestens 6 Liter (1 faBt .

Folgends VerschlsiBteile werden bang-

tigt:

® Nur wann O nicht abgesaugt wird:
Aluminium- cder Kupfer-Dichtring flr
dle OlabiaBschraube (wird manchmal
mit dem Ofilter mitgeliatert),

@ Ol-Fitterpatrone.

@ Je nach Motor 3,7 bis 5,5 Liter Motordl.
Nur von RENAULT freigegebenes
Motordl verwenden, siehe Seite 45,

Olwechsetmenge:
Motor mitFilterw. | 0. Filterw.
1,2-/1.4-| 4,01 3,5!
65 kKW/BB PS5 5.2¢ 471
6V 3,71 3,51
Diesel 551 5,01

SN
N
B

// :

B-68218

@ Die Mengendiflerenz zwischen der
»Minie- und »Maxi«-Markierung —A/
B- am Oipeiistab -1~ betragt bei den
1,2-A.44-Motoren 1,5 (, bei den 1,8/
1.9--Motorent (auBer 16V) 2 |, beim
16V-Motor 0,61, Der Olstand sollte zwi-
schen diesen Markierungen sein. Bei
Fahrzeugen mit Olstandanzeige —2-
wird der Qlstand durch sin MeBinstru-
ment angezeigt.

257

9

Ya




o

Der Otwechsel ist alle 10000 km, beim
Diesalmotor alte 7500 km durchzufiihren,
Falts sehr wenig gefahren wird, Olwech-
sel ginmal Im Jahr vornehmen, Dabei wird
plelchzeltig dle Filterpatrone gewechseft.

Bei erschwerten Einsatzbedingungen wie
Kurzstreckenverkehr, héiufiger Kaltstart
und sehr staubigen Strafenverhattnissen,
soflten Motordl und Oifilter in kiirzeren
Abstinden gewechselt werden,

Das Motorl! darf auch mitials elner
Sonde (an der Tankstelle) dber das
OlmeBrohr abgesaugt werden. Aller-
dings muB das neue Ol dann maistens bei
der betreffenden Tankstelle gekauft wer-
den.

Achtung: Die O)k-Verkaufsstellen neh-
men die entprechende Menge Ald
kostenlos entgegen, daher beim Olkauf
Quittung und Olkanister fiir spatere A&l
rickgabe aufbewahrenl Altd! kann unter
Umsténden auch bei den AlsIl-Sammel-
stellon abgegeben werden. Gemeinde-
und Stadtverwaltungen informieren dar-
Ober, wo sich die nachste Altdl-Samme!-
stelle befindet. Kainestalls darf AlSE
oinfach weggeschiittet oder dom
Hausmill mitgegeben werden. GrdBere
Umwellschiden wie  beispielsweise
Grundgwasserverseuchung wiren sonst
unvermeidbar,

Motordl ablassen

® Motor auf Betriebstemperatur bringen
(+60° C Oltemperatur).

#® Bafiterle-Massekabsl (-} abklemmen.
Achtung: Dadurch wird aus dem Spei-
char des Radios der Code fOr die Dieb-
stahlsicherung geldscht. Die Batterie
darf nur bel ausgeschalteter Ziindung
abgeklemmt werden.

@ QOffiter —4— abschrauben, Der Offilter
gitzt, in Fahririchtung gesehen, vom
am Motorblock. Zum Abschrauben des
Oifiters gibt es spezielle Werkzeuge
=5=, zum Belspiel HAZET 2169. Man
kartn auch einen spitzen Schrauben-
dreher seitlich in den Olfilter sintreiben.
Eslauft dann allerdings Ol aus ~ Gefan
unterstellen. Beim Dieselmotor Filter
mit StecknuB SW 27 am Sechskant des
Fittergehfuses abschrauben.
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Achtung: Das Motorsl darf beim Benzin-
motor auch mittels einer Sonde abge-
saugt werden.

® Fahrzeug waagerecht
siehe Seite 252,

® Gelafl zum Auffangan des Altdls unter
die Olwanne stellen.

aufbocken,

Benzinmotor (auBer 16V)

Dieselmotor

\

R.6215"

@ Olablafischraube —1— unten an der
Olwanne herausdrehen und Alt3l ganz
ablassan. Fiir die OlablaBschraube ist
ein InnenvierkantschiGssel, Schiissel-
weits 8 mm, erforderlich. Beim Digsel-
motor muB vorher die Abdeckung —2—
aus dem Schutzblech herausgenom-
men werden.

Achtung: Werden im Motordl Metall-

spine und Abrieb in gréfleren Mengen
festgestellt, deutet dies auf FreBschaden

hin, zum Beispiel Kurbetwellen.
Pleveliagetschaden. Um Folgeschaden
Zu vermeiden, missen nach der Motomg.
paratur die Olkanafe sorgialtig gereinigt
warden,

Aufflllen

@ Qlabladschraube mit neuem Dichtring
sinschrauben. Anzugsdrehmoment 2g
Nm.

® Fahrzeug ablassen, siehe Seite 252

& Offilterflansch am Motorblock mit Krgfy-
stolf reinigen. Eventue!t dort verblig-
bene Fitterdichtung abnehman.

R-5235

@ Prifen, ob der Gewindestutzen bis
zum Anschlag eingeschraubt ist. Ach-
tung: Fals sich der Gewindestutzen
gelbst hat, Gewinde reinigen und mit
Loctite-Frenetanch-Sicherungsmittet
einsetzen,

® Gummidichtring am Olfilter leicht mit
sauberam Motordl bestreichen.

® Neuen Offilter nur mit der Hand fest-
schrauben. Wenn die Filterdichtung
am Motorblock enliegt, Filter noch um
Ve Umdrehung weiterdrehen. Hinwelse
auf dem Olfilter beachten.

-

]
4"'{ o I
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® Neues O am EinfGlistutzen —2~ des
Zylinderkopfdeckels einflllen. An-
schlieBend Qlstand mit Mefstab —3—
kontrollieren,



Achtung: Grundsatzlich empfiehlt os sich
zunéchst 14 Liter Motordl weniger einzu-
fGllen, den Motor warmlaufen zu lassen
und nach einigen Minuten den Clstand mit
dem Mefistab 2u kontrollieren und gege-
benenfalls zu erganzen, Zuviel eingefdll-
tes Motordl muB wieder abgesaugt wer-
den, da sonst die Motordichtungen
beschadigt werden kinnen.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der AblaB-
schraube und des Olfitters dberpriifen,
gegebenentalls vorsichtig nachziehen.

@ Betriebswarmen Motor abstellen und
Gistand nach ca. 2 Minuten nochmals
prifen, gegebenentalls korrigieren.

® Um die Betriebsverhahnisse des
Motors besser Oberwachen zu kdnnen,
soll beim Olwechse! immer ein O1 glel-
chen Typs und mdglichst auch gleicher
Marke verwendet werden. Daher ist s
zweckmaBig, bei jedem Olwechsel ein
Hinweisschild am Mator zu befestigen,
auf derm Marke und Viskosital des Oles
vermarkt sind.

@ Wahlios abwechselnder Gebrauchver-
schiedener Oftypen ist unginstig.
Motorendle gleichen Typs, aber ver-
schiedenor Marken sollen mbglichst
nicht gemisch werden. Motorendie
gieichen Typs und gleicher Marke,
aber verschiedener Viskositit kbnnen
irn Bedartsfall wihrend jahreszeitlicher
Uberschnesidung ohne weiteres nach-
gofollt werden.

Sichtpriifung auf Olverlust

‘Bei Stverschmierterm Motor und hohem
Olverbrauch Gherpriten, wo das Ol aus-
tritt. Dazu folgende Stellen Gberpnifen:

B Oteinflideckel 6ffnen und Dichtung
aut Porosilat oder Beschadigung pri-
fen.

w Beliftungsschiuche vom  Oleinfiifi-
deckel zum Luftfilter auf festen Sitz prii-
fen.

| Zylinderkopfdecke!-Dichtung.
m Zylinderkopf-Dichtung.
# Trennstelle ZOndverteilerflansch.

m Olfiterdichtung: Otfilter am  Otfilter-
flansch.

m OlablaBschraubs (Dichtring).
# Olwannendichtung.

m Trennstefle zwischen Motor und
Getriebe (Dichtung an Schwungrad
oder Getriebewelie).

Da sich bel Undichtigkeiten gas O1 mei-
stens Gber eing griBere Molorfiiiche ver-
teilt, st dar Austritt des Ols nicht auf den
orsten Blick zu erkennen. Bei der Suche
geht man zweckmiBigerweise wie foigt
var;

® Motorwasche durchfGhren. Motor mit
handelsiblichem Kaltreiniger einspri-
hen und nach einer kurzen Einwir-
kungszeit mit Wasser abspritzen. Vor-
her ZOndvereiler und Genorator mit
PlastikiGie abdecken.

@ Trennstetlen und Dichtungen am Motor
von aufien mit Kalk oder Talkumpuder
bastduben.

#® Qlstand kontrollieren, gegebenenfalls
auffdlien.

@ Probelahrt durchfiihren. Ba das Ol bei
helfem Motor dinnflissig wird und
dadurch schneller an den Leckstellsn
austreten kann, sollte die Probefahrt
(ber eine Strecke von ca. 30 km auf
giner Schnelistrae durchgefihrt wer-
dsn.

® AnschiieBend Motor mit Lampe absu-

chen, undichte Stele Iokalisieran und
Fahler beheben,

Motordéistand priifen

Etwa alle 1000 km soflte der Olstand des
Motors Uberprift, gegebenenfalls erganzt
wergden. Aut 1000 Kilometer soll der Motor

nicht mehr als 1,0 Liter Ol verbrauchen, -

Mehrverbrauch ist ein AnZaichen fir ver-

schlissene Ventllschaftabdichtungen und/

oder Kolbenringe  beziehungsweise

Oidichtungen.

& Das Fahrzeug mul beim Messen auf
einer waagserechten Flache stehen.

& Der Motor mubB betriebswarm sein.

& MNach Abstellen des Molars mindestens
5 Minwten lang warten, damit sich das
Ol in der Olwanne sammelt.

@ Oipeilstab am Motor herauszighen und
mit sauberem Lappen abwischen.

® AnschlieBend Mefstab bis  zum
Anschiag einfithren und wieder her-
ausziehan, Der Olstand muB zwischen
den beiden Markierungen liegen.

® Neues O erst nachfdllen, wenn sich
der Olstand der unteren Marke nahert,
Die Oimange vor der MINI- bis zur
MAX|-Markierung betragt bei 1,2-/1,4-
I-Motoren 1,5 |, bei 1,8-/1,9-i-Motoren
{auBer 16V) 2| und beim 16V-Motor 0,6
I

® Nachgefiillt wird am Verschiu8 des
Zylinderkopfdeckels. Beim Nachfdllen
richtige Olsorte verwenden, keine

Olzusatze verwenden,

Kiitvmittelstand priifen

Der Kihlmittelstand sollte in regelméBi-
gen Abstanden — etwa alle vier Wochen
— geprift werden, zZumindest aber vor
jeder grdfearer: Fahst.

Zum NachfQlten — auch in der warman
Jahreszeit — nur eine Mischung aus Kih-
iarfrostschutzmittel und kalkarmem, sau-
berem Wasser verwanden.

Achtung: Um die Weiterfahit 2u ermégfi-
chen, kann auch, inshesonders im Som-
maer, raines Wasser nachgefillt werden.
Dear Kihlerfrostsehutz-mu@ dann jedoch
baldmdglichst korrigiert werden.

@ Der Kihimittelstand soll bel kaltern
Motor {(KOhimitteltemperatur ca. +20*
C) zwischen der MAXI- und der MINI-
Markierung am  Ausgleichbehflter
—4~ liegen.

® Bevor der Kihimittelstand bei kaltem
totor die MINI-Markierung emsicht,
Kihlmittel nachiillen.

® Kaltes Kohimittel nur bel kattem
Motor nachiCllen, um Motorschiiden
Zu varmeiden.
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Achtung: VerschluBideckel -3— bel
helBem Motor vorsichtlg dffnen. Ver-
brihungsgefahr! Belm Ufinen Lappen
(ber den Verschlufideckel legen. Ver-
schiuBdeckel mBglichst bel elner Kiihi-
mittel-Temperatur unter +80° C dftnen.

@ Verschlufidecke! beim Ofinen zuerst
etwas aufdrehen und Uberdruck ent-
weichen lassen. Danach Deckel wei-

RENAULT-Klihlkonzentrat ergéinzen

Beisplel: Die Frostschutz-Messung mit
der Spindel argibt baim Dieselmoter einen
Frostschutz bis — 10° €. tn diesem Fall
aus dem Kihisystem 1,5 | Kihildssigkeit
ablassen und dafir 1,5 | reings Frost-
schutzkonzenirat aufidtlen. Achtung: Nur
von RENAULT freigegebenes Frosi-
schutzmittel nachfilllen.

terdrehen und abnahmen. I | ]
® Sichtpriffung auf Dichtheit durchfiih- Gemess. Wertin"C| 0 | -5 [~10/—15
ren, wenn der Kithimittelstand in kurzer | Motor Differenzmenge in |
Zeit absinkt. 1,2-1,4-| 20|1,5[t0(06
Motor Flllmenge 1,8-/1,9- 25|120]11511,0
1.21/55P3 5,21 Achtung: Dle in der Tabells angegabe-
1-;%3;3 gf: nen Werte gelten bei einer Kahiflissig-
1 :a 11135 PS 6:81 keitstemperatur von ca, +40°C.
1,964 PS Digsel 6,61 ® VerschiuBdeckel am Klhler verschiig-

Frostschutz priifen

Folgendes Priifwerkzeug wird bendtigt:

@ Eine Prifspindel, die &s prelswert im
Zubehbrhandel zu kaufen gibt und
auch oft an Tankstellen zur Benutzung
vartiegt.

RegelmaBig wvor Winterbeginn sollte
sicharheitshalber die Konzentration des
Frostschutzmittels geprdft werden, insbe-
sondere wenn zwischengurch reines
Wassar nachgefilit wurde.

& Motor warmfahren, bis der obere Kiih)-
mitteischiauch zum Kdhlar ¢a. hand-
warm ist.

@ VerschluBdeckel am Ausgleichbehst-

ter vorsichtig &ffnen. Achtung: Nicht
bei heiBem Motor Offnen, siehe unter
=Kithimittelstand prifen«.

@ Mit MeBspinde! Kihiflissigkseit ansau-
gen und am Schwimmer KOhimittel-
dichta ablesen. Der Frostschutz soll in
unseren Breiten bis —23° C relchen,
bel extrem kalten Klima bis ~40° C.

Ben und nach Probefahrt Frostschutz
erneut Dberprifen.

Aoy ot o

Kihisystem-Sichtpriifung
auf Dichthelt '

@ Kihimittels¢hBuche durch Z2usam-
mendricken und Verbiegen auf portise
Stellen untersuchen, hartgewordene
Schiauche ersatzen.

® Die Schluche ddrfen nicht zu kurz auf
den Anschlufistutzen sitzen.

@ Festen Stz der Schlauchschellen kon-
rollieren.  Gegebenenialls  neue
Schraubschelten anstelle der bisheri-
gen Klemmschellen einbauen.

® Dichtung des VerschluBdeckels fir den
Ausgleichbehatter auf Beschédigun-
gen Gberprifen.

Achtung: Ein zu niedriger Kihimittel-

stand kann auch von ginem nicht richtig

aufgeschraubten VerschluBdeckel her-

riihren.

® Wenn der Kohimittelstand hBufig
absinkt, ohne daB elne undichte Stella
lokalisiert werden kann, Kihlsystam
bei warmem Maotor priifan, Dazu Motor
warmtahren und Im Leeraut so lange
drehen lassen, bis der LOMter einschal-
tet. Darauf achten, ob KGhifidssigkeit
im Bereich der KChimitte!pumpe aus-
tritt.

@ Deutlicher Kihimittelveriust und/oder
Ot In der Kihifliissigkelt sowie weile
Abgaswolken bei warmem Motor deu-
ten auf eine defekte Zylinderkopfdich-
tung hin.

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die
Leckstelle ausfindig zu machen. Dann
empfiehtt sich eine Druckprifung durch
die Werkstatt (Speziatgerat.erforderlich),
Hierbei kann ebenfalls das Uberdruck-
vantit des VerschiuBdackels geprift wer-
den,

Kihimittel wechsein

Das Kiihimitte! soilte alte 3 Jahre bezie-
hungsweise alle.50000 km abgelassen
werden und neues Kohimitte! eingefillt
werden.

Achtung: Wird die KOhHOssigkeit im
Rahmen einer Reparatur abgelassen,
sollte sie zur Wiedsrverwendung aufge-
fangen werden, da die Kithifllssigkeit ein
Frost- und Korrosionsschutzmittet enthalt.
Wird allerdings die Kihimittelpumpe, der
Kahler oder der Zylinderkopt ersatzi,
Kihifldssigkeit grundsatziich emeuem.
Nur von RENAULT freigegebensn Kdhl-
mitelzusatz verwenden, slehe Saite 53,

Abiassen

® Verschiulideckel vom Ausglaichbah#l-
ter abschrauben.

Achtung: Bei heiflem Motor var dem Off-
nen des Deckels einan dicken Lappen
auflegen, um Verbriihungen durch heiBe
Kahifiissigkeit oder Dampl zu vermeiden.
Deckel nur bei KGhimittellemperaturen
unter +80° C abnehmen.

® Sauberes Auffanggef8f urter Kihler
und Motor stellen.

® Unteren Schlauch vom Kihler abzie-
han, vorher Klemmschelle 1ésen und
ganz zurdckschisben.

® Falls auch das Kihimittel aus dem
Motor abgelassen werden muB, bel-
spielsweise bel Motorreparaturen,
Ablafischraube am Motorblock heraus-
drehen. lLage der Ablafschrauben,
siehe folgende Abbildungen.



1,2+/1,4-1-Motor)

Beim 1,8-11,9--Motor sitzt dia Ablafl-
schraube an der Motorblockrickseite
oberhalb der Zwischenwelle.

® Kihimittel ganz abtaufen tassen.

® AblaBschraube am Motorblock mit
neuem Dichtring einschrauben.

® Unteren Kihimittelschlauch am Kiihier
aufschieben ‘'und mit Schraubschelle
sichern.

Auffillien

& EntlOftungsschraube oben am Kdhler
Oftnen. Je nach Version befindet sich

die Enttiftungsschraube links oder
rechts am Kihier. Der Dieselmotor
besitzt eine zusatzliche Entldftungs-
schraube im obaren Kihierschlauch.

& Kdhimittel Gber den Ausgieichbehéfter
aufidllen bis es an den Entibftungsdi-
nungen austritt. Sobald die Kihifissig-
keit in einem gleichmaBigen Strahl aus-
tritt, Entlifterschraube am Kiihler
schlieBen.

® Beim Dieselmotor KDhimittel weiter
auffilien, bis es an der Entlifiungs-
schraube im Kihlerschiauch austritt.
Entliitterschraube schiiefen.

@ Kbhimittel irn Ausgleichbehatter bis zur
Markierung »MAXI= auffillen. Ver-
schiufidecke! mit Ausglaichventil auf-
setzen und festschrauben. Vorher kon-
trollieren, ob die Gummidichtung am
Deckel intakt ist. '

® Motor anlassen und ca. 10 Minuten mit
1500/min laufen lassen. Der Motor
muf Betriebstemperatur erreichen, der
Kiihlventilater muB sich eingeschaltet
haben. Wahrend des Warmlaufens
Kiihimitteistand becbachten, gegebe-
nenfalls zwischendurch nachfillen.

® Nach dem AbkOhlen des Motors Flis-
sigkeltastand im  Ausgleichbehélter
prifen. Falls arforderlich, KBhimittel bis
zur Markierung = MAX|« auffiilien.

Achtung: Entiiftungsschraube niemals

bei laufendem Motor dffnen. Bei unzurei-

chend entliftetern Khlsystem kann es in

oinigen Bereichen 2zu Uberhitzungan

kommen.

® Kihisystem, insbesondere Schiau-
chanschiGisse sowie AblaBschraube
und Kohimittelpumpe, auf Dichiheit
pridan.

A AR S RN

" Kaltemittelstand far

Kilmaanlage priifen

Klimaaniage
durch das Sichtfenster —1— oben am
Abscheider prifen. Falls Luftblasen zu

& Kikttemittalstand  der

sahan sind, ist der Kaltemittelspiegel
abgesunken, Prifung grundsatzlich
dann vomehmen, wenn di¢ Anlage vor-
har gintge Zeit in Betriob war.

® Priiten, ob der vor dem Kihler ange-
brachte Kondensator sauber ist. Fest-
gesetzte Insekten gegebensnialls mit
Wassarstrahl abspilen,

Achtung: Systam der Klimaanlage nicht
oftnen. Das Kattemittel (Freon} kann bei
Berihrung mit der Haut Erfrierungen und
durch die enistehenden Dampte Augen-
reizungen hervorrufen, Daher das Autfdl-
len des K&ltemittetkretslautes in der Werk-
statt durchfihren lassen.

Ziindkerzen ersetzen/
elektrische Anschilsse priifen

Als Spezialwerkzaug wird benStigh:

® Ein ZOndkerzenschlisset, der preis-
wert im Zubshdrhande! zu kaufen ist.

Folgende VerschigiBtelle missen gekauft
werdan:

® 4 Z0ndkerzen. Die richtige Zindkerze,
sighe Selte 67,

Ausbau

@ Samtliche Kerzenstecker abziehen,
dabet nur an den Steckemund nicht an
den Kabeln zichen.

#® Zindkerzen-Nischen, wenn mdgiich,
mit Prafluft ausblasaen, damit bei aus-
gebauten Kerzen kein Schmutz in die

Gewindebohrung f&flt.
@ Zindkerzen mit Zondkerzenschissel
herausschrauben. Achtung: Der

Motor muB dabel mindestens auf
Handwéirme abgekthlt sein. Bei zu
warmem Motor kann beim Heraus-
schrauben das Gewinde Im Zylinder-
kopf beschiidigt werden.

@ Zustand der Kerze (sogenanntes »Ker-
zengesicht«) profen. Mit einiger Erfah-
rung lassen sich daraus ROckschilsse
auf den Botriebszustand des Motors
zishen. Es gelten folgende Regeln:

Elektreden und leollerkdrper

B Mitielgrau = Richtiges Arbeiten der
Zindkerze und richtiges Gemisch

® Schwarz = Gemisch zu fett
® Hellgrau = Gemisch zu mager

& Verblt = Aussetzen der betreflenden
ZGndkerze odar schiecht abdichtende
Kolbenringe {Kompression prifen).

® Isclatoren der Ziindkerzen aut Kriech-
strdme untersuchen, Kriechstrdme zei-
gen sich als diinne, unregeimanige
Spuren auf der Oberfiiche. Falls
Kriechstromspuren vorhanden sind,
priten ob der Zdndkerzenstecker
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undicht ist, gegebenentalls austau-
schen,

@ Falls erfordertich, ZOndkerzen mit einer
Messingblrste oder einem Sandstahl-
gerat reinigen.

Einbau

® Elektrodenabstand mit Flhlerblatt-

lehre prafen. Sollweart: 0,750,856 mm.

- Bei neuen Zundkerzen ist der Elektro-

j denabstand In der Regel richtlg singe-
stellt, siehe Seita ».

@ Kerzen mit abgebrannten Elektroden
ameuem.

® Zum Einstellen des Kontaktabstandes
Masse-Elektrode nachbiegen. Dafilr
gibt es ein einfaches, praktisches
Werkzeug, andemfalls seitlich gegen
die Masse-Elektrode kiopfen. Baim
Aufbiegen kieinen Schraubendreher
am Gewinderand der Kerze abstiitzen,
keinesfalls Jedoch an der Mittel-Elgk-
trode, da diese sonst beschidigt wird,

@ Gewinde an den Kerzen mit saubarem
Lappen reinigen.

@ Zindkerzen von Hand bis zur Anlage
am Zylinderkopf einschrauben. Ach-
tung: Dabei Kerzen nicht verkantet
ansetzen.

@ Zdndkerzen mit 25 Nm festziehen,
Achtung: Steht kein Drehmoment-
schidlssel zur Verfigung, neus Zind-

3- . kerzen mit Kerzenschldssel um ca. 50°

: {Va Umdrehung) anziehen, Gebrauchie
Zindkerzen nur ca. 15° anziehen, Zu
fast angezogene Zdndkerzen kdnnen
bseim Herausschrauben abreiflen oder
das Gewinde im Zylinderkep! besché-
digen. In diesem Fall Kerzengewinde
mit UTC- oder Heli-Coil-Einsdtzen
reparieren,

® Kerzenstecker entsprechend der
g Zindfolge 1-3-4-2 aufstecken.
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Dabei unbedingt das abgebildete
Anschluschema beachten.

@ Durch Hin- und Herbewegen festen
Sitz der Kerzensteckar und Ziindkabei
prirfen.

Elektrische Anschliisse priifen -

@ Samtiiche elektrischen Anschlisse an
der Ziindspule sowie am Zandvereiler
auf festen Sitz priffen.

@ Angerissene Klemmen ersetzen.

® Komodierte  Anschlisse mit  einer
Drahtbirste oder Schmirgelleinen rei-
nigen, gegebenenfalis mit Kontakt-
spray sinsprihen.

@ Dig Kontakte darfen nicht feucht sein,
andernfails Kontakte reinigen und mit
Kontaktspray einspriihen.

® Ziindkabel auf enhgen Radius biegen
und auf Risse prifen. Gegebenenfalls
alie Zindkabel efsetzen.

Luftfilterainsatz wechsein

Es wird kein Sonderwerkzeug bendtigt.
Folgendes WVerschleiBteil muB gekauft
werden:

@ Luitfitereinsatz. Beim Ersatzteilkauf
beachtan, daf ein Luftfiltereinsatz ent-
sprechend der Motorleistung bendligt
wird. .

Ausbhau
1,8-11,9-1-Motor (auber 16V)

@ 5 Schrauben herausdrehen und Filter-
. deckel abnehmen.

1,2-1,4--Mator

® 3 Sechskantschrauben —1-, 1 Krauz-
schiitzschraube ~2— herausdrehen.

® Schnellverschiisse -3 &ffnen und
Filterdackel abnehmen,

16V-Motor

@ 7 Schneltverschiosse —2— Gtinen, 3
Kunststoffschrauben zwischen Filter-
deckel und Batterie abschrauben.

® Luftfilterdeckel —1— abnehmen,
@ Luftfitereinsatz herausnehmen.

& Filtergehfuse mit einem Lappen aus-
wischen,

Einbau

® Neuen Filtereinsatz in das Luftfilterge-
h#use ainlegen.

® Deckel anseizen und anschrauben
bezishungsweise Schnellverschllsse
2uschnappen lassen.

| R AN




Kraftstoffifter entwissern/
ersetzen

Es wird kein Sonderwerkzeug bendtigt.

Folgendes VerschisiBteit mull gekauft
werden;

® Kraftstoffilter lir den jewsiligan Motor.

Kraftstoffliter Diesalmotor
entwiissern/ersetzen

>
Zum Auffangen des Wassersatzes Ist aln
geeignetes Auffanggefdd erforderlich.
Achtung: Auslaufender Dieselkrafistoff
muf} besonders von Gummiteilen (Kahl-
mittelschlduche) sofert abgewischt wer-
den, sonst werden die Gummiteile im Laut
der Zeit zerstort,

Der Kraftsioffiter —1-— befindet sich
rechis hinten im Motorraum.

Entwissern

|r-s24a

® Geelgnete Auffangwanne unter dsn
Ablafstutzen ~C — stellen.

® Enttdfterschraube —-B- am Filierein-
gang tosen.

® Entwasserungsventil —C— unten am
Fitter &ffnen und gesamte Flissfgkeit
aus dem Filter In Auffanggefat ablau-
fen lassen.

@ Entwissarungsventil —C— und Entlif-
terschraube - B~ festziehen.

@ Kraftstolfantage enttiten

Kraftstoffanlage enti{iften

® Entiifterschraube —B— oben am Filter
ldsen.

@ Handpumpe —A=- betlitigen, bis der
Kraftstoff blasentrei austritt. Krafistoff
in Auffanggefén auffangen.

® Entidfierschraube —B— festzishen,
® Zindung einschalten.

@ Handpumpe weiter betatigen, bis ein
Widessiand deutlich spirbar  wird.
Anschliefiend noch einige Pumpbewe-
gungen ausfithren,

& Gaspadal vollstandig niedertreten und
Anlassar — ohne Vorzugliihen — ca. 15
Sekunden bettigen.

@ Springt der Motor nicht an, einige
Sekunden warten, dann Motor normal
vorglohen und anschlieBend starten.

® Kraftstoffanlagae aut Dichthelt sichtpra-
fon insbesondere an den Anschi(ssen
des Kraltsioffilters,

Filterweachsael

® Gesamte Flissigkeit wie beim »Ent-
wisserm« aus dem Kraftstoffitter ablau-
fen lassen.

@ Kraftstoffilter —t— vom  Halter
abschrauben und herausnshmen.

@ Nouen Filter randvoll mit Diasel t0llen
und anschrauban, vorher Dichtung mit
Dieselkrattstoft benetzen.

@ Krafistoflanlage entliiften.

® Nach Probefahn Dichtigkeit der Kraft-
stoffanlage Uberpriifen.

Benzinmotoran

Der Kraftstoffilter sitzt am Fahrzeugunter-
boden vor dem Kraftstofftank. Er ist mit
einer Klemmschelle am vorderen Tell des
Tankes befastigt. Zum Wechsel gind ein
Wagenheber sowie Unterstellbéicke erfor-
dedich. AuBardem sind 2 Schlauchklem-
men zum Abkiemmen der 2u- und Ablau-
fleitung ndtig. Es kinnen auch stattdes-
san Schraubzwingen verwendet werden,

Aushau

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandge-
fahr!

@ Batterlo-Massekabel {(—) abklemmen.
Achtung: Dacurch wird aus dem Spei-
cher des Radios der Code fiir die Dieb-
stahisicherung geldschi. Die Batterie
darf nur bei ausgeschatteter Zindung
abgeklemmt werden.

& Fahrzeug aufbocken, siehe Saite 252.

@ Geeigneten Auffangbehéitor unter den
KraftstoHilter hatten,

@ ZufluB- und Ablaufleitung mit Tesa-
band kennzeichenen. Die Zuordnung
der Leitungen ist an der Plellrichtung
auf dem Filter 2u erkenren, dis Plelle
zeigen in DurchfluBirichtung.

® Schlauchklommen ansetzen und Kraft-
stoffschlduche abkiemmen.

® Anschiufl der Zuflu- odsr Ablaufiei-
tung vorsichtig I&sen, damit der Druck
in der Leftung langsam abgebaut wird.
Gegebenenfalls Lappen um die
Anschlisse legen.

@ AnschlieBend bside Leitungen abzie-
hen.

& Klemmschraubs -2~ 16sen und Filter
—1-— aus der Halterung herausziehen.

Achtung: Der Kraftstoffilter ist auch nach

dem Lésen der Leitungen mit Benzin

gefalik,

Einbau

Achtung: Kraftstoffilter so einbauven, dafl

die Pleile auf dem Gehause in DurchfluB-

richtung zeigen, also vom Tank zu Ein-

spritzpumpe.

@ Krafistoffilter In den Halter einsetzen
und Klemmschraube festzishen.

@ Kraftstoffleitungen am Filter aufschie-
ben, Schraubschellen testziehan.

® Schiauchklgmmen abnehmen.
@ Fahrzeug ablassen.

@ Batterie-Massekabel (—~) anklemmen,
Code fiir die Diebstahlsicherung einge-
ben und Zeituhr einstellen. Achtung:
Die Batterie darf nur bei ausgeschaite-
ter 20ndung angeklemmt werden.

® Nach Probetaul des Motors Dichtheit
der Krafistoffanschidsse kentrollisren.

263



)

Kelirlemen priifan/
Zahnriemen spannen/ersetzen

Kellrlemen prifen
Bondtigte Sonderwarkzeuge:

@ Die RENAULT-Werkstatt prift die Keil-
riemenspannung mit einem Spezialge-
rét. Steht das Prifgerat nicht 2ur Verf(-
gung, ~Daumenprobe«= durchfihren.

Bandtigte VerschieiBtsile:

® 1 Kailriemen. Die LAnge ist vorn Motor-
typ abhingig. Beim Kauf beachten,

2u niedrige Kelliemenspannung fahrt
2um arhdhten Verschlei oder Ausfall des
Kailriemens. Bei zu hoher Spannung kén-
nen Lagerschaden an den betreffenden
Aggregaten auftreten.

B E£in Keilremen muB ersetrt werden bei:
Ubermé&Biger Abnutzung, Ausgefran-
sten Flanken, OQlspuren, Porositat,
Querschnittbrichen.

Ay

2

A-1043

R-1049

#® Spannung des Keilriemens priifen, und
zwar durch kraftigen Daumendruck in
der Mitte zwischen den bejden Rie-
menscheiben, die  den grdften
Abstand voneinander haben, Der Keil-
rismen darf sich um ca. 4 mm durch-
drilcken [assen.

® Kelitlemen flr Generator ersetzen
bezishungsweise spannen, slehe
Seite 40,

Achtung: Bei sinem neuen Kailrieman
Spannung erst nach ca. 10 Minuten Lauf-
2¢lt prifen.

® Werkzeug EI.346 folgendermaBen
eichen: Auf dan DruckstdBel eine Kraft
von 30 N (& 3 kg) ausiiben, Daraufhin
muB der Bund ~A— des St&Bels mit
der Hilse -~B- fluchten, andernfalls
mit der Schraube =C~ den Feder-
druck entsprechend erhfhen oder
erniedrigen.

Elé. 346

R-1054

® Gummiring —unterer Plell~ so ver-
schieben, dal die untere Partie mit der
Null der StdRelskala Gbereinstimmt.

® MefBschiens auf den Kelliemen aufle-
gsen, und zwar so, dal der Stdbel von
beiden Riemenscheaiben gleich weit
entfernt ist, —F - in Abblidung R-1049.

® DruckstGBe! so welt herunterdriicken,
bis der Bund —A— mit dem Bund der
Hillse Gbareinstimmt.

@ DruckstdBel abnehmen und am unte-
ren Rand des Gummiringes ablesen,
um welches Ma® der Keilriemen nach-
gegeben hat.

Zahnriemen ersetzen

Da die Arbeit, lalsch ausgefiihrt, zu erheb-
lichen Motorschiiden filhren kann, ist auf
eine exakie Arbeitsweise zu achten. Der
Zahnriemenwechsel wird im  Kepitel
»Motor« baschrisben.

Sichtprifiamy der Abgasanlage

@ Forrzs.o 20000Ken.

@ Belastinrrarssthellean aut festen Sitz
prifer

® Abrpuarts mit Lampe auf Lécher,
reromracyere Teile sowie Scheuer-

® Stark serueesthie Abgasrohre erset-
zen.

@ Gumeriranerungen durch Drehen und
Dehnar: . Porositit Oberpriifen und
gegetarartalis austauschen.

@ Fahrzers; AEsseN, Siehe Seite 252,

Getriebe/
Achsantrieb

& Schaligetriebe: Sichtpriifung aut Dicht-
heit.

8 Schattgetriebe: Olstand prifen, gege-
benenfalis auffilien.

& Achswellen: Gelenkschutzhifien auf
Undichligkeiten und Beschadigungen
priten.

m Automatik-Getriebe: Ofstand prifen.

| Automatik-Getriebe: Ot wechsaln,

Achtung: Die Ol-Verkaufsstellen neh-

man dle entsprechende Menge Andl
en, dahar beim Glkauf

kostenlos en .
Quittung und Ofkanister fir spétere Ajtsl-
rockgabe aufbewahren

Altal kann such unter Umstanden bei den
Altdl-Sammefstellen abgegeben werden.
Gemelnde- und Stadtverwallungen Infor-
mieren dar(ber, wo sich die n&chste Altd)-
Sammelstelle befindet. Kalnestalls darf
Alt8) elnfach weggeaschittet oder dem
Hauamilll mitgegeben werden. GrdBerg
Umweltschaden  wle  beispielsweise
Grundwasgserverseuchung wiren sonst
unvermetdbar.

Sichtprifung auf Dichthelt

Folgende Leckstellen sind méglich;

B Trennstelle zwischen Motorbloek und
Gotrigbe  (Schwungraddichtung/Wel-
landichtung-Getnebe).

| Olaintilischraube/OlablaBschraube,

B Golenkwelle an Gelrisbe.



Bei der Suche nach der Leckstelle folgen-

dermafen vorgehean:

@ Getriebegehfiuse mit Kaftreiniger reini-
gen.

® Qistand Kontrollieren, ggt. auffllen.

@ M&gliche Lecksteflen mit Kalk oder
Talkumplder bestduben.

& Probefahrt durchfiihren. Damit das Ot
besonders dlnniflissig wird, solite die
Probefahrt auf einer SchnellstraBe
Gber eine Entfarnung von ca. 30 km
durchgsefiihrt werden.

® AnschlieBend Fahrzeug aufbocken
und Getriebe rnit einer Lampa nach der
Leckstelle absuchen.

® Leckstellen umgehend beseitigen.

Schaltgetriebe: Olstand prilfen

Bendtigtes Sonderwerkzeug:
VerschleiBteilo:
® Getriebed! Transe!f TRX 80 W.

Prilten
@ Fahrzeug waagerecht aufbocken.

@ Falls vorhanden, Motor- und Getriebe-
abdeckung abnehmen.

& Getriebe auf Undichtigkeiten sichtpri-
fen.

— 2
s Y
i (
\ g ]_ R-5247

® Die Oleinfill- und Olstandkontroll-
schraube -2 — befindet sich auf der lin-
ken Seite des Getricbagehduses. 1 —
OlablaBschraube. .

R-6225

@ Oleinfill- und Oistandkontrollschraube
—1=- herausdrehen und mit dem Fin-
ger Olstand prifen.

@ Der Otstand sollin Hohe der Einfiillboh-
rung liagen. Gegebenenfalls Getrie-
be&l nachfillen.

Achtung: Zum Nachfifien wird sine
Olspritzkanne benstigt. Beim Nachfillen
Gefifi unterstellen und Oberschissiges
Ot ablaufen lassen. Nicht zuviel Oi aut ein-
mea! nachfiilien. Getriebed! ist ziemlich
zahfitssig, daher davert es einige 2eit, bis
es nach unten fliaBt und sich sammelt.

Gesamttilimenge
Dieselmotor, 16V: 3,401
Benziner (aular 16V): 2,75 — 3,401

@ Falls vorhanden, Motor- und Getrisbe-
abdeckung ainbauen.

@ Fahrzaug ablassen, siehe Selte 252

Automatik-Getriebe:
Oistand priifen.

VerschleiBteile:

@ Getriabedi EN Rengultmatic D2 bzw.
Mebil ATF 220.

Prifon

® Fahrzeug auf eine ebene Fache stel-
len, .

® Motor im Learlauf drehen lassen.

@ Wihlhabel in Stellung P bringen, Ach-
tung: War der Motor langere Zeit abge-
steltt, Motor vor der Kontrolle etwas
laufert lassen.

® Olmeflstab — 1~ herausziehen und mit
fusselfreiem Lappen abwischen.

Gelriebe
w4

R-6218

@ MeBRstab wieder ganz sinschieben und
herausziehsn.

® Dor Olstand muB bei kaltem Getriebe
zwischen den Markierungen —A— und
—~B- liegen. Gegebenenfalis Ot nach-
fiillen.

Automatik-Getriebe:
Ot wechseln.

VerschisiBteile:

® Getriebet! Eif Renaultmatic D2 bzw.
Mobil ATF 220,

Prifen

® Motor warmighren. Der Olwechsel
mul bei warmem Getrigbe vorgenom-
men werden.

@ Fahrzeup waagerecht aufbocken.

@ Falls vorhanden, Motor- und Getriebe-
abdeckung abnehmen.

@ Getrisbe auf Undichtigkeiten sichtpri-
fen.

@ Stopfen —2- und -3 herausdrehen
und O ablaufen lassen. Dabei das Ol
so langs wie mdglich herauslaufen las-
sen, dann die Stopfer wieder ein-
schrauben. i

® Am FOhrungsrohr des Olmafstabes
ginen Trichter mit Sieb ansetzen, Das
Sieb ist wichtig, damit keine Verunraini-
gungen ins Getrisbe kommen,
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® Ca. 2 ) Automatik-Getriebed| aufitilien

und mit Oimefstab kontrolligren.

Achtung: Die Gesamtfillmenge betrégt
rwar ca. 4,5 |, beim Olwechsel werden
aber nur ca. 2 | bendtigt, da die restliche
Olmenge im Drehmementwandler ver-
blelbt.

@ Olstand bei taufendem Motor kentrol-
kieren und, falls erforderlich, korrigie-
ren. Achtung: Der Olstand darf nicht
unterhalb der Markisrung ~-A - lfegen,
sons! kann es 2v (etriebeschiden
kommaen. Liegt der Olstand Gber der
Markierung —B-— kann das Getriabe
Oberhitzt werden und es kommt zu
Undichtigkeiten. Falls der Olstand zu
hoch ist, Getriebad] absaugen,

Gummimanschetten der
Gelenkwellen priifen
@ Fahrzeug aufbocken.

@ Auf sichtbare Fettspuren an den Man-
schetten und in deren Umgebung ach-
ten.

® Festen Sitz der Klemmschelien priifen.

® Gummi der Manschette mit Lampe auf
Porositat und Risse untersuchen. Ein-
gerissens Gelaenkschutzhiilen umge-
hend erneuern,

- @ Solte die Manschette durch Unter-
druck im Gelenk nach innen gezogen
oder defekt sein, so ist sie umgehend
auszutauschen.

Bremsen/Reifen/Rader

B Bremsanlage: Leltungen, Schibuche,
Bremszylinder und Anschigsse auf
Undichtigkeiten und Beschadigungen
priifen.

W Bremsanlage: Bremsfliissigkeitsstand
und Dicke der Bremsbetage prifen.

W Bremstrommel ausbauen und sichtpra-
fen, refiga Bremstrommeln ausdrehen
lassen oder erneuetn. Dieser War-
tungspunkt ist fm Kapite! »Bremsan-
lage« beschrisban.

M Bremsflissigkeit: Wechseln.
B Feststellbremse: Funktion pritfen,

W Bareifung: Profiltiefe und Reifenfoil-
druck prifen; Reifen auf VerschieiB
und Beschédigungen (einschiiaflich
Reserverad) prifen.

B Radschrauben: Festen Sitz priifen,
gegebenenfalls mit 90 Nm dber Kreuz
nachziehen.

Bremsfliissigkeitsstand/
Warnleuchte priifen

Der Vorratsbehalter 10r die Bremsfidissig-
keit befindet sich im Motorraum. Er hat
wei Kammern, je aine fiir jeden Brems-
kreis. Der Schraubverschiufl hat aine
BeltOftungsbohrung, die nicht verstopft
sein darf.

Der Vorratsbehélter ist durchscheinend,
so daf der Bremsfidssigkeitsstand Jeder-
zait von aufien (iberwacht werdan kann,
Es ist ratsam, regelmaBig einen Blick auf
den Vorratsbehatter zu werfon,

® Der Flissigkeitsstand —3- soll, bei
geschiossenem Deckel, nicht hdherals
die MAX)-Markierung —1-und nicht
unterhalb der MINI-Marke —2 - liegen.

® Nur BremsfiOssigkeit der Spezifikation
SAE J 1703, DOT 3 oder DOT 4 einfll-
fen,

® Durch Abnutzung der Scheibenbrem-
sen entsteht ein geringfugiges Absin-
kan der Bremsfliissigkeit. Das ist nor-
mal.

® Sinkt die Bremshissigkeit jedoch
innerhalb kurzer Zeit stark ab, ist das
ein Zeichen lir Bremsflissigkettsver-
Just.

® Die Lackstelle muB dann sofort ausfin-
dig gemacht werdsen, In der Regel liegt
es an verschlissenen Manschetten in
den Radbremszylindem, Sicherhaits-
halber solita die Uberprofung der
Antage von einer Fachwerkstatt durch-
gelihrt werden.

Warnleuchte prifen

® Zindung einschalten, Feststelibremse
losen.

@ Kontakt im Verschiufideckel —4— mit
dem Finger nach unten dricken. Ache
tung: Die Feststalibremse darf nicht
angazogen sein,

® Ein Heffer kontroflisrt, ob dia Wam-
leuchte jeweils aulieuchtet. Falls nicht,
elektrische Zulsitung gemas Schalt-
plan profen.

Fahrzeuge mit ABS:

Schalter Im Bremsfillesigkelte-
behéiter prifen

Bei Fahrzeugen mit ABS befinden sich im
Bremsflissigkeitsbehélter 2 Schalter, Ist
ein Schalter defekt, mul der komplette
Behélter ausgetauscht werden,

@ Handbremse i&sen.
® Zindung einschalten.



@ Stéfal im Deckal des Ausgleichbehal-
tars mit sinem Schraubendreher nach
unten dricken und prifen, ob die
Warnlampe im Schalttafeleinsatz auf-
leuchtet,

® Zindung ausschalten.

® Bremspedal ca. 20mal durchtreten,
damit der Druck im Druckspeicher
abfallt.

® Ziindung einschalten; die Elektro-
pumpe springt an und fOllt den Druck-
spaicher,

@ Stdhel voll nach unten dricken; die
Elektropumpe muB sich abschalten
und beim Loslassen des StdRels wie-
der anspringen.

@ Falls die Warnlampe nicht aufleuchtet
oder die Pumpe sich nicht ausschahet,
Kabalstrang Oberprifen. Wird kein
Fehler gefunden Vorratsbehiilter erset-
zen.

T
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Bremsbelagdicke priifen

® Scheibenrad zur Radfelge mit Farbe
kennzeichnen, damit das ausgewuch-
tete Rad wieder an gleicher Stelle mon-
yiert werden kann. Radschrauben
ibsen.

@ Fahrzeug aufbocken, Réder abneh-
men.

® Bolagdicke — mit metallner ROcken-
platte — von vorn durch den Bremstra-
ger sichtpriifen. Im Zweifelsfall Brems-
belége ausbauen und Belagdicke mit
Schisblehre messen,

® Dis Verachleilgrenze der Schelben-
bremsheldge ist erreicht, wenn der
Balag nur noch eine Dicke von 6 rmm
{mit Tragerplatte) autwsist,

® An den hinteren Bremstrigem Gummi-
kappe vom Schauloch abnehmen und
mit Taschenlampe durch die Otinung
leuchten, Die VerschigiBgrenze ist
omeicht, wenn der Belag eine Starke
von 2,5 mm (mit Tragerbacke) hat. Im
Zwaeifelsfall Bremstromme! ausbauen
und Betagstérke messen.

® Ist die Verschigifgrenze erreicht,
Bramsbeléige auswechseln. Grund-
satzlich alie Belége einer Achse ernau-
ern.

Hinwels: Nach einer Faustregel ent-
spricht 1 mm Bremsbelag einer Fahrlei-
stung von mindestens 1000 km. Diess
Faustragel gilt unter unglinstigen Bedin-
gungen. Im Normafall halten die Belége
viel l&nger. Bei einer Belagdicke der
Schelbenbremsbelége von 9,0 mm (mit
Rickenplatte) betragt die Restnutzbarkeit
der Bremsbeldge also noch mindestens
3000 km.

Sichtpriifung der
Bremsleitungen
@ Fahrzeug aufbocken, sishe Seite 252.

® Bremsleitungen mit Kaltreiniger reini-
gen. .

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum
Schutz gegen Korrosion mit einer Kunst-

stofischicht Dberzogen. Wird diese
Schutzschicht beschadigt, kann es zur
Korrosion der Leitungen kommen. Aus
diesem Grund dorfen Bremsleitungen
nicht mit Drahtbiirste, Schmirgellginen
oder Schraubendreher gereinigt werden,

® Bremsleitungen vom Hauptbremszy-
linder zu den einzelnen Radbremszy-
lindern mit Lampe Uberprofen. Der
Hauptbremszylinder sitzt im Motor-
raum unter dem Vorratsbehdlter fr
Bremsfilissigksit.

@ Bramsleitungen diirfen weder geknickt
noch gequetscht sein. Auch diirfen sie
keine Rostnarben oder Scheverstelien
autweisen. Andernfalls Leitung bis zur
néchsten Trennstelle ersetzen.

® Bremsschliuche verbinden die Brems-
leitungen mit den Radbremszylindern
an den boweglichen Teiflen des Fahr-
zeugs. Sie bestehen aus hochdruckte-
stem Material, kénnen aber mit der Zeit

porbs werden, aufquellen oder durch
scharfe Gegensténds angeschnitten
werden. In einem solchen Fall sing sl
sofort zu ersetzen,

f*-.- .
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® Bremsschluche mit der Hand hin- und
herblegen, um Beschédigungen fest-
zustellen. Schliuche dirfen nicht ver-
dreht sein, farbige Kennlinie beachten,
talls verhanden!

® Lenkrad nach finks und rechts bis zum
Anschiag drehen. Die Bremsschifiuche
darfen dabei in keiner Steltung Fahr-
zeugteile beruhren.

® AnschluBstellen von Bremsleitungen
und -schluchen dorfen nicht durch
ausgetretens Fibssigkeit feucht sein.

Achtung: Wenn der Vomatsbehalter und
die Dichtungen durch ausgetretene
Bremsflissigkeit feucht sind, so ist das
nicht unbegingt ein Hinweis aul sinen
defekten Hauptbremszylinder. Vielmehr
dorfte die Bremsfliissigkeit - durch die
Beliiftungsbohrung im Deckel oder durch
die Deckeldichtung ausgetreten sein.

@ Fahrzeug ablassen, siche Seite 252.

Feststellbremse priifen

Die Feststellbremse wirkt auf die Hinter-

radbremsen.

#® Hangbremse 8 Rasten anzighen, die
Réder miissen jetzt blockieren, der
Hebel darf sich nur noch schwer welter
anzlehen lassen.

& Andernfalls Feststelloremnse einstelien.
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Bremsflissigkeit wechseln

Benbtigtes Sonderwerkzoug:
® Ringschlissel Hr EntiGitarschrauben,
Benftigte VerschisiBteile:

® Bremsflilssigkeit der
SAE J 1703 oder DOT 4,

Die Bremsfllssigkelt nimmt durch die
Poren der Bremsschluche sowle durch
die Entliftungsdffnung des Vorratsheha)-
ters Luftfeuchtigkeit auf. Dadurch sinkt im
Laufe der Betriabszeit der Siedepunkt der
Bromsfilssigksit. Bel starker Beanspru-
chung der Bremse kann es deshalb zu
Darnpfblasenbildung In den Bramslsitun-
gen kommen, wodurch dia Funktion der
Bremsanlags stark beeintrichtigt wird,

Die BremsflUssigkeit soll alle 50000/
60000 km, méglichst im Frihjabr, arneu-
art werden. Bei vielen Gebirgsfahrten,
Bremsflissigkeit in kirzeren Abstanden
weachsein.

@ VorsichtsmalBregeln beim Umngang mit
Bremsflissigkeit beachten, siehe Seite
160.

® Mit einer Absaugflasche aus dem
Bremsflissigkeitsbehatter Bremsflis-
sigkeit bis zu einem Stand von ca, 10
mm absaugen.

Achtung: Vorratsbehéiter nicht ganz ent-

leeren, damht kelne Luft in das Bremssy-

stem gelangt.

@ Vorratsbehalter bis zur Maximum*-
Marke mit neuer Bremsfilissigheit il
len.

® Am rechten hinteren Bramssattel sau-
beren Schlauch auf Entldfierventil auf-
schieben, geeignetes Gefad unterstel-
len.

® Mit dem Bremspeadal mehrmals »pum-
pen=, Bremspadal runtertreten, Entiaf-
terventil §ffnen. FuB auf dem Bremspe-
dal halten, Entlifterschraube schlie-
Ben. FuB vom Bremspedal nehmen.
Diesen Vorgang circa 10mal wiederho-
len und alte BremsflOssigkeit so her-
auspumpen.

® Entlikterventit schlieBen, Vorratsbehil-
ter mit neuer BremstiQssigkeit auffl-
fen. '

® Auf die gleiche Weise alte Bremsfliis-
sigkeit aus den anderen Bremsshtteln
herauspumpen.

Achtung: Die abflieRende Bromsfilssig-

keit muf in jedem Fall klar und blasenfral

seln.

@ Alte Bromsfliissigkeit bei der &rilichen
Deponia tar Sondermiil abgeben.

Spezifikation

Relfenfilidruck priifen

@ Reifenfilfdruck nur am kalten Reifen
prufen.

B Reifenflilidruck einmal im Menat sowie
im Rahmen der Wartung prifen, Foll-
drucktabelle, siehe Seite 167.

8 Zusétzlich sollte der Fdfldruck vor 1an-
geren Autobahnfahrien kontroliert
werden, da hierbei die Temperaturbe-
lastung fOr den Reifen am groBten ist,

Relfenprofil priifen

Dle Reifen ausgewuchteter Rader nutzen
sich bei gewissenhaftem Einhalten des
vorgeschriebenen Filldrucks und bei feh-
lerfreier Radeinstellung und StoRdamp-
terfunktlon auf der gesamten Laufflche
annéheend gleichméBig ab. Bei ungleich-
mébBiger Abnutzung, siehe Stdrungsdia-
gnose im Kapitel »Reifen=_ Im Obrigen
148 sich keina generelle Aussage {iber die
Lebansdauer bestimmier Reifenfabrikate
machen, denn die Lebensdauer hingt
von unterschiadlichen Faktoren ab;

B Fahrbahnoberflache
8 Reifenfdiidruck

B Fahrweise

B Witlerung

Vor ailem sportliche Fahrweise, scharfes
Anfahran und starkes Bremsen ESrdesm
den schnellen Reifenverschlsis.

Achtung: Die Rechtsprechung verangt,
daB Reifen lediglich bis zu einer Profittiefe
voen 1,6 mm abgefahren werden dirfen,
und zwar milssen die Profifrillen auf der
gesamten Lauffliche noch mindestens
1.6 mm Tiefe aufweisen. Es empfiehlt
sich jedoch, sicherheitshalber dig Reifen
bereits bei einer Mindestprofiitiefs von 2
mm auszutauschen. .

Nahert sich die Protitiefe der gesetzlich
zulassigen Mindestprofitiefs, das heifit,
weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe Varschleifan-
2eiger an diesen Stellen kein Profil mehr
auf, miissen die Relfen bald gewechselt
warden,

Achtung: M + S5-Reifen haben auf
Matsch und Schnee nur ausreichende
Wirkung, wenn ihr Profil noch mindestens
4 mm tief ist,

Achtung: Reifen auf Schnittstellen untar-
suchen und mit kleinem Schraubengdreher
Tiete der Schnitte feststsllen. Wenn dia
Schnitte bis zur Karkasse reichen, korro-
dient durch eindringendes Wasser der
StahlgOrtel, Dadurch I8st sich unter
Umsténden die Lauffliche von der Kar-
kassa, der Reifen platzt. Deshalb: Bei tie-
fen Einschnitten im Profi! aus Sicherheits-
griindsn Relfen austauschen.

Reifenventil priifen

#® Staubschutzkappe vom Ventil ab-
schrauben.

@ Etwas Selfenwasser aul das Ventl
geben. Wenn sich eine Biase bildet,
Ventil mit umgedrehter Schutzkappe
fastdrehen.

Achtung: Zum Anzieshen des Ventils
kann nur eine Metalischutzkappe verwen-
de! werden. Metallschutzkappen sind an
der Tankstelle erhitttich.

@ Ventil emeut prifen. Fafls sich wiedar
Blasen bildan oder sich das Ventil nicht
weiter anziehen |81, Ventil emeuern,

® Grundsitzlich Schutzkappe wieder
befestigan.



Lenkung/Vorderachse

| Spurstangenkdpte: Spiel und Befesti-
gung prifen, Staubkappen prifen.

B Achsgelenke: Staubkappen priifen.

B Lenkung: Faltenblige auf Undichtig-
keitan und Beschidigungen priifen.

& Servolenkung: Flisstgheitsstand pri-
fen, gegebenantalls Hydrauliksl aufftil-
len.

@ Befestigungsschrauben: Festen Sitz
prafen, gegebeneantalls nachzighen.

W Vorderradspur Gberprifen lassen.

Staubkappen tiir Spurstangen-/
Achsgelenke priifen

@ Fahrzeug vorn aufbocken.

@ Stauvbkappen links und rechts mit
Lampe anstrahlen und auf Beschadi-
gungen Oberpriten, dabei auf Fettspu-
ren an den Manschetten und in deren
Umgebung achten.

® Bei beschadigter Staubkappe, sicher-
" heitshalber entsprechendes Gelenk
mit Schutzkappe auswechseln. Einge-
drungener Schmutz  Zerstdrt  mit
Sicherheit das Getenk.

@ Bofastigungsmutter fOr die Gelenke
sowie Sicharungssplint auf festen Sitz
prifen, dabei Mutter jedoch nicht ver-
drehen.

priifen
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Elektrische
Anilage

VerschleiBteil: Wischeargummi

B Beleuchtungsaniage: Samtliche
Scheinwerfer, SchluBlsuchten und
Blinklampen prifen, gegebenentfalls
Scheinwerfer einstelien.

B Alle Stromverbraucher auf Funktion
prifan.

W Signathorn: Prifen,

B Scheibenwischer: Wischergummis auf
VerschleiB priten,

B Scheiben- und Scheinwerferwaschan-
lage: Funktion prifen, DGsenstellung
kontrollisren, Flassigkeit nachfiillen,
Scheinwerfer-Waschanlage prafen.

M Batterie: Spannung und S8urestand
priifen.

- @ Dar Olstand fir die Lenkhilfe im Vor-

ratsbehifter - 3— bei abgestelltern und
kattern Motor (Umgebungstemperatur)
priifen.

@ Der Oistand muB zwischen den Mar-
kan »MINl« und »MAX|« stehen. Dig
»MINI/MAXI«-Markierungen sind
auBen am Voratsbehélter angabracht,
Fails nicht, bafindet sich ain Olmefistab
am VerschiuBdackel (Abbildung). Der
Otstand muB dann zwischen den Mar-
ken —A— und —B— stehen,

® Anderfalls Hydraulikét nachfillen,
Dabei nur ain von RENAULT fraigege-
benes Ol verwenden, zum Beispisl:
ELF Renaultmatic D2, Mobil ATF 220.

@& Grundsétziich nur neues O nachfiil-
len, da selbst kisinste Varunreinigun-
gen zu Stdrungen an der hydraulischen
Anlage fihran kinnen.

® Falls Hydraullkdl nachgefllt wurde,
Moter starten und bei lautendem Motor
das Lenkrad mehrmmals von Anschiag
zu Anschlag bewegen, dadurch entlof-
tet sich die Anlage.

® Falls Ol nachgeflilt wurde, Lenksy-
stemn auf Dichtheit prilfen.

Batterie prifen

Bendtigtas Sonderweorkzeug:

@ Séureschutziett, um Beispiel
BOSCH-Polfstt.

@ Stahidrahtbirste (Pol- und Klemmen-
reinigungsbirste).

® Saureprifer.

Bendtigte VerschlgiBiteila:

@ Destilliertes Wasser,

Batterie-Pole relnigen

Batterie-Pole und AnschluBkiemmen rei-
nigen und mit Sdureschutzfett einzurei-
ben.

Saurestand prifen

Bei der wartungsarmen Batterie reicht die
ginmal eingefdllite Sauremengse normaler-
weise fir die gesamte Lebensdauer der
Batterie. Dennoch sollte der Sdurestand
regelmaRig kontrolliert werden.

Achtung: Nicht mit offener Flamme in die
Batterie leuchten. Explosionsgefabr!
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® Abdeckungen ~5- abnehmen.

® Der Flissigkeitsspiegel soll ca, 15 mm
Gbet den Bleiplatten stehen. Bei niedri-
gerem Stand bis zur Sollhdhe aufiQlien.
Achtung: Zum Nachf(llen nur destil-
liertes Wasser verwenden,

Karosserie/lnnenausstattung

B DeckelschicBober- und -untertei): Mit
Mehrzwackiett fatten.

W Unterbodenschutz und Mohlraumkon-
servierung: Priifan,

W Sicherheitsgurte: Auf Beschidigungen
priifen.

Sichtkontrolle
Unterboden/Karosserie

Bel der regelmaBigen Pflege Augenmerk
auf Lackbeschidigungen legen und auch
Unterboden &fters reinigen, siehe Seite
®.

Schiésser schmieren

® Schlieeinrichtungen fiir Tdren, Front-
und Gepickraumklappe &len bezie-
hungsweise fatten,

® Turschidsser an den Schiiefizaplen,
Schiieldsen und Anlageflichen der
Drehfallen fetten,

Sichtpritung
aller Sicherheitsgurte

Achtung: Geréiusche, die beim Aufrollen
des Gurtbandes entstehen, sind funk-
tionsbedingt. Bei stdrenden Gerduschen
kann nur der Sicherheltsgurt ausge-
tauscht werden. Auf keinen Fall darf zur
Behebung von Ger&uschen Ol oder Fett
verwendet werden. Der Aufrollautomat
dart nicht zerlegt werden, da hierbei die
vorgespannte Feder herausspringen
kann, Unfallgetahrl

® Sicherheitsgurt ganz herausziehen
und Gurtband auf durchtrennte Fasern
prifen. Baschadigungen kdnnen zum
Belspiel durch Einklernmen des Gurtes
ader durch brennende Zigarettan ent-
stehen. In diesem Fall Gurt austau-
schen,

@ Sind Scheuerstelten vorhanden, ohne
daB Fasern durchtrennt sind, braucht
der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den,

® Schwergdngigen Gurt auf Verdrehun-
gen prifen, gegebenenfalls Verklei-
dung an der Mittelsaute ausbauen.

® Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr
funktianlert, Gurt auswechseln,

® Gurtbdnder nur mit Seife und Wasser
reinigen, keinesfalls L&sungsmitte)
oder chemische Reinigungsmitte! ver-
weanden,



Schaltplane

Der Umgang mit dem Schaltplan

In einem Personenwagen werden je nach Ausstattung bis zu
1000 Meter Leltungen vedegt, um alle elekirischen Verbrau-
cher {Scheinwerfer, Radio usw.} mit Strom zu versorgen.

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufsplren
oder nachiraglich ein elektrisches Zubehdr meontigren, kommt
man nicht ohne Schaltplan aus; anhand dessen der Stromver-
lauf und damit die Kabelverbindungen aufgezeigt warden.
Grundsatzlich muld der betreffende Stromkreis geschlossen
sein, sonst kann der elekirische Strom nicht flie3en, Es reicht
beispielsweise nicht aus, wenn an der Plusklemme eines
Scheinwerfers Spannung anliegt, wenn nicht gleichzeltig Gber
den Masseanschluf der Stromkreis geschlossen ist.

Deshalb ist auch das Massekabel (—) von der Battarie mit der
Karosserie verbunden. Mitunter reicht diese Masseverbindung
jedoch nicht aus, und der betreffende Verbraucher bekommt
eine direkte Masseleitung, deren Isolierung in der Regel
schwarz eingeflirbt ist. In den einzelnen Stromkreisen kénnen
Schalter, Relais, Sicharungan, Mefigerite, elektrische Motaren
oder andere elektrische Bawsile integriert sein. Damit diese
Bauteila richtig angeschlossen werden: kdnnen, haben die eln-
zelnen Kabel entsprechende Nummern. Elekirische Bauteile
werden in den Schaliplanen als Organe bezeichnet.

Die wichtigsten Kabelfarben sind:

Rote Leitungen fUhren immer Strom, sobald dle Batterie org-
nungsgeméB angeschlossen ist. AnschlUsse dieser Leitungen
werden auch mit »Daverstrom {+)~ oder ~Klemme 30« be-
zeichnet. :
Gelbe Leitungen fihren nur bei eingeschalteter Zindung
Strom. Anschiisse dieser Leitungen werden auch mit ~Ge-
schaltetes Plus {+)« oder »Klemme 15« bazeichnet.

Blaue Leitungen dienen zum Anschluff von Standlicht und
SchiuBleuchten,

Schwarze Leitungen sind mit Karosserie-Masse verbunden.
Anschlisse dieser Leitungen werden auch mit »Minus (—)«
oder »Klamme 31« bezeichnet.

m Schaltplan sind die einzefnen Leitlungen mit Zahlen-Buch-
stabenkombinationen versehen,

Beispiel: 133 OR/NO

133 = Kabelnummer (intemn}
OR = Kabet-Grundfarbe {hier: orange)
NO = Kabel-Zusatztarbe (hier: schwarz)

Schiiisse! fiir Leitungstarben

BA =weill JA =gelb RAG =rot
BE =blau MA, = braun SA =rosa
BJ =beige NO = schwarz VE o=grin
CY =farblos OR =orange VI =viclett
GR =grau

Hinwels: Dlg Kennbuchstaben fir die Kabelfarben beziehen
sich auf die franzdsischen Farbbezeichnungen.

Schaltpléne
Modaelijahr 1991

Wegen der hohen Kosten kann nicht jeder Schaltplan for die
einzelnen Motor- und Modellvarianten sowie sus jodem Modali-
jahr berocksichtigt werden. Bei einer Neuauflage wird jeweils
der aktuells Schaltptar verdffentlicht, an dem sich auch Fahr-
zeugbssitzer Alterer Modelle orientieren kdnnen.

B Sicherungen/Aalaisbelegung, sishe Seite 210/211.
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ARG = hinten links
F.ARG = SchiuBleuchts links
P.AVG = Tur/Tirsaule vom links
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